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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron Nitro 108, 22 pazdziernika 2004 r., Piotrkow Trybunalski

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ spadochron Nitro 108

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: nie dotyczy

Dowddca statku powietrznego: ~ skoczek spadochronowy

Polskie Stowarzyszenie Sportéw
Organizator lotow/skokow: y P

Powietrznych
Uzytkownik statku powietrznego: prywatny
Wiasciciel statku powietrznego: prywatny
Miejsce zdarzenia: Piotrkéw Trybunalski

Data i czas zdarzenia: 22 pazdziernika 2004 r. 16:58 LMT

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: ~ bez uszkodzen
Obrazenia zatogi:  ze skutkiem $miertelnym
STRESZCZENIE

W dniu 22 pazdziernika 2006 r., skoczek lat 46, wykonywat skok z wysokos$ci
4000 m na spadochronie typu Nitro-108. Byt to jego 1578 skok w zyciu. Po wykonaniu
42 sekund opdznienia otworzyt czaszg gléwna. W trakcie procesu otwarcia nastapito
skrecenie linek (tzw. twist), co spowodowato obroty czaszy. Skoczek nie wyczepit
czaszy gtéwnej i nie otworzyl spadochronu zapasowego. W wyniku zderzenia z ziemia
skoczek doznat rozlegtych obrazen i mimo udzielenia pomocy zmart po przewiezieniu
do szpitala.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zespot badawczy PKBWL w skladzie:

Tomasz Kuchcinski -kierujacy zespotem,
Agata Kaczynska -czlonek zespotu,
Jacek Rozynski -cztonek zespotu.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:

byl btad skoczka polegajacy na niewyczepieniu tasm nosnych czaszy gtéwnej —
eliptycznej, o bardzo duzym obciazeniu powierzchni nosnej — niezwlocznie po
zidentyfikowaniu nieprawidtowosci polegajacej na skreceniu linek nos$nych

i nieotwarcie spadochronu zapasowego.
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okolicznos$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byto:

— Stosowanie praktyki postgpowania w przypadku skrecenia linek nosnych,
dopuszczajacej probe ich rozkrgcania, bez wzgledu na parametry czaszy.

— Niewykluczone, ze na powstanie obrotow czaszy miat wptyw:
o Sposéb utozenia spadochronu,
o Nadmierne obciazenie jednostkowe czaszy
o Otwarcie czaszy przy predkosci wigkszej niz maksymalna

— Niewykluczone, ze w koncowym etapie opadania mogly wystapic¢
zaburzenia orientacji i szybko$ci reakcji lub nawet czgsciowe zaburzenie
swiadomosci w wyniku wykonanych, wielokrotnie podczas ruchu wirowego
niekontrolowanych obrotéw ciata.

PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia
materiatami, ze wzgledu na fakt, iz od 2006 r. metodyka postgpowania w sytuacjach
awaryjnych zostala wprowadzona do programéw szkolenia spadochronowego, nie
zaproponowata zalecen profilaktycznych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron Nitro 108, 22 pazdziernika 2004 r., Piotrkow Trybunalski

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 22 pazdziernika 2004 r. na lotnisku w Piotrkowie Trybunalskim (EPPT),
Polskie Stowarzyszenie Sportéw Powietrznych zorganizowalo skoki spadochronowe.
Skoczek, mezczyzna lat 46, po przybyciu na lotnisko przeznaczyt ok. 40 minut na
przygotowanie si¢ do skoku i wejscie do samolotu. Po okoto 15 minutach wznoszenia
samolotu typu L-410 ,, Turbolet”, ok. godz. 16:56 nastapit zrzut skoczkéw. Skok zostat
wykonany na spadochronie typu Nitro 108. Byt to 1578 skok tego skoczka. Skok na
zadanie FF — (free fall czyli wolne spadanie w r6znych sylwetkach) wykonany byl przez
grupe trzech skoczkéw. Skoczkowie ci spadali w nieduzej odlegtosci obok siebie do
wysokosci rozejscia na wysokosci 1500 m. Skoczek, ktéry ulegt wypadkowi,
wykonywatl ten skok wyposazony w kamerg, dwa wysokosciomierze akustyczne
1 wysokosciomierz analogowy, a spadochron zapasowy wyposazony byl w automat
zabezpieczajacy typu Cypres, model Expert.

Dane odczytane z wysoko$ciomierza akustycznego typu Pro-Track pozwolity na
ustalenie nastgpujacych parametréw skoku:

Wysokos¢ lotu samolotu podczas zrzutu (AGL):  4036,36 m. (1 sekunda po skoku)

Predkosci spadania (TAS):

— maksymalna: 280 km/h (77,7 m/s)
— $rednia w pierwszej polowie skoku: 262 km/h (72,7 m/s)
— S$rednia w drugiej potowie skoku: 95 km/h (49,2 m/s)

— $rednia w catym skoku: 177 km/h (49,2 m/s)
Zainicjowanie otwarcia:

- wysokos¢: 1170 m (AGL)

- czas: 42 sekunda skoku

— predkos¢ (TAS): 270 km/h
Napetnienie czaszy:

- wysokos¢: 688 m

- czas: 56 sekunda skoku

Zderzenie z ziemia:
- czas: 83 sekunda skoku
- predkos¢ (TAS): 87,81 km/h (24,39 m/s)

Czas od otwarcia czaszy do zderzenia z ziemia: 27 sekund

Z zapisu filmu z kamery skoczka, ktéry ulegt wypadkowi mozna bylo wyodrgbnic
dwie fazy skoku po otwarciu czaszy spadochronu gtéwnego:

Pierwsza faza: skrecenie linek nosnych wzdtuz ich osi, nieréwnomierne, lewoskretne
w stosunku do ciata skoczka. Slajder zatrzymany w potowie dtugosci linek dodatkowo
ograniczal oddziatywanie powietrza na czaszg¢. Cigzar skoczka obciazal bardziej prawa
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strong czaszy, co powodowato gwaltowny, stromy lot z obrotami w prawo. W wyniku
takiego lotu ciatlo skoczka nie nadazalo za ruchem czaszy i czasza w stosunku do
skoczka wykonata peten obrét, co czgsciowo uwolnito splecione linki i nastgpito
obciazenie lewej strony czaszy. Spowodowato to z kolei seri¢ obrotéw czaszy
w stromym locie z obrotami w lewo. Seria obrotéw w przeciwnych kierunkach
powtarzata si¢ wielokrotnie.

Druga faza: czasza obracala si¢ do tylu w stosunku do ciata skoczka, co utrudniato
lub ograniczato mu widocznos$¢ ziemi. W dalszej czesci skoku, skoczek spadat plecami
do ziemi, az do zderzenia si¢ z nia. Mimo udzielonej pomocy, w wyniku rozlegtych

obrazen skoczek nie odzyskawszy przytomnosci zmart po przewiezieniu do szpitala.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne 1 - -
Powazne - - -
Nieznaczne (nie byto) - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Nie uszkodzony
1.4. Inne uszkodzenia.
Nie dotyczy
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Megzczyzna lat 46, posiadajacy Swiadectwo kwalifikacji skoczka spadochronowego
wazne do dnia 17 maja 2009 r. Szkolenie spadochronowe rozpoczat w czerwcu 1997 r.
w Centralnej Szkole Spadochronowej w Nowym Targu. Do dnia wypadku wykonat
1577 skokéw spadochronowych m. in. na nastgpujacych typach spadochronéw: SD-83,
ST-7, SW-5, L-2, SW-12, Para Foil, PD-9, PD-7, Stiletto, Silhuette, Radar, Rider,
Tatka, Crossfire, Nitro, Springo. Laczny czas wolnego spadania 22 h 30" 38™". W roku
2003 wykonat 237 skokéw, w roku 2004 wykonat 332 skoki.

Kontrola Wiadomosci Teoretycznych przeprowadzona byta w  Aeroklubie
Warszawskim przy wykorzystaniu testow. Sprawdzian umiejgtnosci w zakresie
wypinania czaszy gtoéwnej przeprowadzony zostal w Aeroklubie Warszawskim.
Protokot egzaminacyjny wystawiony w dniu 3 kwietnia 2004 r.

Kontrola Techniki Skoku przeprowadzona w Polskim Stowarzyszeniu Sportow

Powietrznych w dniu 1 maja 2004 r.

RAPORT KONCOWY Strona 6 z 12



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron Nitro 108, 22 pazdziernika 2004 r., Piotrkow Trybunalski

Zestawienie ostatnich 10 skokéw przed wypadkiem:

kolejny data rodzaj | spadochron | samolot | szybko$¢ | wysoko$¢ | opdznienie
skok skoku samolotu skoku
[km/h]

1568 9.10.04 | kamera Nitro L-410 160 4051 59
1569 | 10.10.04 | kamera Nitro L-410 160 4105 54
1570 | 10.10.04 | kamera Nitro L-410 160 4068 50
1571 | 10.10.04 | kamera Nitro L-410 160 4114 53
1572 | 16.10.04 | Free Nitro L-410 160 4163 63
1573 | 17.10.04 | kamera Nitro L-410 160 4148 59
1574 | 17.10.04 | kamera Nitro L-410 160 4209 61
1575 | 17.10.04 | kamera Nitro L-410 160 3974 50
1576 | 17.10.04 | kamera Nitro L-410 160 3997 48
1577 | 17.10.04 | Free Nitro L-410 160 4108 51

Skoczek posiadatl orzeczenie lotniczo — lekarskie klasy 3 wystawione przez prywatny
gabinet lekarski, wazne do dnia 1 maja 2006 r.

Na podstawie zapisu GPS w samochodzie ustalono czg$¢ rozkladu dnia skoczka,
ktory ulegt w tym dniu wypadkowi ze skutkiem smiertelnym. Wyjazd z Warszawy
0 godz. 13:29, postdj na trasie do Piotrkowa Trybunalskiego (positek) godz. 14:51 —
15:05, przyjazd na lotnisko EPPT godz. 15:51. Skoczek w dniu 22 pazdziernika 2004 r.
po przybyciu na lotnisko EPPT w ciagu okoto 40 minut przygotowat si¢ do skoku
1 wszedl do samolotu. Czas ten byt wystarczajacy do przebrania sig, przygotowania

kamery z ktéra skoczek skakat, zatozenia spadochronu i przejscia do samolotu.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Czasza gléwna: szybujaca
— typ Nitro 108
— producent: Profile Research, Niemcy,
— rok budowy: 2003,
— numer fabryczny: 1080326-2
— $wiadectwo zdatno$ci do lotu wazne do 10 wrze$nia 2005 r.,

— ostatnie uzycie przed wypadkiem 17 pazdziernika 2004 r.

Ciezar catkowity czaszy giéwne;j :
— maksymalny: 83 kg (184 1bs)
—  rzeczywisty 92 kg (skoczek) + ok. 3 kg (gtéwny), 3,18

kg (zapasowy), 5,3 kg (pokrowiec) + ok. 2 kg (ubranie)
= ok. 105 kg (231 1bs)
Ci¢zar maksymalny dla czaszy gléwnej byl przekroczony o 22 kg

Obciagzenie jednostkowe czaszy gtéwnej:

— maksymalne: 1,7 Ibs/sq.ft
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— rzeczywiste: 231 lbs /108 sq.ft = 2,13 Ibs/sq.ft
Obcigzenie powierzchni nos$nej czaszy gléwnej bylo przekroczone o 0,43 1bs/sf

Predko$¢ maksymalna otwarcia czaszy gtéwnej: 240 km/h
Rzeczywista predkos$¢ otwarcia czaszy gtdwnej: 270 km/h
Otwarcie czaszy nastapito przy predkosci przekraczajacej maksymalng o 30 km/h.

Czasza zapasowa: szybujaca
- typ PD-126R
— producent: Performance Designs Inc. USA,
— rok budowy: 2000,
— numer fabryczny: 22907,

— $wiadectwo zdatno$ci do lotu wazne do 10 wrze$nia 2005 r.,
— ostatnie sktadanie do skoku przed wypadkiem: 11 wrzesnia 2004 r.

Ciezar catkowity czaszy zapasowe; :
— maksymalny : 115 kg (254 1bs)
—  rzeczywisty 92 kg (skoczek)+ 3 kg (gtéwny), 3,18 kg

(zapasowy), 5,3 kg (pokrowiec) + ok. 2 kg ubranie
= ok. 105 kg (232 1bs)
Cigzar rzeczywisty dla czaszy zapasowej nie przekraczal ci¢zaru maksymalnego.

Pokrowiec:
- typ: Jawelin NJ-C17
— producent: Sun Path Products Inc, USA,
— rok budowy: 2001,
— numer fabryczny: 20257
— automat: Cypres Expert (jednozawleczkowy)

Przyjete w obliczeniach oznaczenia:
lbs — funt;

sq.ft — stopa kwadratowa

Wyposazenie dodatkowe skoczka:

- kamera

— wysokosciomierz akustyczny typu Pro-Dytter
— wysokosciomierz akustyczny typu Pro-Track
— wysoko$ciomierz analogowy

1.7. Informacje meteorologiczne.
Bez wptywu na przebieg zdarzenia
1.8. Pomoce nawigacyjne.

Nie dotyczy
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1.9. Lacznos¢.
Nie dotyczy

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Zderzenie z ziemia nastapito poza lotniskiem, przy drodze nr 91 (ul. Krakowskie
Przedmiescie), w odlegtosci 715 m od wyznaczonego miejsca ladowania.

1.11. Rejestratory pokladowe.

Parametry skoku takie jak: wysokos¢, predkos¢, czas wolnego spadania
zarejestrowane zostaly przez wysoko$ciomierz akustyczny typu Pro-Track. Dane
wykorzystano w punkcie 1.1.

Obraz skoku az do momentu zderzenia z ziemia zarejestrowany zostal przez kamerg
umieszczong na kasku skoczka, ktéry ulegt wypadkowi.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Skoczek zderzyt si¢ z ziemia w ruchu wirowym. Najprawdopodobniej, pierwsze

uderzenie nastapito na tylna cze$¢ ciata - nogi i plecy.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

1. Przyczyna zgonu skoczka byty cigzkie obrazenia wielonarzadowe,

2. Stwierdzone obrazenia powstaly w wyniku upadku ciata z duza predkoscia na
twarde podtoze,

3. Podczas sekcji nie stwierdzono zmian chorobowych, ktére moglyby mie¢ wptyw na
powstanie wypadku,

4. W momencie wykonywania skoku, skoczek nie byt pod wptywem alkoholu

5. Nie mozna wykluczy¢, ze w koncowym etapie opadania mogty wystapi¢ zaburzenia
orientacji 1 szybkosci reakcji lub nawet czgsciowe zaburzenie $wiadomosci
w wyniku wykonanych, wielokrotnie podczas ruchu wirowego niekontrolowanych
obrotéw ciata.

1.14. Pozar.
Nie dotyczy

1.15. Czynniki przezycia.
Bezposrednio po zaistnieniu wypadku, pierwszej pomocy (reanimacji) udzielit
skoczek, ktory wyladowal w poblizu oraz przypadkowy swiadek zdarzenia. Skoczek,
ktéry uleglt wypadkowi nieprzytomny zostat przewieziony do szpitala, gdzie pomimo
udzielonej pomocy zmart.

1.16. Badania i ekspertyzy.
Nie dotyczy

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.

1. Skoki spadochronowe na lotnisku EPPT w dniu 22 pazdziernika 2004 r.
organizowane byly przez Polskie Stowarzyszenie Sportéw Powietrznych na
podstawie umowy z Aeroklubem Ziemi Piotrkowskiej. Skoki prowadzone byty
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w oparciu o Program Szkolenia Spadochronowego Aeroklubu Polskiego wydanie
2004 1 Instrukcj¢ Wykonywania Lotéw i Skokéw Spadochronowych Aeroklubu
Polskiego wydanie 2004.

2. Przepisy obowiazujace w dniu zaistnienia wypadku nie regulowaly, kto jest
odpowiedzialny za dob6r spadochronu przez skoczka.

3. Program szkolenia obowiazujacy w dniu zaistnienia wypadku nie zawieral metodyki
postgpowania w sytuacjach niebezpiecznych.

1.18. Informacje uzupelniajgce.

Z powodu reorganizacji przydzialu badan zdarzen lotniczych nastgpita zmiana

kierujacego zespolem badawczym.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.
Nie dotyczy.

2. ANALIZA.

Przyczyna skrgcenia linek no$nych nie zostala jednoznacznie zidentyfikowana. Jako
prawdopodobna, Komisja ocenila niewielka niedoktadnos¢ w procesie ukladania, co
w polaczeniu z duza predkoscia (270 km/h) zainicjowania otwarcia czaszy, wyzsza o 30
km/h od maksymalnej dopuszczalnej zamieszczonej w instrukcji, mogto sprzyjaé
wystapieniu gwattownych obrotow.

Skoczek po nieprawidlowym otwarciu si¢ czaszy gléwnej polegajacym na skrgceniu
linek no$nych i gwaltownych obrotach czaszy nie wykonat odpowiedniej dla takiej
sytuacji procedury postgpowania. Biorac pod uwage rozmiar, profil i ksztalt czaszy
powinien byl niezwlocznie wyczepi¢ taSmy nosne, a nastgpnie otworzy¢ spadochron
zapasowy. Przebieg wypadku moze sugerowaé, ze skoczek mogt oczekiwaé
samoczynnego rozwiazania problemu, jak to ma miejsce w analogicznej sytuacji przy
czaszach duzych, o grubym profilu i matym obcigzeniu powierzchni nosne;.

Testy (KWT), jakie skoczek zdawat w latach 2002, 2003 1 2004 pozwalaja oceni¢
owczesnie stosowana w Polsce praktyke postgpowania w sytuacji skrecenia linek
nos$nych.

W _roku 2002 w rozwiazywanym przez skoczka tescie (KWT) w punkcie XII.
»okrecenie linek nosnych” zaznaczyt odpowiedz, ktdéra uznana zostala wowczas za
prawidlowa: ,,sytuacja dla wymagajqcych skoczkow — najpierw kilkanascie
niekontrolowanych obrotéow w wolnym spadaniu, potem kilka obrotow pod prawidtowo
napetnionq czaszq — normalka — dzien jak co dzien”.

W roku 2003 w pisanym przez skoczka egzaminie (KWT) w punkcie XI. ,,Skrgcenie
linek nos$nych” udzielit nastgpujacej odpowiedzi, ktéra zostata wowczas uznana za
prawidlowa: ,,Zapracowac¢ nozkami. Na eliptyku raczej trzymac rqczki na poduszce

i uchwycie”.
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W roku 2004 w pisanym przez skoczka egzaminie (KWT) w punkcie XI. ,,Skrecenie
linek nosnych” udzielit nastg¢pujacej odpowiedzi, ktéra zostala woOwczas uznana za
prawidlowa: ,,Sprobowa¢ sie odkrecic. Jak sie pogtebiajq to wypiqc i otworzy¢ zapas.”

Zaréwno pytania jak i udzielane odpowiedzi ukazuja zmieniajacy si¢ w czasie stan
wiedzy zaréwno instruktoréw jak i skoczkéw odnoszacy si¢ do wprowadzanych witasnie
do eksploatacji czasz o coraz wigkszym obciazeniu jednostkowym, we¢zszym profilu
oraz ksztalcie eliptycznym. Jednak nawet w roku 2004 uznawano za prawidlowe
podjecie proby rozkrgcania linek, a dopiero w przypadku niepowodzenia, wyczepienie
tasm czaszy gtéwnej i otwarcie spadochronu zapasowego.

Prawdopodobne jest, ze skoczek po stwierdzeniu skrgcenia linek podjal probg ich
rozkrecenia wykonujac ruchy ciatem w kierunku przeciwnym do skrgcenia linek.
Obserwujac czaszg nie kontrolowal wysokosci ani poprzez obserwacj¢ ziemi ani
poprzez kontrol¢ wskazan wysokosciomierza analogowego. Z czasem zwigkszajace si¢
przeciazenia zwigzane z ruchem obrotowym ciala skoczka zawegzity mozliwosci
spostrzegania oraz prawidtowych reakcji zwiazanych z sygnalami wysokosciomierzy
akustycznych do tego stopnia, ze az do zderzenia z ziemia nie wyczepit czaszy gtéwne;j
i nie otworzyl spadochronu zapasowego.

W  pokrowcu, w komorze czaszy zapasowej umieszczony byl automat
spadochronowy typu Cypres Expert, ktéry powinien otworzy¢ czasz¢ spadochronu
zapasowego, jesli skoczek spadalby z predkoscia wigksza niz 35 m/s na wysokos$ci
ponizej 225 m (AGL). Konfiguracja czaszy gtéwnej powodowata, ze skoczek spadat
w drugiej potowie skoku ze S$rednia predkoscia okoto 26 m/s, a zderzenie z ziemia
nastapito z predkoscia okoto 24 m/s. Byta to predkos¢ zbyt mata do zainicjowania

otwarcia spadochronu zapasowego przez automat typu Cypres Expert.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

1. Skoczek posiadat wyszkolenie i kwalifikacje odpowiednie do wykonania
skoku, podczas ktérego nastapit wypadek.

2. Spadochron byl sprawny i posiadal odpowiednia, wymagana w czasie
zaistnienia wypadku dokumentacje.

3. Niewykluczone, ze sposéb ulozenia spadochronu, mial wplyw na powstanie
obrotdéw czaszy.

4. Czasza gtéwna byla nadmiernie obcigzona, co moglto mie¢ wplyw na
powstanie obrotow czaszy.

5. Otwarcie czaszy nastapito przy predkosci wigkszej niz maksymalna, okre§lona
przez producenta, co mogto mie¢ wplyw na powstanie obrotéw czaszy.

6. Skoczek posiadal odpowiednie, aktualne orzeczenie lotniczo-lekarskie.

7. Nie mozna wykluczy¢, ze w koncowym etapie opadania moglty wystapi¢
zaburzenia orientacji i szybkos$ci reakcji lub nawet czg$ciowe zaburzenie
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swiadomosci w wyniku wykonanych, wielokrotnie podczas ruchu wirowego
niekontrolowanych obrotéw ciata.
8. Skoczek nie byt pod wptywem dziatania alkoholu.
9. Warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na zaistnienie 1 przebieg wypadku.
10. Skoczek nie wykonal procedury postgpowania niezbednej w zaistniatej sytuacji
awaryjnej.
11. Automat zabezpieczajacy nie otworzyl pokrowca czaszy zapasowej ze wzgledu
na predkos¢ mniejsza niz niezbgdna do zainicjowania jego dzialania.
3.2. Przyczyna wypadku
Przyczyna wypadku byt btad skoczka polegajacy na niewyczepieniu taSm nosnych
czaszy gléwnej — eliptycznej, o bardzo duzym obcigzeniu powierzchni nosnej —
niezwlocznie po zidentyfikowaniu nieprawidlowos$ci polegajacej na skreceniu linek
nosnych i nieotwarcie spadochronu zapasowego.
okolicznos$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byto:
— Stosowanie praktyki postgpowania w przypadku skrgcenia linek nosnych,
dopuszczajacej probe ich rozkrgcania, bez wzgledu na parametry czaszy.
— Niewykluczone, Ze na powstanie obrotdw czaszy miat wplyw:
o Sposéb utozenia spadochronu,
o Nadmierne obciazenie jednostkowe czaszy
o Otwarcie czaszy przy predkosci wigkszej niz maksymalna
— Niewykluczone, ze w koncowym etapie opadania mogly wystapic¢
zaburzenia orientacji 1 szybkosci reakcji lub nawet czgSciowe zaburzenie
swiadomosci w wyniku wykonanych, wielokrotnie podczas ruchu wirowego
niekontrolowanych obrotéw ciata.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami, ze wzgledu na fakt, iz od
2006 r. metodyka postgpowania w sytuacjach awaryjnych zostata wprowadzona do
programéw szkolenia spadochronowego, nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

Tomasz Kuchciriski

Podpis nieczytelny
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