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Paristwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych
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INFORMACJA OGOLNA

Nr ewidencyjny zdarzenia 285/04
Rodzaj i typ statku powietrznego Szybowiec SZD-30 PIRAT
Producent WSK - DELTA Swidnik
Znak rozpoznawczy statku powietrznego SP-2722
Dowédca statku powietrznego Uczen-pilot
Uzytkownik statku powietrznego Gérska Szkota Szybowcowa ZAR
Wiasciciel statku powietrznego Aeroklub Polski
Miejsce zdarzenia Potudniowe zbocze Magurki k. Zaru
Data i czas zdarzenia 24 pazdziernika 2004 r.,godz.11.09(LMT)

STRESZCZENIE

W dniu 24 pazdziernika 2004 r., uczen-pilot lat 45, wykonywat na szybowcu PIRAT
lot zaglowy, w Goérskiej Szkole Szybowcowej ZAR AP. Po ok. 1,5 godzinnym locie na
zboczu Magurki, wykonujac nad zboczem zakrg¢t na matej wysokosci i matej predkosci,
doprowadzit do przeciggnigcia szybowca, w wyniku czego wpadt do lasu. Szybowiec zostat
catkowicie zniszczony, a pilot doznat niegroznych obrazen i po kilkudniowej obserwacji
opuscit szpital.

Natychmiast po zdarzeniu przerwano loty szybowcowe i powiadomiono o wypadku
Panstwowa Komisj¢ Badania Wypadkéw Lotniczych (PKBWL). Do badania wypadku
przystapit Zesp6t Badawczy PKBWL w sktadzie:

mgr inz. Ryszard Rutkowski - kierujacy zespotem
mgr inz. Jerzy Kedzierski - cztonek zespotu

W trakcie badania PKBWL ustalita nast¢pujace przyczyny wypadku lotniczego:
1.Wykonywanie lotu nad zboczem na zbyt matej wysokosci.

2.Biad techniki pilotazu, polegajacy na wykonywaniu zakretu z duzym przechyleniem i
na zbyt matej predkosci, co doprowadzito do przeciggnigcia szybowca i zderzenia z lasem.
Czynnikiem sprzyjajacym zaistnieniu wypadku byt brak lotu sprawdzajacego ucznia-
pilota z instruktorem na zboczu, po 13 miesigcznej przerwie w lotach zaglowych.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata 3 zalecenia profilaktyczne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec Pirat SP-2722, data 24 paZdziernika 2004 r.

1. INFORMACJE FAKTYCZNE
1.1, Historia lotu

W dniu 24 pazdziernika 2004 r., uczen-pilot, bedacy uczestnikiem turnusu
treningowego w Gérskiej Szkole Szybowcowej ZAR AP, zglosit si¢ ok. godz. 8.30 (LMT) do
Kierownika Lotéw (KL), z prosba o wykonanie lotu konczacego szkolenie w zakresie lotéw
zaglowych, wg zadania A VI éwiczenie 2 (Program Szkolenia Szybowcowego AP). KL
wyrazit zgode i przydzielit mu szybowiec PIRAT SP-2722. Uczen-pilot dokonat przegladu
przedlotowego szybowca, co potwierdzil podpisem w poswiadczeniu obstugi przedlotowe;j i
pobral szybowiec do lotu.

Na odprawie przed lotami KL zapoznal pilotéw z komunikatem meteorologicznym
oraz udzielit wskazéwek w sprawie zachowania bezpieczenstwa lotéw na zaglu.

O godz. 9.40 (LMT) uczen-pilot wystartowat na holu, z lotniska Zar (EPZR). Start
przebiegat prawidtowo, a wyczepienie nastgpilo w rejonie szczytu Rogacz, na wysokosci
600m (QFE EPZR). Po wyczepieniu kontynuowal lot zaglowy wzdluz zbocza Rogacza przez
ok. 30 min. Po osiagnigciu wysokosci ok. 700 m wydluzyl tras¢ lotu zaglowego na zachéd, do
konca zbocza Magurki, wykonujac zakret przed schroniskiem. Maksymalna wysokosé¢ lotu
wynosita 740 m. Z tej wysokosci powrdcil nad szczyt Rogacza, gdzie zaglujac osiagnat
wysokos¢ 1050 m. Po kolejnych 15 min. wytracit jednak wysokos¢ do 550 m i zdecydowat
si¢ powrdcic na zbocze Rogacza. Wykonujac lot zaglowy, w miar¢ wzrostu wysokosci uczen-
pilot wydluzat lot w kierunku zachodnim , w strong szczytu Czupel. Po 3 lub 4 nawrotach,
lecac w kierunku zachodnim, uczen-pilot zauwazyl, ze zaczyna traci¢ wysokos¢. Szybowiec
leciat z mata predkoscia i na bardzo malej wysokosci nad wierzchotkami drzew (ok. 40 m). W
pewnym momencie szybowiec wykonatl ptytki zakret w lewo od zbocza, w doling. Leciat w
kierunku grani Czupla i chcac uniknaé zderzenia wykonat gleboki zakret, rowniez w lewo.
Szybowiec zahaczyl lewym skrzydlem o wierzchotki drzew i wpadt do lasu.

Wypadek nastapit o godzinie 11.09 (LMT). Obserwujacy ten lot z szybowca Puchacz
instruktor, przekazat KL przez radiostacj¢ meldunek o wypadku. KL nakazal pozostalym
szybowcom, latajacym w rejonie Zaru, natychmiastowe ladowanie na lotnisku.

1.2. Obrazenia oséb

Uczen-pilot doznal niewielkich obrazen glowy, ktére opatrzyl lekarz pogotowia
ratunkowego, wezwanego na miejsce wypadku. Poza tym lekarz zatozyl mu kolnierz
ortopedyczny na szyj¢ i odtransportowal do Wojewoddzkiego Szpitala w Bielsku-Bialej, na
kilkudniowa obserwacje.

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Szybowiec w wyniku zderzenia z lasem i powierzchnia zbocza gérskiego ulegt
calkowitemu zniszczeniu.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec Pirat SP-2722, data 24 paZdziernika 2004 r.

1.4. Inne uszkodzenia
Nie stwierdzono.
1.5. Informacje o skiadzie osobowym

Dowédca statku powietrznego, uczen-pilot, ur. 7.04.1959 r. w Jaszczowie, jest
cztonkiem Aeroklubu Lubelskiego. Nalot ogélny na szybowcach - 218 h 08 min., w tym jako
dowddca - 192 h 41 min. Nalot na szybowcu SZD-30 Pirat - 145 h. Data ostatniego lotu przed
wypadkiem - 23.10.2004 r. Kontrola Wiadomosci Teoretycznych - wazna do dnia 27.03.2005
r. Loty sprawdzajace po przerwie zaliczono w Aeroklubie Lubelskim dnia 15.05.2004 r.
Ponizsza tabela przedstawia ostatnie 10 lotéw ucznia-pilota.

it czba | s AL Caaslow
1o 3 [ dwuster | samodzielny
G el R S T Min. | Godz. | Min.
1 Pirat - 1 48
2 Junior - 5 08
3 Junior - - 30
4 Junior - T 4 26
3 Puchacz | 1 = 06 e 3
6 Puchacz | 1 | - 06 = =
7 Pirat 1 - 2 06
8 Pirat 1 2 10
9 Pirat 1 1 10
10 Pirat 1 1 29

Dowédca statku powietrznego, uczen-pilot, byt badany w Centrum Medycyny
Lotniczej GOBLL AP we Wroctawiu, w dniu 3 kwietnia 2004 r. Uzyskat orzeczenie lekarskie
1273/2/2004, stwierdzajace zdolno$¢ do wykonywania czynnosci lotniczych wg klasy 2.
Wazno$¢ orzeczenia - 3 kwietnia 2006 r.

1.6. Informacje o statku powietrznym

Klasa statku powietrznego : szybowiec
Oznaczenie fabryczne: SZD-30 Pirat

Rok budowy Producent Nr fabrycz. | Znaki rozpoznawcze
1974 WSK “DELTA” Swidnik S-02.31 SP-2722
Nalot od poczatku eksploataciji : 2942 godz. 06 min.
Swiadectwo zdatnosci do lotu wazne do : 3 czerwca 2005 r.

Na szybowcu wykonano obowigzujace prace obstugowe i okresowe.

1.7. Informacje meteorologiczne
Prognoza pogody dla rejonu Bielsko-Biata (EPBA), Zar (EPZR).

Waznosé: od 2004-10-24  05:000 UTC
do 2004-10-24 12:00 UTC.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec Pirat SP-2722, data 24 pazdziernika 2004 r.

Opracowana przez IMGW O/Krakéw.
Prognoza nr 106592/2004; opracowat synoptyk dyzurny K.Jania, dnia 2004-10-24,
godz. 04:14 UTC.
3. Sytuacja baryczna: rejon pomig¢dzy nizem znad Poludniowej Skandynawii a
wyzem znad Europy potudniowej .
4. Wiatr przyziemny: 210-240, 10 -15 kt qnt 20 kt
300 m AGL: 240-270, 15-25kt qnt 30 kt
600 m AGL : 250-280, 20 -30 kt qnt 35 kt
1000 m AGL : 270-300 30 -40 kt

5. Zjawiska: rano miejscami zamglenia.

6. Widzialnos¢: pow. 10 km, lok. rano 2 — 6 km.

7. Chmury: 1-4/8 ScCu, 2-5/8 Ac, 2-5/8Ci
8. Podst. m AMSL.: 1200 3000 5000

9. Wierz. m AMSL.: 2000 3300 0 -

10.  Izoterma O st. Cm AMSL: ok. 3200

11.  Oblodzenie: nil

12.  Turbulencja: staba do umiarkowane;.

Warunki meteorologiczne nie miaty wptywu na zaistnienie wypadku.
1.8. Srodki nawigacyjne

Standardowe wyposazenie dia szybowca SZD-30 ,,Pirat”.
1.9. Lacznosé

Szybowiec byl wyposazony w pokladowq stacj¢ lotnicza RS-6101-1, z zakresem
czestotliwosci 122.200 — 122.900 MHz, (Pozwolenie nr PA/0860/01 z dnia 30.05.2001 r.,
wazne do dnia 31.12.2010 r.). Laczno$¢ byla zapewniona przez naziemna stacjg tacznosci
»Zar kwadrat” — 122,80 MHz, obstugiwang przez KL. W czasie lotu szybowca tacznos¢
radiowa byta zachowana.
1.10. Dane dotyczace miejsca zdarzenia

Do wypadku doszlo na zalesionym, potudniowym zboczu Magurki, bezposrednio przy
grani szczytu Czupel (933 m. npm), ok. 4 km na zachéd od miejsca startu — lotnisko Zar
(EPZR) — mapa, zat. nr 1.
1.11. Rejestratory pokladowe

Szybowiec nie byt wyposazony w pokiadowy rejestrator parametréw lotu.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu
Szybowiec w stanie przeciagni¢tym wpadl do lasu obok szczytu Czupel. Nast¢pnie,

zsuwajac si¢ po drzewach i tamiagc konary i galezie, w pozycji prawie pionowej ale z
niewielka predkoscia, zderzyl si¢ z ziemia. Konstrukcja ulegta catkowitemu zniszczeniu.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Szybowiec Pirat SP-2722, data 24 paZdziernika 2004 r.

Miejsce wypadku przedstawiono na mapie - zat. nr 1. Rozrzut szczatkéw szybowca pokazuja
zdjecia znajdujace si¢ w dokumentacji wypadku.

1.13.Informacje medyczne

W wyniku wypadku uczen-pilot doznal niewielkich obrazen, ktére opatrzyt lekarz
pogotowia ratunkowego, wezwanego na miejsce zdarzenia. Poza tym lekarz zatozyl
uczniowi-pilotowi kotnierz ortopedyczny na szyj¢ i odtransportowano go do Wojewodzkiego
Szpitala w Bielsku-Biatej, na kilkudniowa (24.10 — 28.10.2005 r.) obserwacj¢. Rozpoznanie
wg karty wypisowej ze szpitala : stluczenie glowy z rana tluczong okolicy ciemieniowej
lewej. Sttuczenie barku, ramienia, klatki piersiowej i kolana lewego.

1.14. Pozar
Nie byto
1.15. Czynniki przezycia

Kierownik Lotéw, o godz. 11.09, przyjal meldunek radiowy o wypadku. Natychmiast
wydal polecenie ladowania wszystkich szybowcéw wykonujacych loty w rejonie Zaru.
Wsiadt do samolotu, pilotowanego przez pilota holujacego, w celu dokladnego
zlokalizowania miejsca wypadku i zorientowania si¢ co do stanu pilota,

Dowédca statku powietrznego, uczen-pilot, opuscit w tym czasie szczatki szybowca o
whasnych sitach i przez telefon komérkowy powiadomit o zdarzeniu ,.kwadrat”.

Kiedy samolot nadleciat nad miejsce wypadku, zatoga zauwazyta szczatki szybowca.
Stojacy obok uczen-pilot machat kawatkiem sklejki, dajac tym samym sygnaly, ze nic
powaznego mu si¢ nie stato. Zatoga samolotu obejrzata rejon wypadku, ocenita mozliwos¢
dojazdu ekipy ratowniczej i wyladowata na lotnisku celem dalszej organizacji akcji
ratunkowej. Powiadomiono pogotowie ratunkowe i straz pozarng oraz zorganizowano ekipe
ratownicza, pod kierownictwem szefa technicznego GSS ZAR, ktéra udala si¢ na miejsce
wypadku.

Uczen-pilot uznat, ze moze o wtasnych sitach zej$¢ ze zbocza. Natrafil na szlak, gdzie
spotkat turyste, ktéry doprowadzit go do najblizszych zabudowan, skad dowieziono go autem
do schroniska. Tam tez, po kilku minutach oczekiwania, dotarto pogotowie ratunkowe.

1.16. Badania i ekspertyzy

Ogledziny szczatkéw, jak i informacje uzyskane od ucznia-pilota, pozwalaja na
stwierdzenie, ze szybowiec byl sprawny technicznie, a urzadzenia sterownicze i wszystkie
jego mechanizmy, do chwili wypadku, dziataty prawidlowo.

Dokumentacja fotograficzna miejsca wypadku oraz szczatkéw szybowca przedstawia
charakter i rozmiary uszkodzen. Na miejscu wypadku sporzadzono szereg zdjgc,
dokumentujacych uszkodzenia szybowca, rozrzut jego elementéw oraz slady, jakie szybowiec
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pozostawil na drzewach. Dokumentacja fotograficzna ukazuje réwniez prébg rekonstrukcji
szybowca z jego szczatkéw.

Ogledziny szybowca i jego czesci nie wykazaly uszkodzen innych niz uszkodzenia
wynikajace ze zderzenia szybowca, w trakcie wypadku z drzewami i ziemia.

Badanie dokumentacji szybowca wykazato:
- Swiadectwo zdatnosci do lotu — wazne do 03.06.2005 r.

- Swiadectwo ogledzin Nr 31, z dnia 04.06.2004 r., stwierdza wykonanie przegladu zgodnie z
Biuletynem IKCSP Nr 1/97 zm.2.

1.17. Informacje o dziatalnosci j.o. lotniczych i administracji
Kierownik Lotéw, ok. godz. 12.00, powiadomit telefonicznie o wypadku PKBWL.

Na miejsce wypadku przybylo pogotowie ratunkowe, policja i straz pozarna.

Badanie dokumentacji osobistej pilota wykazalo nastgpujace uchybienia
macierzystego acroklubu ucznia-pilota :

- Ksigzka pilota — wydana w 2004 r. (brak dnia i miesiaca wydania), brak podpisu
wydajacego — sa tylko pieczecie aeroklubu i szefa wyszkolenia , , str. 11 - trzy pieczgcie i
podpisy in blanco szefa wyszkolenia aeroklubu, potwierdzajace uzyskanie warunkéw (5, 6 i
7) do Srebrnej Odznaki Szybowcowe;.

- Ksigzka przebiegu szkolenia szybowcowego — ostatni zapis lotu 19.10.2003 r.
Badanie dokumentacji szybowca wykazato nast¢pujace uchybienia :

- Uczen-pilot pobral do lotu szybowiec a mechanik dyzurny wydal szybowiec uczniowi-
pilotowi.

- Na poswiadczeniu obstugi technicznej statku powietrznego NR 151 brak numer6w licencji
mechanika lotniczego obstugi oraz dowédcy statku powietrznego pobierajacego szybowiec.

1.18. Informacje uzupelniajgce
Brak

1.19. Nowe metody badan

Nie zastosowano

2. ANALIZA
2.1. Poziom wyszkolenia
Uczen-pilot posiadal wystarczajacy poziom wyszkolenia teoretycznego, jak i
praktycznego, do prawidlowego wykonania zadania. We wrze$niu 2003 r. zostat dopuszczony

do samodzielnych lotéw w GSS Zar. Jako uczen-pilot posiadat duzy nalot na szybowcach
(218 h 08 min., w tym na szybowcu Pirat ok. 145 h) . Loty sprawdzajace po przerwie
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Szybowiec Pirat SP-2722, data 24 pazdziernika 2004 r.

zimowej zaliczyt w Aeroklubie Lubelskim. Latal regularnie ale nie miatl doswiadczenia w
lotach w warunkach gérskich.

Aeroklub Lubelski wystawil uczniowi-pilotowi, na poczatku sezonu lotnego 2004 r.,
Ksiazke¢ pilota szybowcowego, w ktdrej brak miejsca na wpisywanie biezacych uwag o
postgpach w szkoleniu. Uczen-pilot wykonat w 2004 r. 97 lotéw, w czasie 96 h 50 min., o
ktérych, za wyjatkiem zapiséw w Dzienniku lotéw, brak jakichkolwiek informacji. Taka
dokumentacja wyszkoleniowa utrudnia ocen¢ ucznia-pilota, szczegblnie poza aeroklubem
macierzystym.

Réwnoczesnie, jak wynika z zapiséw w Ksigzce pilota szybowcowego ucznia-pilota,
stwierdzono, ze loty sprawdzajace z instruktorem przed wylotem samodzielnym w warunkach
gorskich, ograniczono do dwéch krggéw na Puchaczu (2 x 6 min.), a wigc nie byly to loty na
zaglu. Brak przynajmnie;j jednego lotu zaglowego z instruktorem, po 13 miesigcznej przerwie,
nawet przy stosunkowo duzym nalocie ucznia pilota, ale w warunkach réwninnych, nalezy
uzna¢ za uchybienie wyszkoleniowe, ktére sprzyjalo wypadkowi.

2.2. Organizacja i przebieg lotow

W dniu 24.10.2004 r., uczen-pilot pobral do lotu szybowiec Pirat, nie majac do tego
prawa, poniewaz nie posiadal jeszcze licencji pilota szybowcowego. Na odprawie przed
lotami KL zapoznat pilotéw z komunikatem meteorologicznym oraz udzielil wskazéwek w
sprawie zachowania bezpieczenstwa lotéw na zaglu.

W uzgodnieniu z Kierownikiem Lotéw, o godz. 9.40, wystartowal szybowcem Pirat
SP-2722, na holu, z lotniska Zar (EPZR). Start przebiegal prawidtowo, a wyczepienie
nastapito na potudnie od Magurki, nad zboczem Rogacza, na wysokosci 600 m (QFE EPZR).
Po wyczepieniu kontynuowat lot zaglowy. Wg zeznan innych pilotéw, w tym instruktoréw
szybowcowych, wykonujacych loty na tym samym zboczu, bezposrednio przed wypadkiem
szybowiec Pirat SP-2722 lecial z mata pr¢dkoscia i na bardzo malej wysokosci nad
wierzchotkami drzew (nawet ponizej 40 m). Jak wynika z obserwacji pilotéw wykonujacych
loty na tym samym zboczu oraz zeznan ucznia-pilota, opisujacych zachowanie si¢ szybowca
bezposrednio przed wypadkiem mozemy stwierdzi¢, ze doszlo do przeciagni¢cia szybowca w
glebokim zakrecie. Uczen- pilot nie uwzglednit faktu, ze predkos¢ przeciagnigcia istotnie
wzrasta wraz z przechyleniem. Poza tym, przy wykonywaniu glebokiego zakrgtu na malej
wysokoéci i w rejonie grani Czupla, mogly wystapi¢ zawirowania powietrza, sprzyjajace
przeciagnigciu. Zbyt szczegStowe informacje, dotyczace wskazafn przyrzadéw ( wysokos¢ i
predkos¢ ) w ostatniej fazie lotu, podawane w zeznaniu przez ucznia-pilota, wydaja si¢ by¢ w
swietle powyzszych faktéw mato wiarygodne.

3.WNIOSKI
3.1. Ustalenia Komisji

- Szybowiec byl sprawny technicznie tj. byl obstugiwany i poddawany przegladom zgodnie z
wymogami instrukcji obstugi technicznej. W dokumentacji technicznej znajduja si¢ stosowne
poswiadczenia obstugi i przegladéw.

- Szybowiec posiadat wazne $wiadectwo zdatnosci do lotu.

- Pogoda byta wlasciwa do wykonania lotu.

- Uczen-pilot nie byt pod dziataniem alkoholu lub innych $rodkéw odurzajacych.

- Uczen-pilot nie majac stosownych uprawnien — brak licencji- podpisal pos§wiadczenie
obstugi technicznej i pobrat szybowiec do lotu.

Raport koficowy 9/13



Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Loticzych
Szybowiec Pirat SP-2722, data 24 paidziernika 2004 r.

- Mechanik dyzurmy wydat szybowiec do lotu uczniowi-pilotowi po przegladzie
przedstartowym.

- Uczen-pilot - po duzej przerwie w lotach zaglowych (13 miesigcy) wykonat na Zarze tylko
2 loty kontrolne (2 x 6 min.), a wigc nie byly to loty na zboczu i zostal dopuszczony do
samodzielnych lotéw na zaglowych.

- Pomimo braku licencji, uczniowi-pilotowi wydano ksigzke pilota szybowcowego, w ktorej
dokumentowat swoje loty w 2004 r. W ksiazce tej nie ma miejsca na biezace wpisywanie
uwag po kazdym locie przez nadzorujacego instruktora, tak jak to ma miejsce w ksigzce
przebiegu szkolenia szybowcowego.

3.2. Przyczyny wypadku lotniczego
1. Wykonywanie lotu nad zboczem na zbyt matej wysokosci.

2. Blad techniki pilotazu, polegajacy na wykonywaniu zakr¢tu z duzym przechyleniem i na
zbyt matej predkosci, co doprowadzito do przeciagnigcia szybowca i zderzenia z lasem.
Czynnikiem sprzyjajacym zaistnieniu wypadku byt brak lotu sprawdzajacego ucznia-pilota
z instruktorem na zboczu, po 13 miesigcznej przerwie w lotach zaglowych.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi materiatami dotyczacymi wypadku ucznia-pilota na szybowcu SZD-30
PIRAT, znak rozpoznawczy SP-2722, proponuje nast¢pujace zalecenia profilaktyczne :

1.W warunkach Gérskiej Szkoty Szybowcowej ZAR, w stosunku do pilotéw nie majacych
do$wiadczenia w lotach zaglowych oraz innych lotach w warunkach gérskich, przed
dopuszczeniem do lotéw samodzielnych, nalezy dokonywa¢ wszechstronnej i wnikliwej
kontroli techniki pilotazu oraz znajomosci zasad wykonywania lotéw w warunkach
gorskich.

2.Dyrektorzy / szefowie wyszkolenia, jednostek Aeroklubu Polskiego, powinni dopilnowa¢
aby dokumentacja osobista pilotéw (ksiazka przebiegu szkolenia szybowcowego / ksigzka
pilota szybowcowego) byta wydawana i prowadzona zgodnie z obowiazujacymi
przepisami.

3.Nie nalezy dopuszczaé do naruszania obowiazujacych procedur wydawania i pobierania
sprzgtu do lotu.

5.ZALACZNIKI

1. Wycinek mapy okolic miejsca wypadku. p,qusrwow) KO‘HW“MWCH
2. Dokumentacja fotograficzna BADAMN

pil. instr. | kl. mgr inz. Ryszhrd Hutkowski
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