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PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
WYPADEK

zdarzenie nr: 67/04

statek powietrzny: balon Thunder & Colt A-240, SP-BAM

1 maja 2004 r. — Kryspinow k / Krakowa

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Paristwowej Komisji Badania Wypadkdw

Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilakiycznych w oparciu
o obowiqzujqce przepisy prawa migedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone

bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.

Sformulowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U.
z 2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq byé traktowane jako wskazanie winnych [ub

odpowiedzialnych za zaistniale zdarzenie.
Komisja nie orzeka co do winy [ odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz
zapobieganie wypadkont i powainym incydentom lotniczym, moze prowadzié do blednych wnioskéw

i interpretacyi.

Raport niniejszy zostal sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane

Jedynie w celach informacyjnych.

Warszawa 2007
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Balon Thunder & Colt A-240, SP-BAM, 1 maja 2004 r., Kryspinow k / Krakowa
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Parstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Balon Thunder & Colt A-240, SP-BAM, 1 maja 2004 r., Kryspinow k / Krakowa

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:

Rodzaj i1 typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:
Dowaodca statku powietrznego:
Organizator lotow/skokow:

Uzytkownik statku powietrznego:
Whasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:

Stopien uszkodzenia statku powietrznego:

Obrazenia pasazera:

WYPADEK

balon Thunder & Colt A-240

SP-BAM

pilot balonu wolnego

prywatny

prywatny

PH-U ,,NOVO-OIL”

Kryspinow k / Krakowa

1 maja 2004 r. 8:00 LMT

bez uszkodzen

powaine

STRESZCZENIE

W dniu 1 maja 2004 r. w godzinach porannych, pilot i 5 pasazeréw odbywato lot
balonem na ogrzane powietrze typu Thunder & Colt A-240 o znakach rozpoznawczych
SP-BAM. Trasa lotu wiodla z Bloni w Krakowie w okolice lotniska Balice. Do

ladowania pilot wybral zaorane pole w miejscowosci Kryspinow. Podczas

przyziemienia, pasazerka balonu doznata powaznych obrazen ciata.

Badanie zdarzenia przeprowadzil zespot badawczy PKBWL w skladzie:

Maciej Lasek -kierujacy zespotem,

Tomasz Kuchcinski -cztonek zespotu.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujaca przyczyne wypadku lotniczego:

zbyt stabe trzymanie si¢ jednego z pasazerow za uchwyt wewnatrz kosza, co podczas
ladownia doprowadzilo do przemieszczenia si¢ tego pasazera silg bezwladnosci
i przygniecenia pasazerki do burty kosza, co spowodowato u niej powazne obrazenia
ciala.
Okolicznoscia sprzyjajaca bylo:

ustawienie si¢ pasazerki podczas ladowania bokiem, a nie tylem do kierunku lotu, co

moglo mie¢ wplyw na charakter doznanych obrazen.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Balon Thunder & Colt A-240, SP-BAM, 1 maja 2004 r., Kryspinow k / Krakowa

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

Lot balonu na ogrzane powietrze o znakach rozpoznawczych SP-BAM w dniu 1
maja 2004 r. zwiazany byl z rozgrywanymi w tym czasie w Krakowie 1 okolicach
zawodami balonowymi. Zadaniem lotu bylo przetransportowanie 5 oséb obshugi
zawodow w miejsce ladowania balonu, gdzie mialy zosta¢ roztozone pldtna stanowiace
cel dla pilotoéw startujacych w zawodach. Po przygotowaniu balonu na terenie Bloni w
Krakowie i zajeciu przez pasazeréw miejsc w dwoch przedziatach kosza, o godz. 7"
nastapil start. Po starcie pilot, mezczyzna lat 53 udzielil pasazerom szczegélowego
instruktarzu, co do zachowania si¢ w czasie lotu i podczas ladowania. Lot odbywat si¢
w kierunku zachodnim do wysokosci 400 m AGL. Pilot utrzymywat lacznosc¢ radiowa
z organami kontroli ruchu lotniczego. Wiatr przy ziemi wiat z predkosci 4-5 m/s. Po
okoto 40 minutach lotu, pilot wybral do ladowania pole lezace na potudniowy wschod
od lotniska Balice. Zachowanie pasazeréw wedhug oceny pilota bylo zgodne
z udziclonymi wczesniej instrukcjami. Obnizajac wysokos¢ lotu, pilot operujac
wentylami obrotowymi ustawil balon tak, aby kosz znajdowal si¢ dluzszym bokiem
prostopadle do kierunku lotu, a rozrywacz powtoki znajdowal si¢ od strony nawietrznej.
O godzinie 8%, na wysokosci okoto 2 m pilot otworzyt rozrywacz, a balon przyziemil
na zaoranym polu i zatrzymal sie¢ w pozycji pionowej. W momencie przyziemienia,
jeden z pasazerow puscit uchwyt w koszu i ciatem przygniott do burty kosza pasazerkg,
kobiete lat 25. W wyniku przygniecenia, kobieta doznala powaznych obrazen ciala.
W trakcie oprozniania powloki z ogrzanego powietrza podmuch wiatru przechylil kosz,
a caly balon zostal przesunigty o okoto 20 metréow. Po zatrzymaniu si¢ balonu
i calkowitym opréznieniu powloki pilot zezwolil pasazerom na opuszczenie kosza,
a nastepnie udzielil poszkodowanej pierwszej pomocy i powiadomil zalog¢ naziemng
o koniecznodci wezwania pogotowia ratunkowego na miejsce ladowania balonu.
Wezwane przez zaloge naziemng pogotowie przybylo na miejsce ladowania balonu
i zabralo poszkodowang do szpitala w celu udziclenia specjalistycznej pomocy

medyczne;j.

1.2. Obrazenia o0s6b.

Obrazenia ciala Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - B,
Powazne - 1 -
Nieznaczne (nie bylo) - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Bez uszkodzen.

RAPORT KONCOWY Stronad4 z 8



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Balon Thunder & Colt A-240, SP-BAM, 1 maja 2004 r., Kryspinéw k / Krakowa

1.4. Inne uszkodzenia.
Nie dotyczy.
L.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot, me¢zczyzna lat 53, posiadat licencje pilota balonu wolnego wazna do 8 kwietnia
2009 r., uprawnienia do zarobkowego wykonywania czynnosci dowddcy balonu
wolnego na ogrzane powietrze (CHAB) wazne do dnia 7 stycznia 2007 r., uprawnienia
instruktora szkolenia zasadniczego klasy 1 wazne do dnia 7 stycznia 2007 r.

Nalot ogdlny na balonach 1024 loty w czasie 683 godzin 38 minut, jako dowddca
641 godzin 13 minut. Nalot na balonie, na ktérym nastapit wypadek — 19 lotéw w czasie
13 godzin 32 minut.

Kontrola wiadomosci teoretycznych zaliczona w Aeroklubie Krakowskim, wazna do
dnia 17 marca 2005 r. Kontrola techniki pilotazu przeprowadzona w Aeroklubie
Krakowskim w dniu 8 stycznia 2004 r., bez okreslenia daty waznosci egzaminu.

Licencja mechanika obstugi statkéw powietrznych z wpisanymi uprawnieniami
,balony wolne”, wazna do dnia 10 kwietnia 2005 r.

Swiadectwo ograniczone radiotelefonisty wazne do dnia 30 grudnia 2004 r.

Badania lotniczo-lekarskie klasy 2 wazne do dnia 23 marca 2005 r., bez ograniczen.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Balon na ogrzane powictrze. Powloka o objetosci 6800 m® (240 000 stop
szesciennych), wyposazona w klapg spadochronowa, rozrywacz i wentyle obrotowe.
Kosz z przegrodami ,,T”, palnik potrdjny, butle paliwowe typu Colt V-30.

Rok nr fabryczny | znaki ) )
Producent ) nr rejestru | data rejestru
budowy powloki r0ZpozZnawcze
1693 Thunder & Colt LTD 2320 SP-BAM 154 17.10.2002
Swiadectwo Sprawnosci Technicznej wazne do 19 kwietnia 2005 r.
Nalot powloki od poczatku eksploatacji 561 godz.
Liczba lotéw od poczatki eksploatacji 480 lotow.,

Zezwolenie radiowe na uzywanie
stacji lotniczej wazne do 12 lipca 2012 r.

Zatadowanie balonu (dane masowe):

— masa powtoki: 222 kg
— masa kosza 213 kg
— palnika 28 kg
— Wwyposazenia 13 kg
— butle zgazem x 4 192 kg
— masa zalogi x 6 480 kg
- RAZEM: 1148 kg

RAPORT KONCOWY Strona 5 z 8
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Balon Thunder & Colt A-240, SP-BAM, | maja 2004 r., Kryspinow k / Krakowa

Dopuszczalny ci¢zar startowy do lotu w dniu wypadku dla balonu Thunder & Colt A
240 o znakach rozpoznawczych SP-BAM, przy nast¢pujacych zalozeniach:

— temperatura powietrza nie wyzsza niz + 15°C;

— maksymalna wysoko$¢ lotu 600 m AMSL
odczytany z krzywej zaladowania wynosit nie mniej niz 1580 kg

Ciezar catkowity :

- MTOW 1600 kg
— dopuszczalny 1580 kg
—  rzeczywisty 1148 kg

Cigzar balonu do startu miescit sie w granicach podanych w Instrukcji Uzytkowania
w Locie. Balon byl obstugiwany technicznie przez pilota, ktéry wykonywat lot zgodnie
z posiadanymi przez niego uprawnieniami mechanika obslugi statku powietrznego —
balony wolne.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Faktyczne warunki atmosferyczne byly odpowiednie do wykonania lotu balonem.
Pr¢dkos¢ wiatru przy ziemi wynosita 4-5 m/s.

1.8. Pomoce nawigacyjne.
Nie dotyczy

1.9. Lacznos$¢.

W trakcie lotu pilot utrzymywat lacznosé radiows z organami kontroli ruchu
lotniczego.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.
Ladowanie balonu miato miejsce okolo 1500 m na potudniowy wschdd od lotniska
Balice, na lekko pofalowanym, zaoranym polu.

1.11. Rejestratory pokladowe.
Nie dotyczy

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.
Przebieg ladowania byl prawidlowy i nie odbiegal od przyjetych pionowych
i poziomych sktadowych predkosci lotu.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

W wyniku przycisniecia do $ciany kosza balonu, pasazerka doznata zlamania kodci
obojczyka lewego.

1.14. Pozar.
Nie wystapit
1.15. Czynniki przezycia.

a. Zatoga naziemna podazajaca za balonem, po otrzymaniu informacji od pilota
wezwata na miejsce ladowania pogotowie ratunkowe.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Balon Thunder & Colt A-240, SP-BAM, 1 maja 2004 r., Kryspindw k / Krakowa

b. Pilot zajmowal przeznaczony dla niego przedziat kosza. Pasazerowie zajmowali
pozostale dwa przedziaty kosza. Kobieta, ktéra doznata obrazen, oraz
mezczyzna, ktory przycisnal ja do burty kosza znajdowali si¢ obok siebie
w przedziale od strony zawietrzne]. Pasazerka stala w koszu na ugigtych nogach,
lewym bokiem do kierunku lotu.

¢. Podczas podchodzenia do ladowania, pasazerowie trzymali si¢ uchwytow
sznurowych wewnatrz kosza.

d. Po zakonczeniu ladowania pilot zabezpieczyl poszkodowang przed utrata ciepla,
okrywajac ja folig aluminiowa.

e. Pasazerowie opuscili kosz po otrzymaniu polecenia przez pilota

1.16. Badania i ekspertyzy.

Przesluchano pilota 1 poszkodowana pasazerk¢. Przeprowadzono analizg

dokumentac;ji pilota i balonu.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.

Balon uzytkowany byl w zwiazku z organizacja zawoddw balonowych. Lot nie mial |
charakteru komercyjnego ani szkolnego.

1.18. Informacje uzupelniajace.

Nie dotyczy

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.
Nie dotyczy

2. ANALIZA.

Analiza zostala przeprowadzona w odniesieniu do przebiegu koncowej fazy lotu
i postepowania zarowno pilota jak i pasazeréw, ktorzy wzigli czynny udzial
w zdarzeniu.

Z opisu przebiegu lotu zawartego w zeznaniach pilota i pasazerki (ktdra doznata
obrazen) majacej do$wiadczenie wyniesione z kilkudziesigeiu lotow balonem wynika,
ze zarowno predkosé pozioma jak i predkosé pionowa balonu podczas podejscia do
ladowania nie byly zbyt duze. Miejsce ladowania, technika pilotazu oraz wykonane
czynnosci pilotaZowé byly prawidtowe. Pasazerka ocenita przyziemienie jako srednio
mocne, co nalezy oceni¢ jako odpowiednie dla predkosci wiatru 4 — 5 m/s.

Po starcie balonu, pilot udzielit pasazerom instruktazu dotyczacego zachowania si¢
w czasie lotu balonu i w czasie ladowania. Zgodnie z punktem 2.9 instrukcji
uzytkowania w locie tego balonu — instruktaz pasazeréw, pasazerowie powinni by¢
zwréceni tylem do kierunku lotu i trzymad si¢ uchwytoéw sznurowych wewnatrz kosza.
Z przebiegu zdarzenia wynika, ze jeden z pasazerow trzymal sig¢ zbyt lekko. To
spowodowalo, ze w momencie przyziemienia przemiescil si¢ i sila bezwladnosci
przycisnat do burty bedaca obok kobietg. Ustawienie si¢ kobiety bokiem do kierunku

lotu, a nie tylem jak nakazuje instrukcja moglo wynikac z jej doswiadczenia w lotach
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balonami z koszami bez przegrod, gdzie takie ustawienie do ladowania jest
praktykowane. Zdaniem komisji nie mozna wykluczy¢, ze miato to wpltyw na charakter
doznanych obrazen. Pilot zajety wykonywaniem czynnos$ci zwiazanych z ladowaniem
nie zwrdcit uwagi na niezgodne z wczesniej udzielonymi instrukcjami ustawienie

pasazerki.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

a) Pilot posiadal odpowiednie, aktualne uprawnienia do wykonania lotu.

b) Statek powietrzny byl sprawny i obstugiwany przez uprawniong osobg.

¢) Dopuszczalny cigzar startowy balonu nie zostat przekroczony.

d) Pilot posiadat aktualne badania lotniczo-lekarskie.

¢) Jeden z pasazerow trzymal sie¢ zbyt lekko za uchwyt wewnatrz kosza, co miato
wplyw na zaistnienie zdarzenia.

f) Podczas ladowania pasazerka, ktora doznal obrazen stala bokiem, a nie tytem do
kierunku lotu, co zdaniem komisji moglo mie¢ wplyw na charakter doznanych
obrazen.

3.2. Przyczyna wypadku

Przyczyna wypadku bylo zbyt stabe trzymanie si¢ jednego z pasazeréw za uchwyt
wewnatrz kosza, co podczas ladownia doprowadzilo do przemieszczenia si¢ tego
pasazera sila bezwtadnosci i przygniecenia pasazerki do burty kosza, co spowodowato
u niej powazne obrazenia ciala.

Okolicznoscig sprzyjajaca bylo:
ustawienie si¢ pasazerki podczas ladowania bokiem, a nie tytem do kierunku lotu, co

mogto mie¢ wplyw na charakter doznanych obrazen.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami nie zaproponowala zalecen
profilaktycznych.

KONIEC

Kierujacy zespolem badawczym
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