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MINISTERSTWO TRANSPORTU I BUDOWNICTWA
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY

wypadek nr: 80/04

SAMOLOT CESSNA 172 SP-FPU,
18 maja 2004 r., Pawlowiczki k. Kedzierzyna Kozle

Raport  jest wynikiem badania technicznego przeprowadzonego w  oparciu
0 obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Sformufowania
zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U
z 2002 r., Nr 130, poz. 1112 z zm.) nie mogq byé traktowane jako wskazanie
winnych lub odpowiedzialnych za zaistiale zdarzenie. Komisja nie orzeka co do
winy [ odpowiedzialnosci.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna 172 SP-FPU, 18 maja 2004 r., Pawlowiczki.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna 172 SP-FPU, 18 maja 2004 r., Pawlowiczki.

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia:  80/04

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ samolot CESSNA 172 N

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:  SP-FPU

Pilot z licencja pilota samolotowego

. ietrznego:
Dowddca statku powietrznego furystycznego

Klub Sportowy ,,FERO” i
»NORMAL”

Uzytkownik statku powietrznego:

Wiasciciel statku powietrznego: ~ Klub Sportowy ,,FERO”

Miejsce zdarzenia:  Pawlowiczki k. Kedzierzyna Kozle

Data i czas zdarzenia: 18 maja 2004, godz. 15. 15 LT

STRESZCZENIE

Dnia 18 maja 2004 r. pilot samolotowy wykonat, na samolocie Cessna 172 SP-FPU,
lot z dwoma pasazerami z lotniska w Bielsku Bialej. Celem lotu byl lot w rejonie
Bielska Biatej i w kierunku miejscowosci Opole. W czasie lotu, w rejonie Raciborza
nastapita przerwa w pracy awioniki, w tym GPS. Pilot utracit orientacj¢ geograficzng i
obawiajac si¢ przekroczenia granicy panstwowej wyladowal w terenie przygodnym w
rejonie m. Pawlowiczki. W czasie ladowania samolot zostat uszkodzony. Nikt nie
odniost obrazen.

O zdarzeniu powiadomiono Panstwowa Komisje Badania Wypadkéw Lotniczych
(PKBWL). Badanie wypadku prowadzit zesp6t badawczy PKBWL w skladzie:

pil. dr Edmund KLICH - przewodniczacy zespotu badawczego.
mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI - czlonek zespotu.
inz. Tomasz MAKOWSKI - czlonek zespotu.

W trakcie badania PKBWL ustalila nastepujaca przyczyne wypadku lotniczego:

Utrata orientacji geograficznej spowodowana brakiem wskazan przyrzaddw
nawigacyjnych na skutek przerwy w zasilaniu w energi¢ elektryczng i przymusowe
ladowanie w terenie przygodnym, w celu zapobiczenia przekroczeniu granicy
panstwowej, co doprowadzito co uszkodzenia samolotu.

Czynnikiem sprzyjajacym utracie orientacji byto:

- wykorzystywanie GPS jako podstawowego srodka do prowadzenia
nawigacji. W czasie lotu trasowego, nie wykorzystano mapy oraz
podstawowych przyrzadow pilotazowo nawigacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna 172 SP-FPU, 18 maja 2004 r., Pawlowiczki.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowala 2 zalecenia profilaktyczne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna 172 SP-FPU, 18 maja 2004 r., Pawlowiczki.

1. INFORMACJE FAKTYCZNE I ANALIZA
1.1 Okolicznosci i przebieg zdarzenia lotniczego

Dnia 18 maja 2004 r. pilot samolotowy z licencja pilota samolotowego turystycznego
wykonywal, na samolocie Cessna 172 SP-FPU, lot z dwoma pasazerami z lotniska w
Bielsku Biatej. Celem lotu byt lot w rejonie lotéw, a nastepnie po trasie Bielsko Biala —
Pszczyna - Opole. Start z lotniska Bielsko Biata nastapitl o godzinie 13.00. czasu
lokalnego. W czasie lotu, okoto godziny 15.00., w rejonie Raciborza nastapita przerwa
w pracy awioniki, w tym GPS. Wedlug o$wiadczenia pilota wskazania paliwa byty
nieprawidlowe, wskaznik paliwa wskazywal bardzo szybkie jego zuzycie, GPS sig
wylaczyl, wylaczyt si¢ autopilot, przestato dziata¢ radio i wylaczyta sie awionika. Pilot
czesciowo utracil orientacj¢ geograficzna. Pilot wiedzac, ze jest w poblizu granicy
panstwowej 1 nie posiadajac wskazaii GPS, bez sprawnego radia i przyrzadéw radio-
nawigacyjnych, wykonat lot w kierunku pétnocno zachodnim w celu oddalenia si¢ od
niej. W obawie przed przekroczeniem granicy pilot postanowit wyladowaé w terenie
przygodnym. Silnik przez caly lot pracowal bez zastrzezen. Pilot mial zapas paliwa na
okolo 1 godz. lotu. Przed ladowaniem pilot ocenit z powietrza miejsce planowanego
ladowania, wykonujac nad nim dwa okrazenia. Wedhug jego oceny teren nadawat si¢ do
bezpiecznego ladowania. W czasie ladowania samolot kilka metrow po przyziemieniu
wpadl w bruzde poprzeczng do kierunku nalotu. Wpadniecie w bruzde spowodowato
urwanie prawego kola samolotu i goleni. Samolot oparl si¢ o prawe skrzydlo i
zatrzymal. Nikt z 0séb na pokladzie nie odni6st obrazen. Ladowanie odbylo sie w
rejonie m. Pawlowiczki (1.5 km na zachod). W trakcie naprawy samolotu stwierdzono
niesprawno$¢ regulatora napiecia.

1.2. Obrazenia osob.
Nie bylo.

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Urwana prawa golefi podwozia. Uszkodzona konhcéwka prawego skrzydia.
Pogigta prawa klapa podskrzydlowa. Uszkodzony prawy statecznik pionowy i prawy
ster wysokosci. Dziura w kadtubie w miejscu urwanej goleni i nieznaczne wgniecenia
kadluba samolotu.

1.4, Inne uszkodzenia

Nie bylo.

L.5. Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot, mezczyzna lat 40 posiadajacy licencje samolotowego turystycznego wazna
do 23.11.2005:

Nalot catkowity na samolotach : 743 godz. 07 min.
W tym jako dowddca: 547 godz. 30 min.
Laczna ilo$é lotow: 887
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna 172 SP-FPU, 18 maja 2004 r., Pawlowiczki.

Z tego na samolocie Cessna 172 503 godz.
1.6. Informacja o statku powietrznym.
Samolot Cessna 172 N
Rok nr fabryczny | znaki . data
Producent nr rejestru | .
budowy platowca r0Zpoznawcze. rejestru
1979 | CessmaAireraft 0060\ gpppy 3365 | 17.05.2004
Comp. USA

Nalot platowca od poczatku eksploatacji

Waznosé Swiadectwa zdatnoscei do lotu
Silnik LYCOMING 0 —-320-H2AD nnrfabr. L—-535-76 T

1.7. Informacje meteorologiczne.

Sytuacja baryczna:

Rejon na skraju nizu znad Europy poludniowe;.

Wiatr przyziemny: 280-300°, 4-5 m/s.
— widzialno$¢: do 5 km;
— chmury: 8/8 St;
— podstawy chmur: 1000 m nad poziom gruntu;

— temperatura powietrza 20°;

7109 godz. 11 min.
do 06.05.2005 r.

— cisnienie odniesione do poziomu morza: 1017 hPa.

Bez zjawisk.

1.8. Srodki nawigacyjne.

Radio i GPS niesprawne po uszkodzeniu regulatora napiecia..

1.9. Lacznosé.

Typowe wyposazenie

1.10. Informacje o lotnisku.

Nie dotyczy

1.11. Pokladowe rejestratory.

Brak.

1.12. Informacja o szczatkach i zderzeniu.

W czasie ladowania w terenie przygodnym samolot zostal powaznie uszkodzony.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

Zadna z 0s6b na poktadzie samolotu nie odniosta obrazen.

1.14. Pozar.
Nie byto.

1.15. Ratownictwo i szansa przezycia.

Nie dotyczy.
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Parstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna 172 SP-FPU, 18 maja 2004 r., Pawlowiczki.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Przeprowadzono badanie stanu technicznego samolotu. Wykonano szereg zdjeé
terenu  wypadku 1 uszkodzonego samolotu. Przeanalizowano dokumentacj¢
eksploatacyjng samolotu. Przestuchano $wiadkow.

2. WNIOSKI.

2.1. Ustalenia Komisji.

1. Pilot posiadal wazna licencj¢ pilota samolotowego turystycznego oraz wazne
orzeczenie lekarskie.

2. Stan zdrowia pilota nie mial wptywu na zaistnienie wypadku.

3. Pilot nie byt pod wptywem alkoholu.
Pilot po czesciowej utracie orientacji geograficznej wyladowal przymusowo
ladowanie w terenie przygodnym.

5. Brak wskazan przyrzadow nawigacyjnych wystapit na skutek przerwy w
zasilaniu w energi¢ elektryczng spowodowana niesprawnoscia regulatora
napigcia.

2.2. Przyczyna wypadku.

Utrata orientacji geograficznej spowodowana brakiem wskazaf przyrzadéw
nawigacyjnych na skutek przerwy w zasilaniu w energi¢ elektryczng i przymusowe
ladowanie w terenie przygodnym, w celu zapobiezenia przekroczeniu granicy
panstwowej, co doprowadzito co uszkodzenia samolotu.

Czynnikiem sprzyjajacym utracie orientacji bylo:

— wykorzystywanie GPS jako podstawowego srodka do prowadzenia
nawigacji. W czasie lotu trasowego, nie wykorzystano mapy oraz
podstawowych przyrzadow pilotazowo nawigacyjnych.

3. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

ZALACZNIKI.

Album zdj¢c.
Kierujacy zespotem badawczym
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