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Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec Jantar Std-3, SP-3542. data 30. 05.2004r.
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Pavistwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych
Szybowiec Jantar Std-3, SP-3542. data 30.05.2004r.

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia:

Rodzaj i typ statku powietrznego:

87/2004

Szybowiec SZD-48-3 Jantar Std-3

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ SP-3542
Dowédea statku powictrznego:  pilot seyboweowy
Organizator lotow/skokéw: ~ Aeroklub Warszawski
Uzytkownik statku powietrznego: ~ Aeroklub Warszawski
Wiasciciel statku powietrznego: ~ Aeroklub Polski

Miejsce zdarzenia: W strefie lotniska Warszawa - Babice

Data i czas zdarzenia:  30.05.2004r. 12:14 czasu lokalnego

STRESZCZENIE

Dnia 30.05.2004r. z lotniska Babice od godziny 10:30 trwaly loty szybowcowe.
O godzinie 12:14, do lotu wystartowat zespot holownik ~ szybowiec. Szybowiec Jantar
Std-3 o znakach SP-3542 byl pilotowany przez mezczyzng lat 28, posiadajacego
licencj¢ pilota szybowcowego. Na wznoszeniu do pierwszego zakretu, pilot szybowca
stwierdzit zablokowanie poprzecznego ruchu drazka sterowego. Po wykonaniu
pierwszego zakretu, pilot zameldowal o powyzszym kierownikowi lotéw. Kierownik
lotow sprawnie pokierowal procedura ladowania awaryjnego. Pilot bezpiecznie
wyladowal. Na ziemi okazalo si¢, Ze przyczyna byt roztaczony naped prawej lotki.

Badanie wypadku przeprowadzit Zespot Badawczy PKBWL w skiadzie:
mgr inz. pil. do$w. Andrzej Pussak -przewodniczacy zespotu badawczego,
mgr inz. pil.dosw. Jerzy Kedzierski - czlonek zespotu.

W trakcie badania PKBWL ustalila nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:
Brak wlasciwej obstugi szybowca, w wyniku czego, do lotéw zostal dopuszczony
szybowiec z rozlaczonym, napedem lotki prawej,

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata 2 zalecenia profilaktyczne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec Jantar Std-3, SP-3542. data 30.05.2004r.

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

Dnia 30.05.2004r., na lotnisku Aeroklubu Warszawskiego - Babice,
wykonywano loty szybowcowe. Okoto godziny 12:00, do przelotu docel — powrdt,
wystartowal szybowiec Jantar SP-3542 za samolotem Jak 12A. Start i wznoszenie
zespotu odbylo si¢ normalnie. Po wykonaniu zakretu w prawo, Pilot zawiadomil
Kierownika lotéw (KL), ze ma klopoty ze sterowaniem poprzecznym. Oznaki
nieprawidlowe;j reakcji drazka na przechylenia, pilot stwierdzit podczas wznoszenia,
na wysokosci 50 m. Potwierdzil, ze drazek si¢ zacina w ruchach poprzecznych. W
prawo opada swobodnie, a z lekkim oporem daje sie przemieszczaé w lewo. Po
upewnieniu sig, ze nie jest to efekt malej predkosci lotu, tylko jaka$ awaria ukladu
sterowania, zlozyl o tym meldunek przez radio. Kierownik lotdow nakazat
holownikowi, tagodne holowanie nad lotnisko. Jednoczesnie, pilot szybowca dostal
polecenie zrzutu wody nad lotniskiem. Polecenie to wykonat co obserwowat KL. Po
wejsciu nad lotnisko z kursem 280°, na wysokosci 400 m, zespol wykonat zajscie na
pozycj¢ ,z wiatrem” wykonujac manewry z matym przechyleniem. KL, po
upewnieniu si¢, ze woda zeszta, dal pilotowi szybowca instrukcje, by sam
zdecydowal o momencie wyczepienia sig. Szybowiec wyczepit sie na pozycji ,,z
wiatrem”, na wysokosci 400 m. Wykonal odejscie do trzeciego zakretu, ktéry
polaczyl rozciagnigtym manewrem. z czwartym. Przechylenia kontrolowat sterem
kierunku. Ladowanie wykonane zostalo bezpiecznie. Ogledziny szybowca na ziemi
wykazaty rozlaczenie prawej lotki z dZzwignia napedu.

1.2. Obrazenia oséb.

Obrazenia ciata

Zaloga

Pasazerowie

Inne osoby

Smiertelne

Powazne

Nieznaczne

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego.

Nie bylo uszkodzen. Po podiaczeniu lotki i dokonaniu szczegbtowego przegladu,

szybowiec zostat dopuszczony do lotu.

RAPORT KONCOWY
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Pabstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec Jantar Std-3, SP-3542. data 30.05.2004r.

1.4. Inne uszkodzenia.

Innych uszkodzen nie bylo.

1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot, posiada licencjg pilota szybowcowego, wazna do 11.02.2009r.

- posiada nastepujace kwalifikacje:
Uprawnienia pilota szybowcowego II klasy, (Srebrna Odznaka Szybowcowa);
ATTO (loty za samolotem (kl III)); WL (start za wyciagarka); upowaznienie do
wykonywania akrobacji podstawowej; loty na przyrzady, bez widocznosci zewngtrzne;.

Uprawnienia do wykonywania lotéw na typach szybowcow:
Puchacz; Bocian; Pirat; Junior; Foka 4; PW-6U; Cobra 15; PW-5B-1; SZO-45 Ogar;
Jantar-Std.-2 1 3.

- obowigzkowe kontrole:
KWT okresowe - 17.04.2004 wazne do 16.04.2005 r.
KTP okresowe - 03.04.2004 wazne do 02.04.2005 r.

- do$wiadczenie lotnicze:

nalot ogdlny — 386 godz. 32min
nalot w ostatnich 34 dniach -- 13 godz. 53 min.

nalot w ostatnich 3 dniach — 10 godz. 39 min.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Szybowiec — typ SZD-48-3 Jantar-Std- 3

Rok Nr fabryczny |Znaki Nr ,
Producent . Data rejestru
budowy platowca r0ZpoZNawcze rejestru
1989 | PDPS,PZL-Bielsko” B-1894 SP-3542 3542 | 22.05.1989r

Nalot ptatowca od poczgtku eksploatacji

Wazno$¢ Swiadectwa Sprawnosci Technicznej

- 2007 godz. 30min
- do 30.07.2004 r.

Wedlug zezna $swiadka O, dnia 24 lub 25 maja, szybowiec wrécit z zawoddw na wozku,
z rozmontowanymi skrzydlami i statecznikiem. Byl montowany w dwoch etapach. 26

maja, kiedy po montazu skrzydel, akcje przerwano po zauwazeniu zabieclen na

dzwigarach, i 29 maja, gdy po powtornym zdjeciu skrzydel i stwierdzeniu przez

$wiadka O, ze zabielen nie ma, szybowiec zmontowano kompletnie. By¢ moze wiasnie

wtedy nie podiaczono napedu prawe;j lotki.

Ctrnna B - 19



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec Jantar Std-3, SP-3542. data 30.05.2004r.

Ostatnie czynnosci okresowe:

Swiadectwo ogledzin Nr 17 wykonanych w dniu 31.07.2003 r. w zwiazku z
przegladem 1000 h i naprawie drobne;.

Poswiadczenie Obstugi Technicznej Nr 4/04, na dzien 30.05.2004 r.

W wyniku wypadku, szybowiec nie ulegl uszkodzeniu.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Prognoza pogody na dzien 30.05.04 od godziny 5 do 12 UTC

Rejon w obszarze podwyzszonego cisnienia

Wiatr dolny 340 - 020° 3-6 kt

Na 400 - 1000m 200 - 300° 3-4 kt

Chmury 0-3/8 Cu 1-3/8 Ci 1300 — 1600m npm

Widzialno$¢ pozioma >10km

Izoterma 0° — 2100m

Pora dnia: potudnie, stofice w najwyzszym punkcie na niebie, na potudniowej jego
stronie.

Pogoda nie miata wplywu na zaistnienie incydentu.

1.8. Pomoce nawigacyjne.

Nie miaty wplywu na zaistnienie zdarzenia.

1.9. Lacznosé.

Naziemne i poktadowe $rodki tacznosci, w stanie dobrym, efektywnie wykorzystane
przez zatoge i stuzby naziemne.
Dziatalnos¢ Kierownika lotow sprawna 1 rzeczowa.

1.10. Dane dotyczace miejsca startu,

Lotnisko Warszawa- Babice EPBC

Pozycja geograficzna: 52° 16’ 15” N, 20° 55’ 04” E.

Wysokos¢ 108 m n.p.m.

Drogi startowe:

-betonowa o wymiarach 1050 x 90m, kurs ladowania 102° — 282°;
-trawiasta o wymiarach 800x200m, kurs ladowania 102° —282°;

D nAans Zadimssosr QtrAna



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec Jantar Std-3, SP-3542. data 30.05.2004r.

-pomoce radionawigacyjne - KWADRAT 122,300 MHz. PORT 119,175 MHz,
-uzytkownik: Aeroklub Warszawski.

1.11. Pokladowe rejestratory.

Nie bylo.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Szybowiec wyladowat bezpiecznie na pasie ladowania

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

Pilot nie odnidst zadnych obrazen.
Zawarto$é alkoholu lub innych uzywek - brak danych.

1.14. Pozar.

Nie byto

1.15. Czynniki przezycia.

Po wyladowaniu, pilot opuscil kabing samodzielnie.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Nie mozna bylo przeprowadzié badania szybowca, poniewaz po wyladowaniu,
kierujacy lotami, dokonal jego przegladu, usunal usterkg¢ i dopudcil do dalsze]
eksploatacji.

Przeanalizowano  dokumentacje  eksploatacyjng  szybowca,  dokumentacj¢
szkoleniowa pilota i doswiadczenie lotnicze na typie statku powietrznego, na ktérym
zaistnial wypadek.

Przestuchano $wiadkow zdarzenia.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

Dnia 24, lub 25 maja, czyli pigé dni przed incydentem, szybowiec wracit z zawodow,

na wozku, z rozmontowanymi skrzydtami i statecznikiem poziomym. Pilot —

™ nAn | P Ctrana



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec Jantar Std-3, SP-3542. data 30.05.2004r.

mechanik — $wiadek O (ktéry w dniu 30.05 pehit funkcj¢ Kierownika lotow),
obshugujacy ten szybowiec, stanowczo twierdzi, ze doktadnie sprawdzil podiaczenie
i stan napedéw. Nastepnego dnia, inny pilot, z uprawnieniami mechanika, dokonal
jego czgsciowego montazu. Swiadek O zeznat cyt: Dmia 29.05...Szybowiec
zmontowany zostal catkowicie. Gléwny sworzen zakladalem osobiscie.

Po calkowitym montazu, zostal dokonany przeglad przez dwoje ludzi, w tym, pilota
K, ktory mial incydent. Dnia 29. maja, pilot K, na szybowcu SP-3542 wykonat lot
termiczny w czasie 4 godzin. Zadnych uwag nie zglosil. Dalej, $wiadek O zeznaje.
cyt: W dniu 30.05, kolega K pobral szybowiec do lotu. Ja nie sprawdzatem stanu
technicznego przed dniem lotnym ani przed startem. Te czynnosci wykonat K.

O sprawdzeniu przed lotem, méwi pilot K. cyt: Po ustawieniu szybowca na stojanke
do tankowania, przeprowadzilem przeglad szybowca, przez sprawdzenie calej
konstrukcji, mocowanie sworznia i jego zabezpieczenie, mocowanie paséw w

kabinie...Po czym, sprawdzilem mocowanie i_zabezpieczenie polqczenia lotek i

zamontowalem akumulator. ... udalem si¢ do kabiny, zeby sprawdzi¢ dzialanie

sterow, wykonatem wychylenie sterow i hamulcow.

Sa to dzialania, wynikajace z obowigzkow dowddey zatogi. Komisj¢ zastanowilo,
czy pilot, podaje w zeznaniu, jakie czynnosci rzeczywiscie wykonal, czy cytuje
instrukcj¢? Bo, jak sie pozniej okazalo, prawa lotka byla odlaczona. Wige, albo pilot
nie méwil prawdy o szczegélowym przegladzie, i dokonal go pobieznie, nie
zauwazajac odlaczenia lotki, albo méwit prawde i wtedy mielibySmy do czynienia z
sabotazem, co wymagatoby policyjnego dochodzenia, by znalez¢ odpowiedZ na
pytania: Kto, kiedy, w jaki sposéb i w jakim celu, rozlaczyl naped lotki?

Watpliwosci, czy mdgh to by¢ sabotaz, rozwiewa §wiadek O, kierujacy lotami, ktory
zeznaje: cyt: Ja osobiscie przeprowadzilem szczegolowy przeglad polqczenia

napedow na mozliwosé samoczynnego rozlqczenia sie napedow. Nie stwierdzilem

mozliwosci samoczynnego rozlgczenia napedu. Po polqczeniu napedu prawej lotki,

jak réwniez, gruntownemu sprawdzeniu szybowca, podjglem decyzje dopuszczenia
go do dalszych lotow.

Na pytanie Kierujacego Zespotem Badawczym, co moglo by¢ przyczyna roztaczenia
si¢ nap¢du prawej lotki, Kierownik Lotéw odpowiedzial: cyt: ...przypuszczam, ze

przyczynq rozlgczenia mogly by¢ osoby trzecie, uczqce si¢ podlgczania napedow.

Jesli tak, to rodzi si¢ pytanie, kiedy te ,,0soby trzecie”, mogly mie¢ dostgp do
szybowca? Po przegladzie przedlotowym, wykonanym przez pilota?

Pojawia si¢ mozliwe wytlumaczenie tego co si¢ stalo. Byé moze, w trakcie
skiadania szybowca, braly w tym udzial owe ,0soby trzecie”, uczace sie, ktore
dokonaly potaczenia lotki, bez zalozenia zabezpieczenia? Szybowiec wykonat potem
4 godzinny lot a lotka dzialala, bo polaczenie si¢ trzymato. Dnia 30.05, pilot
pobieznie sprawdzil wzrokowo i nie odkryl braku zabezpieczenia polaczenia lotki

RAPORT KONCOWY Strona 8 z 12
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec Jantar Std-3, SP-3542. data 30.05.2004r.

lub przechodzac lewg strona, szybowca, na prawym skrzydle tylko poruszyl rgcznie
lotka, nie otwierajac wziernika. Podczas startu, na skutek wstrzasow,
niezabezpicczone lacze uleglo roztaczeniu. To by moglo tlumaczy¢, ewentualne
rozlaczenie lotki.

1.18. Informacje uzupelniajgce.

Nie byto

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Zastosowano podstawowe metody badawcze jak wywiady ze swiadkami i analiza

dokumentow.

2. ANALIZA.

2.1. Poziom wyszkolenia

Pilot posiada licencj¢ pilot szybowcowego. Jest pilotem doswiadczonym,
legitymujacym si¢ nalotem prawie 400 godzin, z tego 340 godzin wykonal jako
dowddca. Na typie szybowca, na jakim zaistniat incydent, pilot wykonat 12 lotow w

czasie 50 godzin.

1.2. Organizacja lotéw i przebieg zdarzenia

Okoto godziny 12:00, szybowiec wystartowal na holu. Start i wznoszenie zespotu nie
wzbudzito zaniepokojenia Kierownika lotéw. Po wykonaniu zakrgtu w prawo, pilot
szybowca zglosil, ze ma problem ze sterowaniem poprzecznym. Kierownik lotow
nakazal holownikowi, tagodne holowanie nad lotnisko. Po wejéciu nad lotnisko z
kurem 280°, na wysokosci 400~300 m, zespot wykonal zajécie na pozycig ..z
wiatrem” wykonujac manewry z przechyleniem 5%, Pilot dostal polecenie zrzutu
wody.

KL, po upewnieniu si¢, ze woda zeszta, dat pilotowi szybowca instrukcjg, by sam
zdecydowal o momencie wyczepienia sig. Szybowiec wyczepil si¢ na pozycji
,Z wiatrem”, na wysokosci 400 m. Wykonat odejscie do trzeciego zakretu, ktory
potaczyl rozciagnigtym manewrem z czwartym. Przechylenia kontrolowal sterem
kierunku. Dzigki duzemu doswiadczeniu, ladowanie wykonal bezpiecznie.

Po wyladowaniu, Kierownik lotu (z uprawnieniami mechanika lotniczego), dokonat

przegladu szybowca, wykluczajac samoistne roztaczenie. Lotke polaczyl, sprawdzil

RAPORT KONCOWY Strona9z |
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec Jantar Std-3, SP-3542. data 30.05.2004r.

dokladnie caloé¢ 1 dopuscit szybowiec do dalszych lotow. Wing obcigzyt pilota, za
niedopelnienie obowigzkow dowddcey, co wpisal do dziennika lotow.

Moze zastanawia¢ bagatelizowanie problemu. Czy to jest norma, ze nad
przypadkami, ktére nie miaty powaznych konsekwencji, przechodzi si¢ do porzadku
dziennego?

Zachodzi obawa, ze problem obstugi technicznej nie byt traktowany rygorystycznie.
Wynika to z badania przedstawionych Komisji dokumentow. Sa dwa
»Poswiadczenia Obstugi Techniczne)” szybowca Jantar Std 3 SP-3542: Nr 4/04 z
dnia 30.05.04 i Nr 5/04 z dnia 01.06.04. Na zadnym z nich nie ma adnotacji o
zaistnialym incydencie.

W, Ksigzce Szybowca” SP-3542 na stronie 40, pod pozycja 48 widnieje wpis
nazwiska pilota, pobierajacego w dniu 30.05.04 r., szybowiec do lotu a pod pozycja
49, z datg 31.05.04 r., wpis kolejnego pilota. Miedzy tymi wpisami, nie ma zadnej
uwagi o zaistnialym incydencie. Ma on odzwierciedlenie jedynie w dokumencie
kierownika lotow, w ramce przeznaczonej na uwagi o przebiegu lotéw, gdzie istnieje
wpis cyt: Po starcie zespotu, pilot szybowcowy stwierdzil malq skutecznosé lotek.
Samolot holujqcy dostal polecenie holowania nad lotnisko. Nad lotniskiem szybowiec
wyczepil si¢ i wylgdowal na lotnisku. Na ziemi okazalo sie, ze nie jest podlqczona
prawa lotka. Pilot nie dopelnil obowigzkéw dowddcy statku powietrznego i nie

przeprowadzit szczegoltowego przeglqdu przed lotowego.

W ramach przedsigwzig¢ profilaktycznych, przeprowadzono rozmowe z personelem
1 omowiono incydent. W opinii Komisji to za malo, z powodu wagi incydentu.
Roztaczenie napgdu sterowania grozi katastrofa. Poza tym, nawet, jesli wing ponosi
pilot, ktéry nie znalazl usterki podczas przegladu, to pytanie, kto i po co rozlaczy!
lotke dalej pozostaje bez odpowiedzi.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

1. Pilot mial wysokie kwalifikacje pilotazowe i poprawnie zareagowal na
zaistniala sytuacje.

2. Na podkreslenie zastuguje poprawne dzialanie Kierownika lotéw w sytuacii
awaryjnej.

3. W  przedstawionych dokumentach brak jest jakiegokolwiek $ladu
przedsigwzig¢ zmierzajacych do wyjasnienia przyczyny roztaczenia napedu
lotki.
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4. Dokumentacja szybowca nie zawiera informacji waznych z punktu widzenia
bezpieczenstwa lotu (o rozlaczeniu nap¢du lotki, demontazu skrzydet i
manipulacji przy napedach).

5. Trudno jest oceni¢ kwalifikacje 0sob obslugujacych statek powietrzny, jesli
dopuszczajg sie¢ takich zaniedban.

6. Szybowiec byl niesprawny do lotu, z powodu rozlaczenia popychacza prawe;j
lotki.

7. Obstuga przedlotowa nie usungla usterki ani nie wykazala niesprawnosci
szybowca do lotu.

8. Brak sterownos$ci w plaszczyznie poprzecznej objawila si¢ w czasie lotu po
starcie.

9. Pogoda nie miata wptywu na zaistnienie incydentu.

3.2. Przyczyna powaznego incydentu.

Na podstawie zebranych materiatow, Komisja ustalila, ze najbardziej
prawdopodobng przyczyna zaistnienia powaznego incydentu lotniczego bylo niedbate
wykonanie przegladu przedlotowego i przedstartowego, skutkujace niewykryciem faktu

braku podlaczenia lub nieprawidlowego podlaczenia napedu lotki prawe;j.

Zdaniem Komisji, okolicznosciami sprzyjajacymi bylo:

1. Rutynowe podchodzenie do obowiazkéw, przejawiajace si¢ nie odnotowywaniem w
dokumentacji szybowca prac ani innych czynnosci, wykraczajacych poza okreslone
przepisami procedury, jak np. demontaz skrzydel i statecznika'oraz nauka
podiaczania napedow.? Jako elementy obcigzone zagrozeniem wypadku, nie moga
pozostawaé poza Scislq kontrola. Sytuacji takiej sprzyjaja warunki, w ktorych te
same osoby, posiadajace licencj¢ pilota i licencj¢ mechanika lotniczej obstugi,
spelniaja podwdjna role, ustlugodawcy 1 ustugobiorcy, przy braku elementu
obiektywnej kontroli.

2. Brak jakichkolwiek konsekwencji za popetnienie bledu, a z takim przypadkiem
Komisja miata do czynienia w omawianym incydencie. Jezeli wykluczono,
samoistne rozlaczenie si¢ napedu lotki, to oznacza, ze pilot najprawdopodobniej,
niedbale przeprowadzit przeglad przedlotowy 1 nie przeprowadzit przegladu
przedstartowego. O godzinie 16:47 wystartowal do kolejnego lotu.

' Swiadek O, w zeznaniu podaje fakt demontazu skrzydet.

* Swiadek O odpowiadajac na pytanie, co mogto by¢ przyczyna rozlaczenia napgdu, sugeruje, ze mogly

to zrobi¢ ‘osoby trzecie, uczace si¢ podtaczania napedow’
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4. ZALECENIA W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA.

1. Dyrektorzy Aeroklubéw powinni zwréci¢ wieksza uwage na rzetelnosé¢ obstug
lotniczych, by usuna¢ z nich rutyne.

2. Organizatorzy szkolenia lotniczego winni wprowadzi¢ do procesu ksztalcenia,
problem znaczenia prawdy w relacjach migdzyludzkich, szczegélnie w zawodach
duzego ryzyka.

5. ZALACZNIKI.
brak

e KONIEC

Kierujacy zgppolembadawezym
i
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