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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec Jantar - Std-3 SP-3262, data 04.06. 2004 r.

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: ~ 92/04

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ Szybowiec Jantar-Std - 3

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ SP — 3262

Dowdédca statku powietrznego: ~ Pilot szybowcowy

Organizator lotéw/skokéw: ~ CSS AP - Leszno

Uzytkownik statku powietrznego: ~ CSS — AP Leszno

Wtasciciel statku powietrznego: ~ Aeroklub Ostrowski

Miejsce zdarzenia: Lotnisko Michatkéw

Data i czas zdarzenia: 04.06.2004 godz.12:50 LMT

STRESZCZENIE

W dniu 04 czerwca 2004 r.me¢zczyzna lat - 34, pilot liniowy PLL LOT, (licencj¢
pilota szybowcowego posiada od 1990 r.) startowat jako drugi w zespole dwdéch
szybowcéw, za samolotem PZL-104 ,Wilga”, z zadaniem przebazowania szybowca.
Start odbywat si¢ pod wiatr, z lotniska trawiastego, na ktérym wykoszono pas trawy
o dtugosci 900m. i szerokosci 100m. na odcinku 300m. a dalej o szerokosci 30m. Tuz po
oderwaniu, szybowiec lewym skrzydlem zaczepil o nieskoszong trawe¢ z lewej strony
pasa, ,,stanat krzyzem”, uderzyt dziobem o ziemig i przewrdcit si¢ na plecy, sunac w tej
pozycji par¢ metrow. Pilot wyszedt z szybowca o wlasnych sitach, doznatl urazu glowy,
barku i kolan. Przewieziony do szpitala w Ostrowie WIlkp, skad po badaniach i

zaopatrzeniu, zostal wypisany.

Badanie wypadku przeprowadzil Zesp6t Badawczy PKBWL w skladzie:
mgr inz. pil. dosw. Andrzej Pussak - przewodniczacy zespolu badawczego,

dr inz. pil. dosw. Maciej Lasek - cztonek zespotu.



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec Jantar — Std-3 SP-3262, data 04.06. 2004 r.

W trakcie badania PKBWL ustalila nast¢pujacq przyczyng wypadku lotniczego.
Przyczynami wypadku byty:

- start zespolu ze zbyt waskiego pasa wykoszonej trawy, nie o0znaczonego
choragiewkami;

- blad w technice pilotowania polegajacy na dopuszczeniu przez pilota do potozenia

skrzydla i utraty kierunku podczas rozbiegu;

- zbyt pézno podjgta decyzja 0 wyczepieniu szybowca.

PKBWL po zakoniczeniu badania zaproponowata 2 zalecenia profilaktyczne.

RAPORT KONCOWY Stronad z 12



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec Jantar — Std-3  SP-3262, data 04.06. 2004 r.

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

Dnia 04.06.2004 r. o godzinie 11:00 na lotnisko Aeroklubu Ostrowskiego- Michatkéw
z CSS — Leszno, przylecialo samolotem PZL-104 ,,Wilga” trzech pilotéw. Celem ich
przylotu bylo przyjecie szybowcéw Jantar-Standard-3 SP-3262 oraz Pirat SP-3026 od
Aeroklubu Ostrowskiego i przebazowanie ich do Leszna, na czas szkolenia w ramach
obozu kondycyjnego pilotéw PLL LOT. Po dokonaniu formalnosci zwiazanych z
przekazaniem protokétami zdawczo-odbiorczymi oraz sprawdzeniu stanu technicznego
szybowcéw, piloci oméwili sposéb startu i przebazowanie szybowcéw na dwuholu do
Leszna. Pilot szybowca Jantar-Standard mial wykona¢ start i lot na pozycji drugiej z
lewej strony na dluzszym holu. Szybowiec nie byl zatankowany balastem wodnym. W
tym czasie na terenie lotniska byl wykaszany pas o dtugosci 900m. i szerokosci 100m. na
odcinku 300m. z kursem 110° gdzie wyhangarowano szybowce a dalej o szerokosci
30m. Wypuszczajacymi szybowce byli etatowi pracownicy Aeroklubu Ostrowskiego.
Podczas startu zespotu dwu szybowcéw na podwdjnym holu o godzinie 12:50 LMT, pilot
lewego dalszego szybowca, w fazie oderwania, zahaczyl skrzydlem o wysokq trawg i
przewrdcit si¢ na plecy, doznajac przy tym urazu barku i glowy, ogélnych potluczen oraz
licznych otar¢ naskérka. Szybowiec ulegt powaznym uszkodzeniom. Pilot o wlasnych

sifach wyszedt z kabiny.

1.2. Obrazenia oséb.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne 1- ogdlne pottuczenia - -

1.3.Uszkodzenia statku powietrznego.
Powaznym uszkodzeniom ulegt kadtub szybowca, usterzenie ogonowe i skrzydla oraz

wyposazenie szybowca. (Wstepny protokét oceny uszkodzen szybowca Jantar SP-3262 -
w teczce akt).
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec Jantar — Std-3 SP-3262, data 04.06. 2004 r.

1.4.Inne uszkodzenia.

Innych uszkodzen nie byto.

1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot, lat 34 posiada licencj¢ pilota od 1990 roku, wazng do 08.04.2009r.

- posiada uprawnienia:
FI2 - instruktor 2 klasy-do 22.04.06;
ATTO - start za samolotem-do 22.04.06;
WL - start za wyciagarka-do 22.04.06.
- posiada kwalifikacje:

do lotéw na dwuholu —0d 30.0691 r.;

do lotéw na wieloholu —-0d21.0794r.

do lotéw na holu halniakowym —od 06.10.91 r.
- obowigzkowe kontrole:

KWT okresowy - 26.03.2004 wazne do 27.03.2005 r.;
KTP okresowy - 23.04.2004 wazne do 22.04.2005 r.;

- doswiadczenie lotnicze:
nalot ogdlny na szybowcach 725 godz. Olmin.

z tego samodzielnie 682godz. 39min
nalot w ostatnich 42 dniach — 6 godz. 15 min
- orzeczenie lekarskie:

zdolny klasa 2 do 15.03.2006

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Szybowiec - typ SZD-48-3 Jantar Std-3

Rok Nr fabryczny |Znaki Nr :
Producent ) Data rejestru
budowy platowca roZpoznawcze rejestru
1983 PDPS Bielsko B-1357 SP-3262 3262 11.01.1984r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploataciji 2005 godz. 32min
Wazno$¢ Swiadectwa Sprawnosci Technicznej do 21.10.2004r.

Szybowiec byl sprawny technicznie, - w tym dniu zostal protokolarnie przekazany z

Aeroklubu Ostrowskiego do CSS Leszno.
Poswiadczenie Obstugi Technicznej Nr 24/04 na dzien 04.06.04
Uwag nie byto.

RAPORT KONCOWY
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec Jantar — Std-3  SP-3262, data 04.06. 2004 r.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Prognoza pogody na rejon lotniska nr 555/06/2004 waznos¢ 05.00-12.00 UTC
dn,04.06.2004 (BIURO PROGNOZ IMGW O/POZNAN)
sytuacja baryczna: pod wptywem wyzu nad Ukraing
wiatr  przyziemny: 080 — 110 st. 4 — 10 kt.
wiatr na 300m AGL: 090 - 110 st. 14 - 16 kt.
600m AGL: 090 — 110 st. 14 — 16 kt.
1000m AGL: 090 - 120 st. 12— 14 kt.
Zjawiska — brak.
Widzialnos¢ > 10km.
Chmury wmn.p.m. 1/8-3/8 Ci > 3000
pogodz. 08 3/8-5/8Cu 1500 - 1800/2000
Izoterma O st C ok. 2300m n.p.m.
Oblodzenia brak, turbulencja staba
Rzeczywista pogoda w czasie zaistnienia wypadku lotniczego zgodna z komunikatem,
¢o potwierdzili swiadkowie.
Wypadek zaistniat w potudnie. Warunki o$wietlenia naturalnego bardzo dobre.

1.8. Pomoce nawigacyjne.
Nie byto.

1.9. Lacznosé.

Szybowiec byt wyposazony w radiostacj¢ pokladowa RS-6101-1 z zakresem
czestotliwosei 122,200+122,900 MHz (pozwolenie nr PA/1068/01 z dnia 32.12.2001 .
wazne do dnia 31.12.2010r.)

Poktadowe srodki tacznosci dziataly normalnie. Dziwnym si¢ wydaje, ze pilot z takim
doswiadczeniem zawodowym, nie melduje przez radio, pilotowi holujgcemu o

problemach przy starcie.

1.10. Informacje o lotnisku.

Wypadek zdarzyt si¢ na lotnisku Aeroklubu Ostrowskiego (EP OM) w miejscowosci
Michatkéw. Jak wynika z dokumentéw, w dniu wypadku na lotnisku byli tylko ludzie i
sprzgt bezposrednio zaangazowani, w przekazanie i wylot zespotu dwu szybowcéw i
holownika.

Lotnisko jest trawiaste, lezy na pétnoc od drogi taczacej Lewkéw z drogg krajowa Nr 11.

RAPORT KONCOWY Strona 7z 12



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec Jantar — Std-3 SP-3262, data 04.06. 2004 r.

Przy  drodze  znajduja  si¢
zabudowania lotniska. Lotnisko
posiada cztery trawiaste pasy
ladowania:

-900 x 100 m, 105 - 285°L i R;

- 600 x 100 m, 079 - 259°;

- 600 x 100 m, 168 — 348°.
Poczawszy od drogi i budynkéw w

kierunku pétnocnym, znajdowat
si¢ pas trawy, ktérej wysokosé
siggata 50 cm. Dalej znajdowat si¢

pas skoszonej trawy o dlugosci

900m. i szerokosci 100m. na

odcinku 300m. a dalej o szerokosci
30 m. W dniu zdarzenia, kierunek startu byt 110°. W miejscu startu, trawa wykoszona
byta na szeroko$¢ 100 m i dtugosci 300 m. Nieskoszona trawa miata wysokos¢ 0,5m, o

luZznych pojedynczych zdzbtach.

1.11. Pokladowe rejestratory.

Nie byto.

1.12. Informacje o szczatkach i zdarzeniu.

Wrak szybowca lezat na plecach,
dziobem skierowanym zgodnie z
kierunkim staru, z kilkustopniowym
ochyleniem w prawo. Wytamane
usterzenie pionowe lezalo w
okolicy ogona. Owiewka kabiny
spadta, przy uderzeniu szybowca o
ziemi¢ w potozeniu plecowym.

Patrz ilustracja.

RAPORT KONCOWY Strona 8 2
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec Jantar — Std-3 SP-3262, data 04.06. 2004 r.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

Po wypadku, pilot zostal przewieziony karetka do Zespotu Zakladéw Opieki
Zdrowotnej ( Z ZOZ) w Ostrowie Wlkp.
Po badaniu stwierdzono:

- rozpoznanie: uraz barku i glowy, potluczenia ogélne i liczne otarcia naskérka.
- zastosowane leczenie: postgpowanie diagnostyczne,

- zalecenia: kontrola przez lekarza rodzinnego i w poradni chirurgicznej

- zwolnienia: 10 dni zwolnienia.

- badanie alkotestem dato wynik negatywny-0,00mg/dm”.

1.14. Pozar.

Nie byto
1.15. Czynniki przezycia.

Pilot opuscit wrak szybowca o wiasnych sitach. Do czasu przybycie karetki, zostal
otoczony opiekq dorazng. Karetka przyjechata po 18 minutach.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Wykonano szereg zdje¢ terenu wypadku i szczatkéw szybowca. Przeanalizowano
dokumentacj¢ eksploatacyjng szybowca, dokumentacj¢ szkoleniowg pilota i
doswiadczenie lotnicze na typie statku powietrznego na ktérym zaistnial wypadek.
Wykonano analiz¢ przebiegu lotu. Przestuchano pilota i sSwiadkéw zdarzenia.

1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej.

a. Statek powietrzny do lotu byt przygotowany dobrze,
b. przygotowanie lotniska — niedostateczne do zadania,
c. przepisy lotnicze na zaistnienie wypadku nie miaty wptywu.

1.18. Informacje uzupelniajace.

Nie byto.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Nie stosowano.
RAPORT KONCOWY Strona 9 z
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec Jantar — Std-3 SP-3262, data 04.06. 2004 r.

2. ANALIZA.

2.1. Poziom wyszkolenia

Pilot posiada licencj¢ pilota szybowcowego od 1990r.
Uprawnienia do lotéw na dwu holu uzyskat 30.06.91r.; do lotéw na wieloholu ma od
21.07 94r.
- nalot: zyciowy na szybowcach - 725 godz. 01min. z tego samodzielnie 682godz. 39min
- poziom wyszkolenia jak i doswiadczenie lotnicze pilota byly wystarczajace do

bezpiecznego wykonania lotu..

2.2. Organizacja i przebieg lotéw

Ze szkicu i zdje¢ wykonanych przez technika policyjnego wynika, ze pilot musiat
wykonywaé czes$¢ rozbiegu, lub tuz po oderwaniu znalazt si¢ ze skrzydiem nad wysoka
trawg (punkt A na rysunku)

Dysponujac opisem miejsca zdarzenia, wykonanym przez technika policyjnego i
zeznaniami pilota oraz $wiadkéw, Komisja moglta odtworzy¢ prawdopodobny przebieg
zdarzenia.

Wg zeznan pilota, po rozbiegu ok. 300-400m, samolot holujacy PZI.-104 ,,Wilga” byl na
wysokosci wytrzymania, zwigkszajac predkos¢ zespotu, a szybowiec Pirat byl na

wysokosci 1 — 1,5 m. Jantar w tym czasie (jak zeznaje pilot) jeszcze toczyt si¢ po ziemi,

z predkodcia powyzej 100 km/h. Nagle poczul, ze lewe skrzydlo szybowca zostato

przyhamowane z tendencja do opuszczenia w dét — (jak punkt A na rysunku). Pilot
wychylit lotk¢ w prawo, ale szybowiec nie zareagowal, utrzymujac tendencj¢ do
odchylania si¢ w lewo. (wysoka trawa, zatamujac si¢ nad krawedzia natarcia,
wtrzymata”skrzydto). Po stwierdzeniu faktu hamowania lewego skrzydta i schodzenia z
kierunku w lewo, pilot podjal decyzj¢ wyczepienia szybowca. W tym momencie, (wg
stéw pilota), zesp6t miat predkos$é 110 -120 km/h a odchylenie szybowca od osi startu
wynosito ok. 20°. W chwili wyczepienia si¢ z zespolu, szybowiec wyskoczyl w goér¢
(punkt B), na niewielka wysoko$¢ okoto 0.5m, lewe skrzydto ,,puscito” trawe, szybowiec
uderzyt w ziemi¢ dziobem (punkt E), odbijajac si¢ od ziemi, przelecial w pozycji
krzyzowej (pionowo kadtubem i poziomo skrzydtami do ziemi), obracajac si¢ wzdtuz osi
podtuznej i upadt na plecy (punkt F), nosem w kierunku startu. Slady na ziemi wskazuija,
ze zanim szybowiec uderzyt dziobem, sunal po ziemi jakas czescia, (skrzydiem?),

znaczac slad C-D.

RAPORT KONCOWY © Stronal10z 12
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec Jantar — Std-3 SP-3262, data 04.06. 2004 r.

Konfrontujac zeznania pilota z zeznaniami mechanikéw, wypuszczajacych szybowce,
znaleziono niezgodno$¢.

- Swiadek, wypuszczajacy Pirata relacjonuje: cyt. :..szybowce, po wypuszczeniu 7 reki
koricéwek skrzydet, nabieraty predkosci i po chwili oderwaly sie od ziemi. Chwile jeszcze
Je obserwowalem, nastepnie stwierdzajqc, ze wszystko jest w porzqdku, odwrdcitem sieg...

- Swiadek, wypuszczajacy Jantara zeznaje: cyt.: ...Po oderwaniu szybowca od ziemi,

zauwazytem, ze lewe skrzydlo zahaczyto ziemie w wyniku czego, szybowiec uderzyt

dziobem i przewrdcit sig na plecy. Z tych relacji wynika, ze szybowiec byt po oderwaniu,
na wysokosci kilkudziesigciu centymetréw. Z relacji Swiadka 1, wszystko bylo w
porzadku, bo nic go nie zaniepokoito. W pewnej chwili jednak, szybowiec z jakiej$
przyczyny, przechylit si¢ w lewo i skrzydlem ztapal wysoka traweg.

- Natomiast pilot, w swoim zeznaniu twierdzi, ze cyt.:.. Ja w tym czasie jeszcze toczytem

sie po ziemi, 7 predkosScig powyzej 100 km/h. Nagle poczutem, ze lewe skrzydio szybowca
zostato przyhamowane.

Mamy tu oczywista sprzecznos¢, ktéra jednak mozna potozy¢ na karb nienajlepszej
kondycji psychicznej pilota po wypadku i przyja¢ wersje, jaka podajg Swiadkowie, Ze juz
po oderwaniu, pilot, z jakiej$ przyczyny, dopuscit do opuszczenia lewego skrzydta, ktére

zostalo ,,przechwycone” przez trawg.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

Pilot miat uprawnienia do wykonania lotu

Pilot nie byl pod wptywem alkoholu - badanie alkotestem — 0,00 mg/dm3
Szybowiec byt uzytkowany zgodnie z przeznaczeniem

Nie stwierdzono razacego niedbalstwa ani umyslnego dzialania

Statek powietrzny byt sprawny

Warunki pogodowe byly odpowiednie do wykonywanych zadan

N s B

Komisja jest zdania, ze wptyw na wypadek lotniczy mogto mie¢ niewystarczajace
przygotowanie lotniska, a konkretnie zbyt waski pas wykoszonej trawy, ktéry mogt
wystarczac dla startow pojedynczych, ale dla startu grupowego, okazat si¢ za waski..

3.2. Przyczyna wypadku

Przyczynami wypadku byty:
- start zespolu ze zbyt waskiego pasa wykoszonej trawy, nie 0znaczonego
choragiewkami;
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- btad w technice pilotowania polegajacy na dopuszczeniu przez pilota do potozenia
skrzydta i utraty kierunku podczas rozbiegu;

- zbyt p6zno podijgta decyzja o wyczepieniu szybowca.

4. ZALECENIA W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA.

1. Organizatorzy szkolenia lotniczego powinni wigkszg uwage zwraca¢ na
przygotowanie ptaszczyzn startowych na lotniskach trawiastych.

2.W szkoleniu teoretycznym, odpowiedni akcent ktas¢ na zachowanie si¢ szybowca w
zetknigciu z r6znymi rodzajami ptaszczyzn startu a szczegdlnie lagdowania (wysoka

trawa, zboza) i postgpowaniu pilota w takich przypadkach.

5. ZALACZNIKI.

1.Prawdopodobny przebieg zdarzen.

KONIEC

Kierujacy zespptem badawczym
WL .

oooooooo
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