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Pavistwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

O

Szybowiec Junior, SP-3342, data 27 czerwca 2005 r., Lutcza k. Strzyzowa

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:

Rodzaj i typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:
Dowddca statku powietrznego:
Organizator lotow:

Uzytkownik statku powietrznego:

Wiasciciel statku powietrznego:

Wypadek lotniczy

Szybowiec SZD 51-1 Junior

SP-3342

Pilot szybowcowy

Aeroklub Podkarpacki

Aeroklub Podkarpacki

Aeroklub Podkarpacki

Miejsce zdarzenia: Lutcza k. Strzyzowa

Data i czas zdarzenia: 27 czerwca 2005 r., godz.17.00 (LMT)

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: Powaznie uszkodzony

Obrazenia zalogi: Bez obrazen

STRESZCZENIE

W dniu 27 czerwca 2005 r., pilot szybowcowy lat 22, wykonywal na szybowcu
JUNIOR przelot docelowo-powrotny, warunkowy 306 km, po trasie Krosno (EPKR) —
Zamo$¢ (EPZA) — Krosno (EPKR). Start odbyl si¢ z lotniska Krosno o godz. 10.42
(LMT). Pilot zameldowal sie w Zamosciu ok. godz. 14.30. Lot powrotny do trawersu
Sieniawy przebiegal bez wiekszych probleméw. W okolicy miejscowosci Lutcza k.
Strzyzowa byl juz pewien, ze bedzie ladowal w terenie przygodnym. Wysokos¢ lotu
spadla do ok. 350 m (QFE-EPKR), a rzeczywista chwilami byla jeszcze mniejsza z
uwagi na pagorkowaty teren. W tej sytuacji pilot wybral do ladowania przygodnego
pole po zachodniej stronie Lutczy. Z uwagi jednak na wysokie drzewa na podejsciu do
ladowania zdecydowatl si¢ na zmiane pola, na inne, odlegle o ok. 200 m. Ladowanie
nastapito na polu pszenicy o wysokosci uprawy ok. 110 cm. Szybowiec zaczepit lewym
skrzydlem o uprawe i wykonat cyrkiel w lewo o ok. 130° Pilot nie doznal Zadnych

obrazen, natomiast szybowiec zostal powaznie uszkodzony.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec Junior, SP-3342, data 27 czerwca 2005 r., Lutcza k. Strzyzowa

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

mgr inz. Ryszard Rutkowski - kierujacy zespotem,
mgr inz. Jerzy Kedzierski - cztonek zespotu,
inz. Tomasz Makowski - cztonek zespohu

W trakcie badania PKBWL ustalila nastgpujaca przyczyne wypadku lotniczego:

Zaczepienie skrzydlem o uprawe w trakcie manewru do ladowania w terenie
przygodnym.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku byl wybdr pola przygodnego
ladowania szybowca nie zapewniajacego bezpiecznego wykonania tej operacji, co
spowodowalo konieczno$¢ zmiany pierwotnej decyzji na prostej do ladowania i

przyziemienie na sgsiednim polu.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowala jedno zalecenie profilaktyczne.
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec Junior, SP-3342, data 27 czerwca 2005 r., Lutcza k. Strzyzowa

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 27 czerwca 2005 r., pilot szybowcowy lat 22, wykonywat na szybowcu
JUNIOR SP-3342 warunkowy przelot docelowo-powrotny 306 km, do diamentowej i
zlotej odznaki szybowcowej, po trasie Krosno (EPKR) — Zamos$¢ (EPZA) — Krosno
(EPKR). Start odby! si¢ z lotniska Krosno o godz. 10.42 (LMT). Po ok. 20 min. odszedt
na trase majac wysokos¢ ok. 1100 m. Lot do Zamoscia odbywal si¢ przy $rednich
noszeniach 2 m/s w zakresie wysoko$ci 400-1600 m (QFE - EPKR). Pilot zameldowat
sie w Zamo$ciu ok. godz. 14.30. Lot powrotny do trawersu Sieniawy przebiegal bez
wigkszych problemoéw — noszenia ok. 3 m/s, zakres wysokosci 800-1700 m. Po minigciu
Sieniawy warunki pogorszyly sie-chmury rozmywaly si¢, a noszenia byly coraz rzadsze
i stably. Ok. 50 km przed Krosnem napotkat ostatni dobry komin z noszeniem ok. 2 m/s
i nabral wysokosci do 1300 m (QFE-EPKR). Skierowal si¢ na zachéd gdzie byly
jeszcze chmury Cu. Niestety nie napotkal spodziewanych noszen. W okolicy
miejscowosci Lutcza k. Strzyzowa byl juz pewien, ze bedzie ladowal w terenie
przygodnym. Wysokos$¢ spadta do ok. 350 m (QFE-EPKR) ale wysokos¢ rzeczywista
byla jeszcze mniejsza z uwagi na okoliczne wzniesienia. W tej sytuacji pilot wybrat do
ladowania przygodnego pole, po zachodniej stronie Lutczy. W ostatniej chwili, bedac
juz na prostej zauwazyt wysokie drzewa na podejsciu, uniemozliwiajace bezpieczne
ladowanie. Zmienil wigc decyzje i postanowit ladowaé na polu odleglym od pierwotnie
wybranego o ok. 200 m. Przyziemienie nastapito skosnie do stoku na kierunku ok. 150°,
na polu pszenicy o wysokosci uprawy ok. 110 cm. Szybowiec zaczepil lewym
skrzydlem o uprawe i wykonat ,,cyrkiel” w lewo, o ok. 130°. Pilot nie doznat Zadnych
obrazen i opuscit kabine o wlasnych sitach. Wypadek nastapit o godz. 17.00. Dokonujac
ogledzin pilot stwierdzit uszkodzenia kadluba w czgsci kabinowej oraz ogonowej.
Pilot o wypadku powiadomit szefa wyszkolenia Aeroklubu Podkarpackiego.

Po wypadku pilot dowddca samolotu poddat si¢ badaniu na urzadzeniu Alcotest,
na obecno$é¢ alkoholu. Badanie przeprowadzono w KP Policji w Strzyzowie. Badanie

dato wynik negatywny 0,00 mg/cm’.
1.2. Obrazenia o0s6b.

Nie bylo.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec Junior, SP-3342, data 27 czerwca 2005 r., Lutcza k. Strzyzowa

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Szybowiec w wyniku przyziemienia na wysoka uprawg zostal powaznie
uszkodzony. Uszkodzeniu ulegl kadlub w czgéci dziobowej gdzie wystapily rozlegle
pekniecia laminatowej skorupy kabiny. W czg$ci zaskrzydtowej zar6wno po lewej jak i
prawej stronie kadluba widoczne sg rozlegle i wielokrotne pgknigcia laminatowe;j
skorupy o dlugosciach przekraczajacych 100 cm. W rejonie usterzenia ogonowego
uszkodzen zewnetrznych nie stwierdzono. Charakter 1 wielko$¢ uszkodzen
udokumentowano na materiale zdjgciowym przedstawionym w albumie, stanowiacym
zalacznik nr 1 do raportu. Nie wyklucza si¢ jednak innych uszkodzen, ktére moga by¢

ujawnione w trakcie prac remontowych.

1.4. Inne uszkodzenia.
Nie stwierdzono.
1.5. Informacje o skladzie osobowym.

Dowddca statku powietrznego, pilot szybowcowy lat 22, jest czlonkiem
Aeroklubu Podkarpackiego. Posiada licencje pilota szybowcowego, wydang przez
Urzad Lotnictwa Cywilnego dnia 12.05.2005 r., wazng do dnia 12.05.2010 r. Nalot
ogblny na szybowcach — 260 godz., w tym jako dowddca — 232 godz. Nalot na
szybowcu Junior - 91 godz. Data ostatniego lotu przed wypadkiem - 24.06.2005 r.
Kontrola techniki pilotazu — wazna do dnia 7.05.2006 r. Kontrola wiadomosci
teoretycznych - wazna do dnia 15.04.2006 r. Ponizsza tabela przedstawia ostatnie 10

lotéw pilota.

Liczba Czas lotu

Lp Data Miejsce Typ lotow Dwuster Samodzieln

ol 0 platowea [DWU | ory | Godz. | Min. | Godz. | Min.
1 01.06.05 EPKR Junior - 1 2 06
2 | 14.06.05 EPKR Puchacz 2 - 13
3 ]21.06.05 EPKR Puchacz 1 1 33
4 |22.06.05 EPKR Pirat 2 - 09
5 |23.06.05 EPKR Bocian 2 - 16
6 | 24.06.05 EPKR Junior 1 2 00
7 27.06.05 EPKR Junior | 6 18

Dowddca statku powietrznego, byl badany w Centrum Medycyny Lotniczej
GOBLL AP we Wroclawiu, w dniu 8 marca 2005 r. Uzyskal orzeczenie lekarskie
stwierdzajace zdolno$¢ do wykonywania czynnosci lotniczych wg klasy 2. Waznos¢

orzeczenia: 8 marca 2010 r.
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec Junior, SP-3342, data 27 czerwca 2005 r., Lutcza k.

Strzyzowa

1.6. Informacje o statku powietrznym.,

Klasa statku powietrznego : szybowiec

Oznaczenie fabryczne: SZD-51-1 JUNIOR

Rok Nr fabryczny Znaki )
Producent Data rejestru
budowy platowca roZpoznawcze
1986 | PDPSz,Bielsko-Biata” W-944 SP-3342 8.12.1986 1.

Nalot od poczatku eksploatacji :

Liczba lotow od poczatki eksploatacji

Swiadectwo zdatnosci do lotu wazne do :

Pozwolenie radiowe wazne do:

Obowigzkowe ubezpieczenie lotnicze OC wazne do:
Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych (50 h):

W dokumentacji szybowca potwierdzono wykonanie

obstugowych i czynnosci okresowych.
1.7. Informacje meteorologiczne.

Prognoza pogody dla rejonu Krosno (EPKR)
Wazno$¢ od 2005-06-27 06:00 UTC
do 2005-06-27 12:00 UTC
Opracowana przez Biuro prognoz IMGW O/Krakow.
Prognoza nr 33225/2005; opracowal synoptyk dyzurny,
dnia 2005-06-27, godz. 05:55 UTC.

1877 godz. 48 min.
1280 lotow.

26 maja 2006 r.

4 lipca 2012 r.

22 wrze$nia 2005 r.
25.05.2005 1.

obowigzujacych prac

3. Sytuacja baryczna: rejon w obszarze podwyzszonego cisnienia.

4. Wiatr przyziemny: VRB 330-010, 00 -06 kt
Wiatr na wysoko$ci:

300 m AGL : 360-040, 10 -15kt

600 m AGL : 350-030, 10-15kt

1000m AGL:  350-030 10-15kt

5. Zjawiska: poczatkowo lokalnie zamglenia i mgly.

qnt 20 kt

6. Widzialno$¢: ponad 10 km, poczatkowo lokalnie od 0100 do 4000 m.
7. Chmury M AMSL.: 0-5/8Cu, poczatkowo 2 - 5/8 ScAc,

RAPORT KONCOWY
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec Junior, SP-3342, data 27 czerwca 2005 r., Lutcza k. Strzyzowa

8. Podstawa: 800 -> 1300 1800 - 3000
9. Wierzcholki: 1500 - 2000 2300 - 3300
10.  Izoterma 0 st. Cm AMSL: 3600

11.  Oblodzenie: brak

12.  Turbulencja: w Cu umiarkowana.

Warunki meteorologiczne nie mialy wpltywu na zaistnienie wypadku.
1.8. Pomoce nawigacyjne.
Nie dotyczy.
1.9. Lgcznosé.

Szybowiec byl wyposazony w pokladowa stacj¢ lotnicza RS-6101-Ml, z
zakresem czestotliwosci 122.200 — 122.900 MHz, (Pozwolenie nr PA/0068/04 z dnia
26.03.2004 r., wazne do dnia 04.07.2012 r.). W czasie lotu szybowca Iacznos$¢ radiowa

byla zachowana.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Do wypadku doszlo na polu z zasiewem pszenicy, potozonym na stoku o
niewielkim wzniosie. Miejsce zdarzenia jest potozone ok. 500 m na potudniowy zachod
od zabudowan miejscowosci Lutcza, po wschodniej stronie drogi lokalnej 991,

prowadzacej do Krosna — mapa, zal. nr 1.
1.11. Rejestratory pokladowe.

Szybowiec nie byl wyposazony w pokladowy rejestrator parametrow lotu,
natomiast pilot posiadat rejestrator Volksloger, na ktorym zarejestrowano przebieg lotu
od startu do ladowania. Parametry lotu zarejestrowane tym urzadzeniem wykorzystano
przy opracowaniu niniejszego raportu.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Szybowiec po przyziemieniu w wysokiej pszenicy zahaczy! lewym skrzydlem o
uprawe, wykonal ,,cyrkiel” w lewo i po bardzo krétkim esowatym ,,dobiegu” majacym
ok. 30 m zatrzymatl sie. Intensywne hamowanie oraz gwaltowny skret spowodowaty

znaczne uszkodzenia kadluba zaréwno w czesci przedniej jak i zaskrzydlowej, jednak

zadna jego cze$¢ nie oddzielila si¢ od konstrukcji.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec Junior, SP-3342, data 27 czerwca 2005 r., Lutcza k. StrzyZowa

1.13.Informacje medyczne.

Nikt nie odnidst jakichkolwiek obrazen. Pilot dowoddca szybowca po wypadku
poddal si¢ badaniu na obecno$¢ alkoholu, na urzadzeniu Alcotest. Badanie
przeprowadzono w Komendzie Powiatowej Policji w Strzyzowie. Badanie dato wynik

negatywny 0,00 mg/cm’.
1.14. Pozar.
Nie wystapit.

1.15. Czynniki przezycia.

Jakakolwiek dziatalno$é ratownicza byla zbedna. W wyniku wypadku pilot nie

odniést jakichkolwiek obrazen i o whasnych sitach opuscit kabine.
1.16. Badania i ekspertyzy.

Na podstawie dokumentacji szybowca, jego ogledzin, jak i informacji
uzyskanych od pilota stwierdzono, ze szybowiec byl sprawny technicznie, a urzadzenia
sterownicze i wszystkie jego mechanizmy do chwili wypadku dziataly prawidiowo.
Dokumentacja fotograficzna miejsca wypadku oraz szybowca przedstawia charakter i
rozmiary uszkodzen. Na miejscu wypadku oraz po jego przetransportowaniu do hangaru
w Krosnie sporzadzono szereg zdje¢, dokumentujacych uszkodzenia kadtuba — album,
zat. nrl.

Ogledziny szybowca i jego czgsci nie wykazaly uszkodzen innych niz
uszkodzenia wynikajace z gwaltownego hamowania podczas przyziemienia w wysokiej

uprawie pszenicy.
Badanie dokumentacji szybowca wykazato:

- Rozbiezno$¢ numeru fabrycznego szybowca zapisanego w swiadectwie rejestracji

oraz ksigzce szybowca (W-944) oraz $wiadectwie zdatnosci do lotu (B-944).

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

Organizacja i przebieg lotéw nie mialy wplywu na zaistnienie wypadku. Szef
wyszkolenia Aecroklubu Podkarpackiego po uzyskaniu informacji o wypadku
powiadomit o zdarzeniu PKBWL.

1.18. Informacje uzupelniajace.

Nie ma.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Szybowiec Junior, SP-3342, data 27 czerwca 2005 r., Lutcza k. Strzyzowa

1.19. Specjalne metody badan.

Nie zastosowano.

2. ANALIZA.

Pilot posiadal odpowiedni poziom wyszkolenia teoretycznego, jak i
praktycznego, do prawidlowego wykonania zadania. Latat regularnie i byl w ciaglym
treningu. Loty przebiegaly zgodnie z planem. Warunki pogodowe pozwalaly na
planowanie przelotbw warunkowych po trasach zamknigtych o dlugosciach
przekraczajacych 300 km.

Z analizy przebiegu lotu na podstawie zapisu rejestratora Volksloger jak i
zeznan samego pilota wynika, ze bedac w koncowej fazie lotu dopuscil do obnizenia
wysokosci ponizej dopuszezalnej dla wyboru miejsca ladowania przygodnego. Efektem
tego bylo spéznione i przypadkowe wybranie pola do ladowania bez jego prawidlowego
przegladu. Okazato sig, Ze wybrane pole nie zapewnia bezpiecznej $ciezki ladowania, z
uwagi na wysokie drzewa na podejsciu. Bedac na wysokosci kilkudziesi¢gciu metrow
nad przeszkodami, pilot zmienil pierwotna decyzj¢ i prébowat ladowa¢ pod stok, na
innym polu z wysoka uprawa pszenicy, odleglym o ok. 200 m. Na bezpieczne
wykonanie tego manewru zabrakto mu jednak wysokosci i bedac w plytkim zakrecie w
lewo, zahaczyt lewym skrzydlem o uprawe i wykonal lewy cyrkiel o ok. 130°

uszkadzajac powaznie szybowiec.
3. WNIOSKI

3.1. Ustalenia Komisji.

- Pilot posiadal wazna licencje pilota szybowcowego, wazne KWT i KTP.

- Pilot nie byl pod dziataniem alkoholu.

- Pogoda byta wlasciwa do wykonania planowanego lotu.

- Pilot zbyt p6Zno wybrat pole przygodnego ladowania.

- Na podejsciu do ladowania pilot zmienil pierwotna decyzj¢ o miejscu ladowania.

- Szybowiec byl sprawny technicznie tj. byt obstugiwany i poddawany przegladom
zgodnie z wymogami instrukcji obstugi technicznej. W dokumentacji technicznej
znajduja si¢ stosowne po$wiadczenia obstugi i przegladow.

- Szybowiec posiadal wazne $wiadectwo zdatnosci do lotu oraz obowiazkowe

ubezpieczenie lotnicze OC.

@y
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec Junior, SP-3342, data 27 czerwca 2005 r., Lutcza k. StrzyZowa

3.2. Przyczyna wypadku

Przyczyna wypadku lotniczego byto:
Zaczepienie skrzydlem o uprawe w trakcie manewru do ladowania w terenie
przygodnym.
Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku byl wybér pola przygodnego
ladowania szybowca nie zapewniajacego bezpiecznego wykonania tej operacji, co
spowodowalo konieczno$é¢ zmiany pierwotnej decyzji na prostej do ladowania i

przyziemienie na sasiednim polu.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadionymi w trakcie badania zdarzenia materialami proponuje nastepujace
zalecenie profilaktyczne:

Omowié wypadek z pilotami wykonujacymi przeloty szybowcowe. Zwroci¢ uwage
na konieczno$¢ podejmowania decyzji o ladowaniu przygodnym na wlasciwe)
wysokosci. Kontynuowanie lotu, w poblizu wybranego pola przymusowego ladowania,
wykorzystaé na szczegdtows obserwacje ladowiska, lokalnych warunkéw terenowych

oraz meteorologicznych.
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