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Okreslenia i skroty

Cb Chmura Cumulonimbus

Cu Chmura Cumulus

D-EHER Samolot Piper PA-28

D-EKIN Samolot Piper PA-28

EPGD Lotnisko Gdansk-Rebiechowo

EPKO Lotnisk Zegrze Pomorskie

EPSD Lotnisko Szczecin-Dabie

EPSN Lotnisko wojskowe Swidwin

FIR Warszawa | Rejon Informacji Powietrznej Warszawa

Km Kilometry

km/h Kilometry na godzing (jednostka miary)

Krl Kontroler ruchu lotniczego

NOTAM Wiadomoé{: . rozpows;echpianq za  pomocg .érodk(')yv
telekomunikacyjnych zawierajaca informacje o ustanowieniu, stanie
lub zmianach urzadzen lotniczych, stuzbach, procedurach a takze o
niebezpieczenstwie, ktorych znajomo$¢ we wilasciwym czasie jest
istotna dla personelu zwiazanego z operacjami lotniczymi

PKBWL Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

SRL Stuzba ruchu lotniczego

SSRL SZ RP | Szefostwo Stuzby Ruchu Lotniczego Sit Zbrojnych RP

UTC Uniwersalny czas skoordynowany
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1. Informacje Ogolne

Nr ewidencyjny zdarzenia:
Klasyfikacja zdarzenia

Rodzaj i typ statku powietrznego nr 1:
Znaki rejestracyjne statku powietrznego
Uzytkownik statku powietrznego:
Rodzaj i typ statku powietrznego nr 2
Znaki rejestracyjne statku powietrznego
Uzytkownik statku powietrznego
Miejsce zdarzenia:

Data 1 czas zdarzenia:

145/05

Powazny Incydent

Piper PA-28-181

D-EKIN

PRYWATNY

PA-28

D-EHER

PRYWATNY

Lotnisko wojskowe Swidwin (EPSN)

22 lipca 2005 r. godz. 11.52 UTC

Okolicznosci incydentu byly badane przez Zespot badawczy PKBWL w sktadzie:
Mgr inz. Bogdan Fydrych Kierujacy zespotem badawczym PKBWL
Mgr inz. Jerzy Kedzierski Cztonek zespotu badawczego PKBWL

PKBWL nawiazata wspolprace z wladzami lotniczymi Republiki Niemiec w celu

uzyskania od pilotow informacji dotyczacej zdarzenia.

2. Streszczenie

W dniu 27.07.2005 r. o godzinie 10.45 UTC samoloty typu Piper PA-28 o
znakach rozpoznawczych D-EKIN i D-EHER wystartowaty z lotniska Szczecin —
Dabie (EPSD) w celu przelotu na lotnisko Gdansk Rebiechowo (EPGD) z
przewidywanym migdzyladowaniem na lotnisku w Zegrzu Pomorskim (EPKO). Ze
wzgledu na pogarszajace si¢ warunki atmosferyczne piloci zawrdcili nad wczedniej
miniete lotnisko wojskowe w Swidwinie (EPSN) proszac o zgode na ladowanie. Ze
wzgledu na zamknigte w tym dniu lotnisko EPSN stuzba ruchu lotniczego nie
zgodzit si¢ na ladowanie 1 zaproponowat kontynuowanie lotu do czynnego lotniska
wojskowego w Mirostawcu (EPMI). Pilot samolotu D-EHER nastgpnie zglosit mata
pozostato$¢ paliwa i1 ze wzgledu na zaistniala sytuacjg¢ samoloty D-EHER 1 D-EKIN
otrzymaly od SRL EPSN zgode na ladowanie na lotnisku wojskowym Swidwin
(EPSN).

W trakcie badania Zespot badawczy PKBWL na podstawie analizy zebranych

dokumentow ustalil nastgpujaca przyczyng powaznego incydentu:
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1.
1.1.

Niewlasciwe nawigatorskie przygotowanie do lotu pilotow — dowddcow
samolotow Piper PA - 28 polegajace na braku Iub niewlasciwych
obliczeniach dotyczacych ewentualnego ladowania na lotnisku zapasowym
dostepnym dla cywilnego ruchu lotniczego, co doprowadzito do wymuszenia
zezwolenia na ladowanie na niedostgpnym dla ruchu lotniczego lotnisku
wojskowym Swidwin, przez zgloszenie sytuacji zagrozenia bezpieczenstwa

lotu ze wzgledu na matg ilo$¢ paliwa.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata 4 zalecenia profilaktyczne.

INFORMACJE O FAKTYCZNE

Historia lotu.
O godzinie 10.45 UTC PA-28 D-EKIN i D-EHER wystartowaty do przelotu
z lotniska EPSD do Gdanska (EPGD) z planowanym migdzyladowaniem w
EPKO.
W czasie lotu samoloty za zgoda wtasciwych SRL przeleciaty ok. 11.40 UTC
nad lotniskiem wojskowym Swidwin, ktore wedtug ich oceny wzrokowej
wygladato, iz jest w pelni sprawne 1 dopuszczone do operacji lotniczych.
W trakcie lotu na odcinku pomiedzy Swidwinem a Zegrzem Pomorskim
warunki meteorologiczne ulegly znacznemu pogorszeniu.
Ze wzgledu na zla widoczno$¢ i1 szybko naplywajaca warstwg chmur na
kierunku lotu, zalesiony rejon na trasie przelotu oraz maty zapasy paliwa
zatoga podjela decyzje o powrocie na lotnisko Swidwin.
Po nawiazaniu kontaktu radiowego ze SRL lotniska Swidwin (EPSN)
w jezyku angielskim (co wedlug o$wiadczenia pilota okazalo sig¢ nieco
problematyczne), biorac wszystkie powyzsze okolicznosci, pilot D-EHER ze
wzgledu na bezpieczenstwo obu samolotéw zglosit sytuacje zagrozenia
bezpieczenstwa lotu - mata ilo$¢ pozostatego paliwa.
Oba samoloty uzyskaty od SRL EPSN zezwolenie na ladowanie ze wzgledu
na sytuacjg zagrazajaca dalszemu kontynuowaniu lotu.
Ladowanie odbyt si¢ o godzinie 11.521 11.56 UTC.
Piloci po wyjasnieniu sytuacji oraz uzupelnieniu paliwa wystartowali o

godzinie 14.26 UTC do EPKO
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1.2. Obrazenia osob.

Nie zgloszono obrazen.

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego.

Nie zgloszono uszkodzen statku powietrznego.

1.4. Inne uszkodzenia.

Nie zgloszono.

1.5. Informacje o skladzie osobowym.

1.5.1. Pilot D-EHER

Mgzczyzna, nalot ogdlny: 4822 godziny; ilos¢ lotow 6467.
1.5.2. Pilot D-EKIN

Mezczyzna, nalot ogdlny: 4553 godzin, ilos¢ lotow 6285.
1.5.3. Pasazerowie

Nie dotyczy

1.6. Informacje o statku powietrznym.
Statki powietrzne posiadaly wymagane dokumenty i wyposazenie do

wykonywania lotow.

1.7. Informacje meteorologiczne.
Warunki meteorologiczne dla rejonu Zegrze Pomorskie w dniu 22 lipca 2005 r.,
w godzinach 09.00-10.00 UTC:

e Sytuacja baryczna: rejon znajdowal si¢ pod wplywem nizu z os$rodkiem nad
Litwa po przejsciu frontu okluzji.

e  Wiatr przyziemny: 320° 30 km/h w porywach 45-55 km/h.

e Widzialno$¢: powyzej 10 km w opadach przelotnych 6-8 km.

e Zjawiska: opady przelotne deszczu.

e Chmury: 5/8-7/8 Cb Cu 400-500 m.n. p. gr.

e Temperatura powietrza: 17°C.

e (isnienie odniesione do poziomu morza: 1001 hPa.

e Oblodzenie ocenione: umiarkowane w chmurach Cb powyzej wysokosci 2300m.
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e Turbulencja oceniona: umiarkowana w Cb silna.

1.8. Srodki nawigacyjne.

Nie miaty wptywu na zdarzenie.

1.9. Lacznosé.
Zatogi samolotow utrzymywaty ciaglta dwustronnag tacznos$¢ radiowa ze SRL

EPSN.

1.10. Informacja o lotnisku EPSN
ATP POLSKA AD 2 EPSN-1

ATP POLAND
1. AD SWIDWIN (EPSN)

DANE GEOGRAFICZNE | ZARZADZAJACY LOTNISKIEM
2.  AERODROME GEOGRAPHICAL AND ADMINISTRATIVE DATA

1. |ARP - wspdirzedne WGS-84 i lokalizacja S3°4T'26 25N 015°49'34.50°N
ARP - WGS-84 coordinates and site at AD Srodek RWY 11/29/Centre of RWY 11/29.

2. |Odlegtosé, kierunek od miasta 4 km na potnocny wschod od m. Swidwin.
Direction and distance from city 4 km northeast from Swidwin city.

3. |Wzniesienie lotniska/Temperatura odniesienia 116,1 m AMSL
Elevation/Reference temperature 22°C

4. |Deklinacja magnetyczna i jej roczna poprawka +2°19' (1999)
MAG VAR/Annual change +0°04'

5. |Zarzadzajacy lotniskiem, adres, telefon, faks, |Dowodztwo Woijsk Lotriczychi Obrony Powietrznej/Polish Air and Air Defence Forces
teleks, AFS Adres pocztowy/Postal address:
AD Administration, address, telephone, telefax, | Jednostka Wojskowa 3234/Military Unit No. 3294
telex, AFS ul. Polczyfiska 32

78-301 Swidwin 3
Adres telegraficzny/Telegraphic address:

EPSNZTZM - MIL TWR
EPSNZPZM - MIL ARD

Telefony/Phones: +48-34-382-3250 - dowddcalcommander
Faks/Fax: +48-94-382-3258 - dowodcal/commander

6. |Dozwolony ruch lotniczy (IFRIVFR)
Types of traffic permitted (IFRVFR)

7. |UwagiRemarks Telefony/Phones: +48-04-382-2616 - MIL TWR (patrz punkt 18/see paint 18)
+48-94-382-2614 - MIL ARO
+48-94-382-3310 - MIL APP

Faks/Fax: +48-94-382-3263 - MIL ARO

VFR

CHARAKTERYSTYKA FIZYCZNA DROGI STARTOWEJ
12. RUNWAY PHYSICAL CHARACTERISTICS

Oznaczenie Kierunek !geo- Wymiary RWY  (Klasyfikacjanosnoscina- |Wspolrzedne THR |Poziom progu i najwyzszy punkt
RWY/Nr graficzny/ma-  |(M) wierzchni/nawierzchniaRWY |(WGS-84)/Undu- strefy przyziemienia dla podejscia
De tio gnetyczny Di ions of |iSWY IStrength (PCN) and |lacja geoidy (M) precyzyjnego (AMSL, M)/ THR ele-
e lRUERMAG  |RWY(w O |surface of RWY andSWY  |1uR coordinates | Vation and highest elevation of TOZ
’ BRG (WGS-M]!GeoId of precision APP RWY (AHSL, M)
undulation (M)
oA m :|
.” 12°GEO 50 X250 53°4740.57 N 117
1 110°MAG 015°48'30.68°E 19
PCN 52/RIAWIT -
BED CONC/ASPH 53°4711 8N 18
1 60 x 2500 015°50'38.31°E
2 290°MAG : 116
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DEKLAROWANE DLUGOSCI
13. DECLARED DISTANCES
RWY TORA (M) TODA (M) ASDA (M) LDA (M)
17
i 2500 2810 2500 2500
29"
UwagiiRemarks "} Oznaczenia RWY nie 53 wymalowane na drodze statowej/Runway designators are not painted on RWY.
PRZESTRZEN ATS
17. ATS AIRSPACE
1. |Ozaczenie przestrzeni powietrznej oraz wspolrzedne (pmarz epsn: 1
geograficzne jej granic bocznych (WGS-84) 1 53°5500°N 015°08'00°E
Airspace designation and geographical coordinates (WGS- |, o g PP
84) of ifs lateral limits 2 IFSA0ON - MSIS00E
3. 53°58'50°N 015°3000°E
4. 03°48'40°N 0M6°1620°E
5. 53°50'00°N 016°26'00°E
6. 53°46'00°N 016°34'00°E
1 53°40°00°N 016°3400°E
8. 53°3T'00°N 016°2700°E
9. 53°36'20°N 016°05'30°E
10. 53°46'30°N 015°2200°E
11. 53°45'20°N 015°13'00°E
12. 53°49'00°N 015°06'00°E
1. 53°55'00°N 015°06'00°E
MATZ EPSN A:
1. 53°58'50°N 015°3000°E
2. 53°48'40°N 016°16'20°E
3. 53°36'20°N 016°05'30°E
4. 53°46'30°N 015°2200°E
1. 53°58'50°N 015°3000°E
MATZ EPSN B: 1
1. 53°58'50°N 015°3000°E
2. 53°46'30°N 015°2200°E
3. 53°4520°N 015°1300°E
4. 53°58'00°N 015°18'00°E
1. 53°58'50°N 015°3000°E
MATZ EPSN C: 1
1. 53°4520°N 015°13'00°E
2. 53°49'00°N 015°06'00°E
3. 53°55'00°N 015°06'00°E
4. 53°58'00°N 015°18'00°E
1. 53°4520°N 015°1300°E
MATZ EPSN D: 1
1. 53°48'40°N 016°16'20°E
2. 53°50°00°N 016°26'00°E
3. 53°3T'00°N 016°2700°E
4. 53°36'20°N 016°05'30°E
1. 53°48'40°N 0M6°1620°E
MATZ EPSNE: 1)
53°50'00°N 016°26'00°E
2. 53°46'00°N 016°34'00°E
3. 53°40'00°N 016°34'00°E
4 53°3T'00°N 016°2700°E
1 53°50'00°N 016°26'00°E
2. |Granice pionowe/Vertical limits EPSN A: GND- FL 105
EPSN B: 1050 m AMSL (3500 ft AMSL) - FL 105
EPSN C: FL 085 - FL 105
EPSN D: 1050 m AMSL (3500 ft AMSL) - FL 108
EPSMN E: FL 085 - FL 105
3. |Klasyfikacja przestrzeni powietrznej/Airspace classification |Niesklasyfikowana./Unclassified.
4. |Znak wywolawezy oraz jezyk(i) Swidwin INFO
Call sign, language(s) Polski, angielski 2) Pl, En 2
5. |Bezwzgledna wysokosé przejsciowa/Transition altitude 2000 m AMSL (6500 ft AMSL)
6. |Uwagi 1 W MATZ dziala wojskowa sluzba ruchu lotniczego pracujaca w oparciu o
Remarks krajowe przepisy | procedury wojskowe. /Military Air Traffic Service operates
the MATZ in accordance with national rules and military procedures.
<! Po uzgodnisniu z wyprzedzeniem 24HR JAfter consultation, 24HR in
advance.
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20. PRZEPISY LOKALNE

Wnioski o zezwolenie

Wrioski o zezwolenie na lgdowanie cywilnych statkow powietrznych
nalezy skladac do Szefostwa Stuzby Ruchu Lotniczego Sif Zbrojnych RP
w terminie 7 dni przed planowanym przylotem (fel.. +48-22-682-5073,
faks: +48-22-682-5312). Niezaleinie od uzyskania zgody wymagane jest
zgloszenie  zamiary  wykonania lotu  organowi TWR w  dniu
poprzedzajacym wykonanie operacjl. Uzgodnienia dotyczace wykonywa-
nia lotow z lotniska, obshugi, tankowania, ochrony siatku powietrznego
tylko z zarzadzajgoym lotniskiem.

1.11. Rejestratory pokladowe.
Brak.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.
Nie dotyczy.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne.
Nie dotyczy.

1.14. Pozar.
Nie dotyczy.

1.15. Ratownictwo i szansa przezycia.
Nie dotyczy.

1.16. Badania i ekspertyzy.
Zespot badawczy PKBWL przeanalizowat otrzymane dokumenty.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

PKBWL o zdarzeniu zostala powiadomiona przez Szefostwo SRL Sit

Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej i Agencje Ruchu Lotniczego.

1.18. Informacje uzupekiajgce.

NOTAM A3522

A) EPSN

B) 0506031511

C) 0509152359 EST

E) AD SWIDWIN CLSD FOR CIVIL AND MILITARY AIR TRAFFIC
DUE TO GROUND WORKS, EXCEPT HELIKOPTERS OPERATING
DAYTIME VFR FLIGHTS IN VMC. PROR REQUEST SHOULD BE
SENT 24 HR IN ADVANCE TO MILITARY ARO)
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Sekeje “MATIONAL MILITARY AERCDROMES”

Zawiera ona lotniska wojskowe, zarzadzans przez wladze wojskowe.
Lotniska te sq dostepne dla cywilnego krajowego ruchu lotniczego po
spelnieniu okreslonych warunkow. Nazwy | wskazniki lokalizag)i ICAD
tych lotnisk s3 podane ponize).

DEBLIN . EFDE
MALBORK . EFME
PRUSZCT GDANSK . EFFR
RADCM . EFRA

Mazwy | wskazniki lokalizacji ICAQ lotnisk wojskowych zarzadzanych
przez wladze wojskowe, niedostepnych dla cywilnego krajowego ruchu
lotniczego sq podans ponize).

CEWICE - EFCE
DARLOWO - EFDA
LASK - EFLK
MINSK MAZOWIECK - EFRAN
MIROSLAWIEC - EFMI

OKSYWIE - EFCK
POWIDZ - EFFW
POZNAN/Krzesiny - EFKS

SWIDWIN - EFSN

1.19. Nowe metody badan.

Nie zastosowano.

2. ANALIZA
2.1. Analiza zdarzenia

Dzialanie pilotow samolotéw D-EHER i D-EKIN

Analizujac otrzymane o$wiadczenie pilota D-EKIN nalezy podkresli¢, ze
decyzja o zawrdceniu do lotniska EPSN ze wzgledu na pogarszajace si¢ warunki
meteorologiczne na trasie przelotu do lotniska EPKO ,biorac pod uwage aspekt
bezpieczenstwa lotu byla sluszna. Przygotowanie nawigacyjne do lotu pilotow
samolotow bylo niewlasciwe, poniewaz nie uwzglednili oni ewentualnego
ladowania na wczesniej zaplanowanym dostepnym dla ruchu lotniczego lotnisku
zapasowym. Zgloszenie sytuacji ,niebezpieczne]” bylo wynikiem nie
otrzymania zgody na ladowanie od SRL EPSN na zamkni¢tym zgodnie z
NOTAM nrA3522/05 lotnisku. Wynik takiego dziatania $wiadczy o
nieznajomosci lub lekcewazeniu przepisOw lotniczych obowiazujacych w
Polskiej Przestrzeni Powietrznej. Zgodnie z zapisem w Zbiorze Informacji
Lotniczej AIP-Polska: ”Tylko lotniska: Deblin (EPDE); Malbork (EPMB) oraz

Pruszcz Gdanski (EPPR) jako lotniska wojskowe RP zarzadzane przez wiladze
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2.2.

2.3.

wojskowe sa dostepne dla cywilnego krajowego ruchu lotniczego po spetnieniu
okreslonych warunkoéw. Natomiast miedzy innymi lotnisko Swidwin (EPSN)
jest niedostepne dla cywilnego krajowego ruchu lotniczego. Powyzsze zdarzenie
wedlug Aneksu 13 kwalifikuje si¢ zgodnie zalacznikiem C jako Powazny
Incydent, ale takich przypadkdéw naruszania i nie przestrzegania przepisoOw
ruchu lotniczego bardziej wskazane jest dziatanie administracyjne, a czasem
moze 1 postgpowanie karne zgodnie z artykutami zawartymi w polskim prawie

lotniczym.

Zalogi statkow powietrznych
Piloci posiadali wymagane kwalifikacje 1 uprawnienia do wykonywania

czynnosci lotniczych.

Pogoda i informacje meteorologiczne
Warunki meteorologiczne miaty wptyw na zdarzenie.
Piloci o$wiadczyli, ze przeprowadzili analiz¢ posiadanego komunikatu
meteorologicznego, ale warunki rzeczywiste po minigciu EPSN okazaly si¢
gorsze od prognozowanych. Ze wzgledu na powyzsze, jak 1 pozostato$¢ paliwa

piloci podjeli decyzje o powrocie do EPSN.

2.4.Stuzby ruchu lotniczego

2.5.

Dziatanie SRL EPSN byto zgodne z obowiazujacymi przepisami.

Akcja ewakuacyjna

Nie dotyczy

3.WNIOSKI

3.1.

Ustalenia Komisji
Piloci o$wiadczyli, ze posiadali komunikat meteorologiczny na przelot z EPSN
do EPKO.
Lotnisko EPSN byto w dniu zdarzenia zamknigte dla ruchu lotniczego.
Piloci posiadali wymagane kwalifikacje 1 uprawnienia do wykonywania

czynnosci lotniczy.

RAPORT KONCOWY 145/05 9/10



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samoloty PA-28 D-EKIN i D-EHER; 22 lipiec 2005 r.

e Samoloty byty sprawne i posiadaly wymagane dokumenty do wykonywania
lotow.

¢ Piloci nie ztozyli Planu Lotu na lot z EPSD do EPKO.

3.2. Przyczyny incydentu.

Niewlasciwe nawigatorskie przygotowanie do lotu pilotow — dowoddcow
samolotow Piper PA - 28 polegajace na braku Iub niewlasciwych
obliczeniach dotyczacych ewentualnego ladowania na lotnisku zapasowym
dostgpnym dla cywilnego ruchu lotniczego, co doprowadzito do wymuszenia
zezwolenia na ladowanie na niedostgpnym dla ruchu lotniczego lotnisku
wojskowym Swidwin, przez zgloszenie sytuacji zagrozenia bezpieczefistwa

lotu ze wzgledu na mata ilos¢ paliwa.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

1. W trakcie nawigacyjnego przygotowania do lotu planowaé witasciwa ilos¢
paliwa zapewniajaca bezpieczny dolot do lotnisk zapasowych.

2. Nawiazywaé taczno$¢ radiowa z wlasciwa terytorialnie shuzba informacji
powietrznej, w celu otrzymania informacji o dostepnych lotniskach.

3. Opracowac przepisy wykonawcze w celu egzekwowania przepisOow Prawa
Lotniczego dotyczacych naruszania przepiséw ruchu lotniczego.

4. W stosunku do pilotéw uczestniczacych w zdarzeniu — do decyzji nadzoru

lotniczego Republiki Federalnej Niemiec.

Kierujacy Zespotem badawczym PKBWL
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