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MINISTERSTWO TRANSPORTU
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
Wypadek lotniczy

zdarzenie nr: 152/05

statek powietrzny: SZD-48-3 Jantar Std 3
znak rozpoznawczy: SP-3449

1 sierpnia 2005 r. — Rzasawa k. Czg¢stochowy

Raport jest wynikiem badania technicznego przeprowadzonego w oparciu
o0 obowiqzujqce przepisy prawa migdzynarodowego i krajowego. Sformulowania
zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U.
z 2002 r., Nr 130, poz. 1112 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie
winnych lub odpowiedzialnych za zaistniale zdarzenie. Komisja nie orzeka co do
winy i odpowiedzialnosci.
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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:  Wypadek lotniczy

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ Szybowiec SZD-48-3 Jantar Std

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ SP-3449

Dowddca statku powietrznego:  Pilot szybowcowy

Organizator lotow: Aeroklub Czestochowski

Uzytkownik statku powietrznego: ~ Aeroklub Bielsko-Bialski

Wilasciciel statku powietrznego: ~ Aeroklub Bielsko-Bialski

Miejsce zdarzenia:  Rzasawa k. Czestochowy

Data i czas zdarzenia: 1 sierpnia 2005 r.
Stopieni uszkodzenia statku powietrznego: ~ Zniszczony
Obrazenia zalogi: =~ Bez obrazen
STRESZCZENIE

Pilotka lat 25, posiadajaca licencje szybowcowa uczestniczyla w Szybowcowych
Mistrzostwach Polski. W dniu 1 sierpnia 2005 r. wystartowala za samolotem, z lotniska
Rudniki do kolejnej konkurencji, na szybowcu Jantar Std SP-3449. Lot na holu
przebiegal bez zaklécen, a wyczepienie nastapilo na wysokosci 600 m QFE, po
pdtnocno-zachodniej stronie lotniska. W locie swobodnym, pilotka krazac w kominie
termicznym, nabrala wysokosci do ok. 800 m. W pewnym momencie, w trakcie
krazenia, ustyszata dzwigk tarcia metalu o metal, kt6ry lokalizowata po lewej stronie, w
rejonic przejScia kadtub-skrzydlo i poczula wyrazny zeslizg na lewe skrzydlo.
Usitowata wyprowadzi¢ szybowiec z tej nienaturalnej konfiguracji wychylajac ster
kierunku w prawo i $ciagajac drazek sterowy na siebie, poniewaz stwierdzila
nieskuteczno$¢ lotek. O awarii sterowania lotkami pilotka powiadomila przez radio
kierownika lotéw, ktéry po krotkiej obserwacji nienaturalnych ewolucji szybowca
polecit jej skok ratowniczy. Pilotka opuscita szybowiec ratujac si¢ na spadochronie.
Wyladowata bezpiecznie na polu pszenicy po zachodniej stronie lotniska, a szybowiec
wbil si¢ ogonem w dach pobliskiego garazu. Po chwili na miejsce wypadku przyjechata
ekipa z aeroklubu, ambulans oraz policja. Nikt nie odnidst obrazefi.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zespét badawczy PKBWL w skladzie:

Mgr inz. Ryszard Rutkowski - kierujacy zespotem,
Dr inz. Maciej Lasek - czlonek zespotu
Mgr inz. Jacek Jaworski - czlonek zespotu,

&N
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W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujaca przyczyn¢ wypadku lotniczego:
Przyczyna wypadku lotniczego bylo rozlaczenie popychaczy napedu lewej lotki, ktore
spowodowalo znaczne zmniejszenie skutecznosci sterowania poprzecznego i
koniecznoé¢é wykonania skoku ratowniczego przez pilotke.

Czynnikiem sprzyjajacym zaistnieniu wypadku byta niestaranna kontrola montazu

szybowca po ladowaniu w terenie przygodnym.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata dwa zalecenia profilaktyczne.

RAPORT KONCOWY Strona4z 10



Paristwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Szybowiec Jantar Std, SP-3449, data Isierpnia 2005 r., Rzqsawa

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

Pilotka lat 25, uczestniczyla w Szybowcowych Mistrzostwach Polski, startujac na
szybowcu Jantar Std, SP-3449 . W dniu 30 lipca, ladowala w terenie przygodnym, nie
konczac konkurencji. Szybowiec zostal zdemontowany 1 przetransportowany na teren
przystosowany do startéw i ladowan Rudniki (EPRU), ktory dla uproszczenia w dalszej
tresci raportu bedziemy nazywaé lotniskiem. W dniu 31 lipca szybowiec zmontowano 1
przygotowano do lotu. Montaz statecznika poziomego wykonat pomocnik pilotki,
doswiadczony pilot i instruktor szybowcowy, sworzen glowny montowal jeden z
pilotdow, uczestnikow SMP a napedy elementow sterowania podiaczala pilotka.
Prawidlowo$¢ montazu byta kontrolowana przez pilotkg oraz jej pomocnika.
Konkurencja w tym dniu jednak nie odbyla si¢. W dniu 1 sierpnia 2005 r. pilotka
przygotowata szybowiec do lotu. Przed startem, sprawdzila m.in. wychylenia
wszystkich sterow i o godzinie 12.00 (LMT) wystartowata za samolotem, z lotniska
Rudniki, do kolejnej konkurencji,. Lot na holu przebiegal bez zaklocen a wyczepienie
nastapito na wysokosci 600 m QFE, po pdinocno-zachodniej stronie lotniska. W locie
swobodnym, pilotka krazac w kominie termicznym w lewo, nabrata wysokosci do ok.
800 m. W pewnym momencie, w trakcie krazenia, ustyszata dzwigk tarcia metalu o
metal, ktéry zlokalizowala po lewej stronie, w rejonie przejscia kadiub-skrzydlo i
rownoczesnie poczula wyrazny zeslizg na lewe skrzydlo. Usilowata wyprowadzi¢
szybowiec z tej nienaturalnej konfiguracji wychylajac ster kierunku w prawo i sciagajac
drazek sterowy na siebie, poniewaz stwierdzila nieskutecznos¢ lotek. O awarii
sterowania lotkami pilotka powiadomita przez radio kierownika lotéw meldujac
,zablokowaly mi si¢ lotki”. Bylo to ok. godz. 12.15. Kierownik lotéw po krotkiej
obserwacji nienaturalnych ewolucji szybowca, ktore okreslit jako ,,skosne petle” podat
jej komende ,skacz dziewczyno, skacz” a nastgpnie po kilku sekundach kolejng
komende ,,skok”. Pilotka opuscila szybowiec ratujac si¢ na spadochronie. Wyladowata
bezpiecznie na polu pszenicy, 2 km na poéinocny zachdd od miejsca startu a szybowiec
wbil si¢ ogonem w dach pobliskiego garazu na tereniec Bazy Sprz¢tu RDP -
Czestochowa. Po chwili na miejsce wypadku przyjechala ekipa z Aeroklubu
Czestochowskiego, ambulans oraz policja. Nikt nie odnidst obrazen. Pilotka poddata sig
badaniu trzezwosci na policyjnym alkomacie, ktore nie wykazalo obecnosci alkoholu

etylowego.

1.2. Obrazenia osob.

Nikt nie odnidst obrazen.
1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Szybowiec w wyniku zderzenia z dachem garazu zostat catkowicie zniszczony.
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1.4. Inne uszkodzenia.

Pokrycie dachu wraz z wigzbg dachowa w centralnej czgsci skrajnego boksu

garazowego zostalo zniszczone w wyniku przebicia ogonem szybowca.

1.5. Informacje o skladzie osobowym.

Pilotka lat 25 posiadala licencj¢ czlonka zalogi latajacej PL-XXXX-PL(G)04, wazng
do 24.09.2009 r. KWT wazne do 19.03.2006 r. KTP wazne do 1.05.2006 r.
Uprawnienia do lotow na szybowcu Jantar Std 3 posiada od 1999 r. Jest
do$wiadczonym pilotem szybowcowym o nalocie ogélnym 973 h, w tym na szybowcu
Jantar Std 3 wykonala 172 loty w czasie 601 h. Ma znaczne doswiadczenie zawodnicze
(ok. 27 000 km przelotow). Ponizsza tabela przedstawia ostatnie siedem lotow pilotki:

L.p Data Miejsce Typ Liczba lotow ool
lotu lotu | platowca : dyRers e
dwuster | d-ca | Godz. | Min. |Godz. | Min.
1 |19.05.2005 | EPOD Jantar - 1 - - 4 34
2 |15.07.2005 | EPOD | Puchacz 1 - - 28 - -
3 |27.07.2005 | EPBA | Jantar Std - 1 - - 3 18
4 |28.07.2005 | EPBA | Jantar Std - 2 - - 2 45
5 130.07.2005 | EPRU | Jantar Std - 1 - - -+ 35
6 | 1.08.2005 | EPRU | Jantar Std . 1 - - . 16

Pilotka szybowcowa, byta badana w Centrum Medycyny Lotniczej GOBLL AP
we Wroctawiu w dniu 22.03.2005 r . Uzyskala orzeczenie lekarskie stwierdzajace
zdolno$¢ do wykonywania czynnosci lotniczych wg klasy 2. Wazno$¢ orzeczenia: 22
marca 2010 r.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Klasa statku powietrznego : szybowiec
Oznaczenie fabryczne: SZD-48-3 , Jantar Std 37

Rok budowy Producent Nr fabryczny | Znaki rozpoznawcze
1988 PDPS — PZL Bielsko” B-1714 SP-3449

Nalot od poczatku eksploatacji : 2025 godz. 30 min.

Swiadectwo zdatnosci do lotu wazne do : 19 maja 2006 r.

Obowiazkowe ubezpieczenie lotnicze OC wazne do: 20 wrze$nia 2005 .

W dokumentacji szybowca potwierdzono wykonanie obowigzujacych prac
obstugowych i czynnosci okresowych.

1.7. Informacja meteorologiczna

Prognoza pogody dla rejonu Czestochowy (EPRU).
Waznos$¢: od 2005-08-01  godzina 06:30 UTC
do 2005-08-01 godzina 12:30 UTC
IMGW O/Krakow.
Prognoza nr 39562/2005; opracowana dnia 2005-08-01, godz.06:03 UTC.
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3. Sytuacja baryczna: rejon znajduje si¢ pod wplywem plytkiej zatoki
niskiego ci$nienia.

4. Wiatr przyziemny: 240-270 st, 04 -10 kt

Wiatr na wysokosci:

300 m AGL : 240-270, 10-15kt

600 m AGL : 240-270, 10-15kt

1000 m AGL : 240-270 10 -15kt

5. Zjawiska: w drugiej czesci okresu miejscami przelotne opady deszczu,

mozliwe burze.

6. Widzialno$¢: ponad 10 km, w opadzie 3 do 7 km.

7. Chmury AMSL: 4 -7/8 Cu, 0-4/8 Ac, w opadzie 6-8/8 Cb
8. Podstawa [m]: 1200 =700 3000 900 - 500

9 Wierzchotki [m]: 2600 - 3000 3500 8000 - 10000

10.  Izoterma O st. C [m] AMSL: 3300

11.  Oblodzenie: silne w Cb, powyzej izotermy 0 st.
12. Turbulencja: w Cu umiarkowana, w Cb silna.
Stan pogody nie mial wplywu na zaistnienie zdarzenia

1.8. Pomoce nawigacyjne.
Standardowe wyposazenie dla szybowca SZD-48-3 , Jantar Std 3

1.9. Lacznosé¢.

Szybowiec byl wyposazony w pokladowa radiostacje lotnicza RS-6101, z
zakresem czestotliwosci 122.200 — 122.900 MHz, (Pozwolenie nr PA/0336/01 z dnia
4.04.2001 1., wazne do dnia 31.12.2010 r. W czasie lotu szybowca lacznos¢ radiowa
byla zachowana.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Do wypadku doszto ok. 2 km na pétnocny zachéd od srodka pola wzlotow
terenu przystosowanego do startéw i ladowan (EPRU). Szybowiec spadl na teren Bazy
Sprzetu  Rejonu Drég Publicznych-Czgstochowa, w Rzasawie. Miejsce upadku
zaznaczono na mapie oraz zdjeciu satelitarnym, Fot.1 i 2 (zal. nr 1).

Wspolrzedne geograficzne miejsca upadku: N 50°53°04°° ; E 019°10°32”".
Wysokos¢ nad poziomem morza 242 m.

1.11. Rejestratory pokladowe.

Szybowiec nie byt wyposazony w pokladowy rejestrator parametrow lotu,
natomiast pilotka posiadata na pokladzie wlaczony rejestrator parametréw lotu typu
FILSER LX-20, ktérego zapis pozwala na precyzyjne przesledzenie calego lotu i
analize poszczegdlnych jego faz az do momentu zderzenia z dachem garazu. Profile lotu
poziomy i pionowy przedstawiono na Fot.2 i 3, w albumie stanowigcym zalacznik nr 1.

1.12, Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Szybowiec ,.koziolkujac” wbit si¢ ogonem w dach skrajnego boksu garazu
ulegajac catkowitemu zniszczeniu. Jedynym elementem, ktory oddzielit si¢ od
konstrukcji w czasie wypadku byla owiewka kabiny zrzucona przez pilotke przed
skokiem ratowniczym. Szczatki tej owiewki znaleziono w odlegtosci 20 m od garazu.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

W zwiazku z jednoznacznym o$wiadczeniem pilotki, Ze nic jej nie dolega lekarz
pogotowia ratunkowego odstapit od badania jej stanu zdrowia.

(=N
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1.14. Pozar.
Nie bylo.

1.15. Czynniki przezycia.

Zdecydowana i szybka reakcja Kierownika Lotow na meldunek o awarii uktadu
sterowania oraz niezwloczne opuszczenie kabiny przez pilotke zadecydowaly o
bezpiecznym skoku ratowniczym. Pilotka wyladowala bez jakichkolwiek obrazen na
polu pszenicy.

1.16. Badania i ekspertyzy.

W dniu wypadku, pod nadzorem przedstawiciela PKBWL, zdjeto szybowiec z dachu
garazu. Przed rozpoczgciem tej akcji udokumentowano fotograficznie potozenie wraku i
jego elementdéw na miejscu wypadku ( zal. nr 1) oraz dokonano ogledzin szybowca w
celu okreslenia uszkodzen, a takze opracowania sposobu jego wydobycia z wigzby
dachowej. Szybowiec zdjeto przy uzyciu dzwigu. Bezposrednio po tej akeji dokonano
szczegOlowych ogledzin zniszczonego szybowca, w trakcie ktorych, stwierdzono
rozlaczenie napedu lewej lotki na polaczeniu z popychaczem przenoszacym naped w
lewym skrzydle. Badanie zlacza oraz jego elementéw nie wykazalo jakichkolwiek
odksztalcen lub uszkodzen mechanicznych. Zaréwno tulejka zabezpieczajaca jak i
zatrzask blokujacy na popychaczu E2-12 dzialaly bez jakichkolwiek zacigé. Po
prawidlowym potaczeniu naped lewej lotki dziatat poprawnie.

Badanie dokumentacji szybowca wykazalo, ze szybowiec byl obstugiwany przez
licencjonowanych  mechanikéw  Aeroklubu  Bielsko-Bialskiego. Dokumentacja
cksploatacyjna byla prowadzona na biezaco i prawidtowo.

Badanie dokumentacji szkoleniowej potwierdzilo duze doswiadczenie pilotki w
lotach zawodniczych, w tym przede wszystkim na Jantarze Std 3.

W oparciu o zeznania pilotki, $wiadkow zdarzenia oraz zabezpieczony rejestrator
parametrow lotu, typu FILSER LX-20, przeanalizowano przebieg calego lotu.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

Dyrektor Aeroklubu Czgstochowskiego niezwlocznie po otrzymaniu wiadomosci o
zdarzeniu przekazal zawiadomienie o wypadku do PKBWL, policji i pogotowia
ratunkowego. Policja zabezpieczata migjsce wypadku do czasu zwolnienia sprz¢tu przez
PKBWL do dyspozycji wtasciciela oraz dokonata badania stanu trzezwosci pilotki na
obecnosé¢ alkoholu etylowego. Pogotowie Ratunkowe odstgpilo od badania stanu
zdrowia pilotki po jej o§wiadczeniu, Ze nic jej nie dolega.

Organizacja lotow byla prawidtowa i nie miata wplywu na zaistnienie wypadku.

1.18. Informacje uzupelniajace.
Nie ma
1.19. Specjalne metody badan.

Nie zastosowano.
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2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszkolenia

Pilotka miala wystarczajgce przygotowanie teoretyczne jak 1 praktyczne do
wykonania planowanego lotu. Byla doswiadczonym pilotem szybowcowym ze stazem
zawodniczym (nalot ogdlny ponad 970 h, w tym na szybowcach wyczynowych ponad
600 h oraz 27000 km przelotéw).

2.2. Organizacja i przebieg lotow

Organizacja i przebieg lotow nie mialy wplywu na zaistnienie wypadku. Dzialania
kierownika lotéw byly prawidlowe. Jego reakcja na meldunck radiowy pilotki o awarii
sterowania lotkami oraz wlasciwa ocena sytuacji na podstawie bezposredniej obserwacji
nienaturalnego zachowania si¢ szybowca pozwolily na podanie komendy wykonania

skoku ratowniczego, ktory pilotka niezwlocznie wykonala, ratujac si¢ na spadochronie.

2.3. Przygotowanie sprzetu do lotu

Przygotowanie szybowca do lotu po lgdowaniu w terenie przygodnym, ktére
nalezato do obowiazkéw pilotki-dowéddcey statku powietrznego, budzi szereg zastrzezen.
Przede wszystkim organizacja montazu szybowca byla prowadzona chaotycznie 1 bez
jednoosobowego kierownictwa. Poszczegblne czynnosci montazowe jak i kontrolne
wykonywaly rozne osoby. Wg zeznan, polaczenie napedow lotek wykonywata
osobiscie pilotka, a kontrol¢ tego polaczenia, przeprowadzat pomocnik pilotki,
doswiadczony pilot 1 instruktor oraz ona sama. Kontrola ta musiala by¢ na tyle
niestaranna, ze przeoczyla nieprawidtowe potaczenie popychacza E2-12 (krétkiego) z
popychaczem B2-5 (dtugim) lotki lewej. Efektem tego bylo rozlaczenie napedu po 15
minutach pierwszego lotu, po montazu. Nalezy w tym miejscu doda¢, ze kontrola tego
zespotu w szybowcu SZD-48-3 Jantar Std 3, jest wyjatkowo trudna ze wzglgdu na zly
dostep i brak mozliwosci wizualnej weryfikacji polaczenia. W praktyce mechanicy i
piloci dokonujg tej kontroli ,,na dotyk”. W przypadku mechanikow, ktérzy wykonuja te
czynnosci systematycznie ,,metoda” ta zdaje egzamin, w przypadku doswiadczonych
pilotow takze, ale jak wida¢ w tym konkretnym przypadku zawiodla z powodu braku
nalezytej starannosci a by¢ moze i rutynowego podejscia do tej czynnosci ze strony
pilotki, dowddcy statku powietrznego.

Analizujac system polaczenia i kinematyke przeniesienia napgdu lotki stwierdzono,
ze przyczyng rozlaczenia byt nieprawidlowy montaz szybowca po ostatnim ladowaniu
w terenie przygodnym oraz niestaranne sprawdzenie polaczenia napedoéw lotek po
montazu. Czlonkowie zespotu badawczego cksperymentalnie dowiedli mozliwosci
takiego montazu jaki w tym przypadku mogt mie¢ miejsce, co pokazano na zdjeciach
Fot..20a i 20b, zamieszczonych w albumie, zal. 1. Zademonstrowane polaczenie
pozwala na chwilowe zapewnienie ciaglo$ci kinematycznej napedu lotki ale nie
zapewnia jego trwato$ci. Takie potaczenie pod wpltywem drgan, przeciazen i ruchow

sterami moze w kazdej chwili roztaczy¢ sig.

@)
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec Jantar Std, SP-3449, data Isierpnia 2005 r., Rzgsawa

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

a) Pilotka, dowddca statku powietrznego, posiadata odpowiednie kwalifikacje do
wykonania planowanego lotu.

b) Pilotka, dowddca statku powietrznego, posiadata wazna licencje pilota
szybowcowego oraz wazne badania lotniczo-lekarskie.

c) Badanie trzezwosci pilotki, dowoddcy statku powietrznego, nie wykazato
obecnosci alkoholu etylowego.

d) Dokumentacja szybowca i jako$¢ jego obstugi byly prawidiowe.

¢) Szybowiec posiadat wazne swiadectwo zdatnosci do lotu.

f) Montaz szybowca po ostatnim ladowaniu w terenie przygodnym byt
przeprowadzony nieprawidiowo.

g) Kontrola prawidtowosci montazu po ostatnim ladowaniu w terenie przygodnym
byta przeprowadzona niestarannie i nie wykazala niewlasciwego polaczenia
popychaczy lewej lotki.

h) Stan pogody nie mial wplywu na zaistnienie wypadku.

i) Organizacja lotéw nie miata wpltywu na zaistnienie wypadku.

3.2. Przyczyna wypadku

Przyczyng wypadku lotniczego bylo roztaczenie popychaczy napedu lewej lotki,

ktére spowodowato znaczne zmniejszenie skutecznosci sterowania poprzecznego i
konieczno$¢ wykonania skoku ratowniczego przez pilotke.

Czynnikiem sprzyjajacym zaistnieniu wypadku byla niestaranna kontrola montazu

szybowca po wezesniejszym ladowaniu w terenie przygodnym.

4, ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami, proponuje wprowadzenie
nastepujacych zalecen profilaktycznych:

1. Uzupei¢ IUWL szybowca Jantar Std 3, w punkcie 4.8.2. Montaz Skrzydet:

Ppkt 5 -dodaé czynnosé sprawdzenia prawidlowosci potaczenia i zabezpieczenia lotek.
2. Omoéwi¢ wypadek z pilotami wykonujacymi loty na wszystkich odmianach
szybowcow Jantar, ze szczegélnym uwzglednieniem typu Jantar Std 3.

5. ZALACZNIKI.
1. Album rysunkéw i zdjec.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym
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