WYCIAG WYBRANYCH PARAMETROW Z REJESTRATORA LOTU SAMOLOTU
SP-LFC LO 3851 WAW-WRO W DN 04.12.2005

PREDKOSC

SILNIKOW

CZAS KURS
OPIS ~AIRSPEED”
REJESTRACIJI SPD [ Kts | HDG [ DEG]
07:15:54 PRZYZIEMNIENIE SAMOLOTU 98.8 292°
07:15:54 DO 07:16:18 FAZA HAMOWANIA, CHOWANIE KLAP 98.8 DO 30.8 292°
L POCZATEK ODCHYLENIA SAMOLOTU OD 0D 292°DO
07:16:18 0SI CENTRALNEJ W PRAWO 308 DO 17.0 308 °
07:16:18-07:16:55 MANEWR NAWROTU SAMOLOTU O 180 OD 17 DO 20 308°-111°
1.BACKTRACK DO DROGI KOLOW. ,A”
07:16:59-07:17:48 | 1.1 FAZA ROZPEDZANIA OD 24.8 DO 34.8 111°
07:17:48-07:18.28 | 1.2 FAZA HAMOWANIA 34.8 D0 22.5 111°
1.3 ZACHORAGIEWKOWANIE SMIGLA NA
, o SILNIKU NR.1 A NASTEPNIE .
07:18.28-07:18:53 ODCHORAGIEWKOWANIE 22.5-14.0 103
PRZYWRACAJACE SYMETRYCZNY CIAG
1.4 FAZA USTALONEGO KOLOWANIA .
07:18:53-07:22:05 DZWIGNIE MOCY POZOSTAJA NA GI* 14-15-16 100
07:22:06-07:22:17 UZYCIE REWERSU NA OBU SILNIKACH OD 11 D00 100 °
2.MANEWR ZAKRETU W DROGE
KOLOWANIA ,,A”
07:22:10 CIAG UJEMNY-REWERS 0 100 °
07:22:12 CIAG UJEMNY-REWERS 16.8 97°
07:22:14 CIAG UJEMNY-REWERS 14.5 96 °
07:22:16 CIAG UJEMNY-REWERS 8.5 93°
07:22:19 - 0 90 °
07:22:23 - 11.8 80°
07:22:26 - 16 69 °
07:22:59-07:24:05 FAZA KOLOWANIA PO TWY ,A” 16-17-18 2°
07:24:05-07-25:0 KOLOWANIE PO PLYCIE ,WYLACZENIE s 0. 3500

PODSUMOWANIE:

Manewry wymagajace matej predkosci w tym nawrot samolotu, sa realizowane z predkoscia max. okoto
20 kts. Zauwazalny jest fakt zachoragiewkowania przez zaloge Smigla na silniku nr 1, co powoduje
niesymetryczny ciag i odchylenie samolotu o 27 © od osi kotowania. Przy dobrej przyczepnosci kotka
przedniego dochodzi do mniejszych odchylen kierunkowych. By powr6ci¢ na kierunek kotowania przy
malej efektywnosci w sterowaniu przednim kotkiem kapitan uzywa kroétkotrwale rewersu na silniku nr 2
oraz postanawia odchoragiewkowac¢ §miglo na silniku nr 1 odzyskujac symetryczny ciag. Koncowa faza
kotowania przed lewym zakrg¢tem na droge kotowania ,,A” ma bardzo spokojny i ustalony przebieg o
predkosci rzedu 15 kts . Kapitan uzywa rewersu do wytracenia predkosci jeszcze na kierunku 100 ° przed
rozpoczeciem lewego zakretu. Zarejestrowana mata predkos¢ wejscia w zakret okoto 17 kts moze by¢
dodatkowo zafalszowana optywem strug pochodzacych od rewersu.

TABELA PRZELICZENIOWA kts-km/h

kts Km/h
8.5 15.74
12 2222
14 25.93
15 27.78
16 29.63
18 33.34
20 37.04







