MINISTERSTWO TRANSPORTU
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY

WYPADEK

zdarzenie nr: 38/05

statek powietrzny: spadochron PD Spectra 170

23 kwietnia 2005 r. - Michalkow

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Paristwowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych dotyczqce okoliczno$ci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.
Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
o0 obowigqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostalo przeprowadzone bez
koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r.,
Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq byé traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate
zdarzenie.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz zapobieganie
wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do blednych wnioskdw i interpretacyi.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane
Jedynie w celach informacyjnych.

Warszawa 2007



Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Spadochron PD Spectra 170, 23 kwietnia 2005 r. Michatkéw

SPIS TRESCI

INFOIMNACIE OZOMIE. .....veveitciitiitee ettt st bbbttt et b b b et s e e e s eoaabatmnrenns 3
SHESZOZEIUE ......cvivreereercnectiienee et s ie e veseseseseses e ot se s seseassssasaassasasessasasansssssesssnssessnsasessssssnsassssessssssnsesersnns 3
1. INFORMACIE FAKTYCZNE T ANALIZA........ootiinrnnnrnnreeeecrereneie e easesesssessansassesesesasatesasens 4
1.1. Historia lotu, analiza okoliczno$ci i przebiegu zdarzenia lotniczego .......coocevviermrervrreeccriieernnann 4
1.2, ODIaZeNia 0SOD. .......coovireieeeciiieiicnece ettt sttt eb e e ettt s bbb s bbb s e e s b st eaeasean 6
1.3. Uszkodzenia statku POWICIIZNERO ........cciviiiiiiieriirecer e cistat e esent e nsesaeeanasessesssesenstanssens 6
1.4, INNE USZKOAZEMIA. ...cveereeeeririeirirerie it eestee st e st eestests e seene e see st sta st e e seesnaseseasassasnaseseensssestenessansaserns 6
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane 0 zalodze). ...........ccccoiirrvrecnecccrceeir e 6
1.6. Informacje 0 Statktl POWISLIZINYIIL. .......ccovreerrirerriirieieeerirric sttt sttt snae s s css bt snsesansesene 6
1.7. Informacje mMeteOrOlOZICZIG. ......ccccvviiiriirieerreeeaenisrerisreee s reresaesaesesassesensesssereseeseseasssessnnsasenees 7
1.8. POIMOCE NAWIZACYIIIE. 1veuvevveeerienenerrereeencstsieresasessnsssessststasaseseesessasaresesessasescasasessasessssssssestssasesssnsens 7
1.9, LACZI0SC. .oveeieiiiececte s testecr et ettt st se st e e st e st s b e as st b reeesebsetesaaesEeraestentesr e besrerenehsentanberaensenns 7
1.10. Informacje 0 Mi€jSCU ZAATZENIA. ......c..ccvurrrrvrurrarvcurrrrarirrcieresrsisssestssasssseressseseneessesasaasessansenen 7
1.11. Rejestratory POKIAAOWE. ......ococvverieiiiiieercetesen et s s ettt e s sresrsssae e vass et e e s e snesraensevaennons 7
1.12. Informacje o szczatkach i ZAErzeniu. ........ccoovercvvveririnreccicecrtse et 7
1.13. Informacje medyczne i patOlOZICZNE. .......covvvevreveereriiseeceierreeeerrrseraetereretrssseeseessarsresssessannenns 8
BLT4UPOZAT. ..ottt e et a e bRttt e 8
1.15. CZYNMIKI PIZEZYCIA. ..eueovevrerervrirereeieiinestseneetesetre st asnss s e st et st asesessasens st asesassecressssnnrssrnensras 8
1.16. Badania i €KSPeItYZY. .......covoveeiiciiciecei ettt senee st e 8
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjne]. ......c.ooeoeevverervrnenrccmnisenienennnenns 8
1.18. Informacje UZUPEIIAJACE. ....vvvevcmiiiiiririrrtrce ettt e et e 8
1.19. Uzyteczne Iub efektywne metody badan. .........c.cceveriverreinniieenesnressnsnns s nsssnenens 8

2. WNIOSKI KOTICOWE. ...viireececiictrc ettt sttt s e s e san s s s bbb besebasasans 8
2.1, UStalenia KOMUSIL. ....cccovererruerernnuereceiiinersencasvesasrisstnanssnsescsssesasessssssmssasssssasssssessssssssesmssasensesssesns 8
2.2, Przyczyna WYPAAKUL ...c..cocviviiririiiecieeie st seetrersss e reee e sve st e e e ssa e e s bt be st ssn s saa s es 9

3. Zalecenia ProfilaktyCzne. ..........o.cvueveriiiiiininiiiciier ettt ene et e 9

RAPORT KONCOWY Strona 2 :



Pavstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Spadochron PD Spectra 170, 23 kwietnia 2005 r. Michatkdw

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK

Rodzaj i typ statku powietrznego:  spadochron PD SPECTRE 170

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ nie dotyczy

Dowddca statku powietrznego: ~ uczen-skoczek

Organizator lotéw/skokéw:  Aeroklub Ostrowski

Uzytkownik statku powietrznego: ~ Aeroklub Ostrowski

Wilasciciel statku powietrznego: ~ prywatny

Miejsce zdarzenia: ~ Michalkéw

Data i czas zdarzenia: 23 kwietnia 2005 r. godz. 14.10

Stopien uszkodzenia statku powietrznego:  bez uszkodzen
Obrazenia zatogi: =~ powazne
STRESZCZENIE

W dniu 23 kwietnia 2005 r. na lotnisku Michalkéw organizowane byly skoki,
w ktérych brat udzial uczen-skoczek. Podczas wykonywania 99 skoku w zyciu, ulegt on
wypadkowi. Opuszczenie samolotu nastapito na wysokosci 4000 m, do wysokosci
100 m skok przebiegat prawidlowo. Uczefi-skoczek na wysokosci okoto 100 m ustawit
sic w kierunku pod wiatr i planowat si¢ do ladowania. Bedac na wysokodci okoto 20-
30 m, wykonat gwattowny zakret w lewa strong przy uzyciu przedniej tasmy. W wyniku
tego manewru uczefi-skoczek zderzyl si¢ z ziemig z duza predkoscia postgpowa
i opadania, po wykonaniu zakretu o okoto 180°. Wskutek zderzenia doznal powaznych
obrazen ciata.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6l badawczy PKBWL w skadzie:
Agata Kaczynska -kierujacy zespolem,
Tomasz Kuchcinski -cztonek zespotu,
W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujaca przyczyne wypadku lotniczego:
- wykonanie zakregtu na zbyt matej wysokosci,
Okolicznoécia sprzyjajaca byto:
- obdarzenie zbyt duzym zaufaniem ucznia-skoczka i zbyt wezesne przyzwolenie na

wykonywanie skokow na czaszy przy wigkszym obcigzeniu.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowala 2 zalecenia profilaktyczne.
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Parstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Spadochron PD Spectra 170, 23 kwietnia 2005 r. Michatkéw

1. INFORMACJE FAKTYCZNE I ANALIZA

1.1. Historia lotu, analiza okolicznosci i przebiegu zdarzenia lotniczego

W dniu 23 kwietnia 2005 r. na lotnisku Michatkéw organizowane byty skoki przez
Aeroklub Ostrowski. W skokach tych uczestniczyl réwniez uczen-skoczek wykonujacy
swéj 99 skok w zyciu. Przed skokiem, w ktérym nastapit wypadek wykonat trzy skoki
tego samego dnia. Skoki wykonane byly bez zadnych uwag ze strony instruktoréw, co
do prawidlowosci ich wykonania.

Do krytycznego skoku uzyty byt spadochron PD Spectre 170. Skok wykonany byt
z wysokosci 4000 m. Skoczek po wykonaniu nakazanego opdZnienia otworzyl
spadochron gtéwny. Proces otwarcia przebiegt prawidtowo. Manewrujac spadochronem
uczen-skoczek kierowat sie do wyznaczonego miejsca ladowania (strefa nr 3 na zdjgciu

ponizej).

- kolor z6tty przyblizony tor lotu ucznia-skoczka,
- czerwona gwiazdka — miejsce przyziemienia,
- niebieska strzatka — kierunek wiatru.

Na wysokosci okoto 100 m ustawil si¢ w kierunku pod wiatr i planowal si¢ do
ladowania przed pasem (obszar nr 6 na zdjgciu). Bedac na wysokosci okoto 20-30m,
wykonat gwattowny zakret w lewa strong przy uzyciu przedniej tasmy. W wyniku tego
manewru uczen-skoczek zderzyl si¢ z ziemig z duza predkoscia postgpowa i opadania,
RAPORT KORCOWY Strona 4 z



Papstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Spadochron PD Spectra 170, 23 kwietnia 2005 r. Michatkéw

po wykonaniu zakretu o okoto 180°. W skutek zderzenia doznal zlamania otwartego uda
nogi lewej. Wezwano karetke pogotowia, ktora przewiozta poszkodowanego do szpitala
celem udzielenia specjalistycznej pomocy.

Decyzja ucznia-skoczka o wykonaniu manewru na tej wysokosci jest catkowicie
niezrozumiala, tym bardziej, ze na wysokosci ponizej 100 m ustawiony byl juz pod
wiatr i mogt bez przeszkéd i bezpiecznie wyladowaé przed pasem. Sam skoczek nie byt
w stanie wytlumaczyé motywéw, ktérymi kierowal si¢ rozpoczynajac manewr na tak
matej wysokosci.

W ocenie instruktorow uczen-skoczek byl uczniem pojgtnym, zaangazowanym
w wykonywanie  skokéw. Zdolnosci psychomotoryczne oceniane byly na
ponadprzecigtne, a opanowanie ¢wiczen osiagane byto szybciej od innych uczniéw.
Najprawdopodobniej z tego powodu uczen zostat dopuszczony do skokéw na tym typie
i rozmiarze czaszy gtéwnej (Spectre-170).

Komisja zwraca uwagg na fakt, ze pomimo, iz producent spadochronu w instrukcji
nie zaleca uzywania czasz obciazonych powyzej wartosci 1,00 lbs/sq.ft (funtow / stope
kwadratowa), réwnoczeénie umieszcza na swojej stornie informacje o zaleceniach
i limitach nieprzekraczania maksymalnego obciazenia, odbiegajace od wczesnie]
przytoczonych zastrzezen. Na przyklad: przy czaszy o rozmiarze 170 dla skoczka
posiadajacego umiejetnosci okreslane jako ,,zaawansowane”, zalecane przez producenta
obciazenie wynosi 1,1 1bs/sq.ft.

W przypadku, gdy uczen-skoczek, swoimi postepami, sposobem przyswajania
wiedzy, realizacja wyznaczanych przez instruktora zadaf osiaga umiejgtnosci na tyle
duze, iz instruktor podejmuje decyzj¢ o przejéciu na bardziej zaawansowana, Czy
wymagajaca czasz¢ spadochronu, powinien on zawsze bra¢ pod uwage ryzyko Zwiazane
z okazaniem zbyt duzego zaufania uczniowi.

Ryzyko jest zawsze zwiazane ze stawianiem nowych zadafi, czy ¢wiczef, ktore
uczeti realizuje podczas szkolenia. Decyzji o przejéciu ucznia na inng czasz¢ instruktor
nie moze podejmowaé jedynie na podstawie kilku dobrze wykonanych skokow.
Osiagnigcia ucznia musza by¢ powtarzalne w réznych warunkach atmosferycznych,
a uczeh musi umie¢ w pelni wykorzystywa¢ wilasciwosci dotychczas wykorzystywanej
czaszy.

Zdaniem Komisji dopuszczenie do wykonywania skokéw przy obcigzeniu
wynoszacym 1,28 funtéw/stope kwadratows, bylo obciazone duzym ryzykiem.
Uczen-skoczek wykonat na spadochronie Spectra 170, na tym egzemplarzu okoto 30
skokow.

Komisja sktania si¢ do pogladu, iz podjecie decyzji o wykonaniu manewru zakretu
na tej wysokosci, wynikato z coraz wigkszej wiary uczenia-skoczka we wiasne
umiejetnosci. Powinien on jednak zawsze mie¢ na uwadze, ze skaczac na czaszy tak
obciazonej musi uwzgledniaé ograniczenia z tego wynikajace, jak chociazby utrate
wysokoéci przy wykonywaniu zakretu, czy predkosé postgpowa. Zaliczenie egzamindéw
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron PD Spectra 170, 23 kwietnia 2005 r. Michatkow

teoretycznych wskazuje, Ze uczet-skoczek taka wiedz¢ powinien byt posiada¢. Zdaniem
Komisji kazdy skoczek przed przystapieniem do uzytkowania sprz¢tu powinien
zapoznaé si¢ z jego ograniczeniami, w szczegolnosci zawartymi w instrukcji
uzytkowania, a instruktor podejmujac decyzj¢ o zmianie rozmiaru czaszy dla ucznia
bra¢ te ograniczenia pod uwagg.

1.2. Obrazenia oséb.

Obrazenia ciala Zaloga Pasazerowie Inne osoby

Powazne 1 - -

Nieznaczne (nie bylo) - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Bez uszkodzen.
1.4. Inne uszkodzenia.
Nie wystapily.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Uczeni-skoczek — mezezyzna lat 35, wykonat 99 skokéw ze spadochronem. Szkolenie
spadochronowe rozpoczat w 2003 r. Zdal egzamin na uzyskanie licencji skoczka
spadochronowego kategorii ,,B” w roku 2004. Nie przystapil do egzaminu na
$wiadectwo kwalifikacji z powodu braku czasu i koniecznosci wyjazdu do Warszawy
jedynie w tym celu. Posiadal wazna kontrol¢ wiadomosci teoretycznych. Uczen-
skoczek zgodnie z podana informacja w dniu wypadku posiadat wage okoto 89 kg
(196 1bs). Badania lotniczo-lekarskie klasy 3 wazne do 28.09.2006 r.

Instruktor szkolqcy, mezczyzna lat 28, posiadat licencjg skoczka spadochronowego
zawodowego wazna do 30.03.2009 r., z wpisanymi uprawnieniami PJIR, waznymi do
25.03.2008 r., oraz AFF bez okreslenia terminu waznosci.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Spadochron gléwny — PD Spectra 170, rok produkcji 2001, wazno$¢ $wiadectwa
zdatno$ci do lotu do 18 maja 2005 .

Jest spadochronem przeznaczonym dla skoczkéw posiadajacych umiejgtnosei
pilotowania czaszy spadochronu szybujacego. Moze by¢ uzywany jako czasza
przejéciowa jak rowniez docelowa dla skoczkéw skaczacych rekreacyjnie. Posiadat
wymagane dopuszczenia do eksploatacji.

Uczen-skoczek posiadal wedhug instruktora prowadzacego szkolenie umiejgtnoscei

wystarczajace do wykonywania na nim skokéw, co wynika z dopuszczenia przez niego
ucznia do uzywania tego typu i rozmiaru czaszy.

RAPORT KONCOWY Strona 6 z



Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Spadochron PD Spectra 170, 23 kwietnia 2005 r. Michatkéw

Ponizej przedstawiono tabele obcigzen dla spadochronu PD Spectra (zrédto: strona
internetowa www.performancedesignes.com).

PD Spectre wing load chart

Spectre-97 | 97 | wviC NR | NR | NR| 97 | 1261 | 1552 | 1442 | 687625 | 214
Spectre-107 | 107 | VLC NR | NR | NR 107 | 1301 | 1712 | 1515 | 721898 | 2141
Spectre-120 | 120 | wiLC NR | 102 | 114 | 120 | 156 192 | 1604 | 764698 | 21411
Spectre-135 | 135 | vLC NR |11475]| 128 | 135 | 1755 | 216 | 1701 | 810739 | 2144
Spectre-150 | 150 | wL.C NR | 135 | 150 | 165 | 195 240 | 1793 | 854772 | 2141
Spectre-170 | 170 | wic NR | 153 | 170 | 187 | 221 255 | 19.00 | 0.00820 | 2.14:1
Spectre-190 | 190 | vLC WR | 171 | 190 | 200 | 228 266 | 2018 | 961876 | 2.14:1
Spectre-210 | 210 | wiC NR | 189 | 210 | 231 | 252 273 | 2122 | 1010021 | 2141
Spectre-230 | 230 | VLC NR | 2185 | 230 | 253 | 276 200 | 2220 | 1057964 | 2.14:1

Waga ucznia skoczka: 89 kg = 196 1bs

Waga wyposazenia (w tym zestaw spadochronowy) 10 kg = 221lbs

Podsumowanie 99 kg = 2181bs

Zgodnie z powyzej przedstawiona tabela opracowana przez producenta spadochronu
Spectra rozmiar 170 zalecany jest dla skoczka uwazanego za Eksperta

Obciazenie czaszy spadochronu gléwnego w krytycznym skoku wynosilo 1,28
Isb/sq.ft (funtéw/stope kwadratowy).

Spadochron zapasowy PD-143R, rok produkcji 1997, waznos¢ swiadectwa
sprawnosci technicznej do 31.12.2005 r.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Warunki meteorologiczne byly wlasciwe do wykonywania skokéw i nie mialy
wplywu na przebieg zdarzenia.

1.8. Pomoce nawigacyjne.
Nie dotyczy.
1.9. Lacznosé.
Nie byla stosowana.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.
Zdjecie powyzej.
1.11. Rejestratory pokladowe.
Nie dotyczy.
1.12. Informacje o szczgtkach i zderzeniu.

Skoczek zderzyt si¢ z ziemig w zakre¢cie wykonywanym w lewa strong.

RAPORT KONCOWY Strona 7
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1.13. Informacje medyczne i patologiczne.

Uczen-skoczek doznat otwartego ztamania uda nogi lewej oraz urazu barku, co byto
wynikiem kierunku i przebiegu zderzenia z ziemia.
1.14. Pozar.

Nie dotyczy.

1.15. Czynniki przezycia.

Natychmiast po zdarzeniu zostalo do rannego wezwane pogotowie ratunkowe.
Poszkodowanemu zakazano poruszania si¢ a przybyla na miejsce ekipa karetki
pogotowia po wstepnym zaopatrzeniu poszkodowanego przewiozla go do szpitala
celem udzielenia pomocy specjalistycznej. Nie wykonywano badai na obecnosé
alkoholu we krwi.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Zebrano materiaty dotyczace przebiegu i okolicznosci zdarzenia. Przeanalizowano
uzyskane informacje jak réwniez dokumentacje zwiazang z wyszkoleniem i sprzetem
uzytym do skoku,

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

Skoki odbywaly si¢ w ramach dziatalnosci szkoleniowej Aeroklubu Ostrowskiego
woparciu o zatwierdzone dokumenty operacyjne i szkoleniowe dla tego osrodka.
Osrodek posiadal wazny certyfikat upowazniajacy do prowadzenia szkolenia do
uzyskania $wiadectwa kwalifikacji.

1.18. Informacje uzupelniajace.
Nie dotyczy.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Nie prowadzono.

2. WNIOSKI KONCOWE.

2.1. Ustalenia komisji.

1. do skoku uzyty zostal spadochron, na ktérym obciazenie wynosito 1,28 Ibs/sq.ft
(funta/stope kwadratowa);

2. producent nie zaleca uzywanie czasz, przy obciaZeniu przekraczajacym 1,00
1bs/sq.ft;

3. zaréwno czasza spadochronu gléwnego jak i zapasowego, nie byly prawidtowo
dobrane do wagi ucznia-skoczka;

4. uczeh-skoczek nie przystapit do egzaminu w celu uzyskania S$wiadectwa
kwalifikacji, pomimo speliania wymogéw progowych przystapienia do takiego
egzaminu;
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2.2. Przyczyna wypadku.

Na podstawie zebranych informacji oraz przeprowadzenia ich analizy Komisja
ustalifa, iz przyczyna wypadku byto:

- wykonanie zakretu na zbyt matej wysokosci,

Okolicznos$cia sprzyjajaca byto:

- obdarzenie zbyt duzym zaufaniem ucznia-skoczka i zbyt wczesne przyzwolenie na
wykonywanie skok6w na czaszy przy wigkszym obciazeniu.

3. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami proponuje wprowadzenie
nastgpujacych zalecen profilaktycznych:

- w szkoleniu uczniéw-skoczkéw, dobierajac rodzaj i wielko$¢ czasz spadochron6w,
w tym réwniez spadochronéw zapasowych, stosowac si¢ do zalecen producenta;

- w programie szkolenia spadochronowego uwzglednié ¢wiczenia obejmujace nauke
lotu na otwartym spadochronie, w szczegélnosci dotyczace manewrowania, planowania
i taktyki ladowania, zaréwno w sytuacjach standartowych jak i odbiegajacych od norm
i wezesniejszych zatozen.

KONIEC

Kieruj qcysﬁépgl‘eﬁ ?adawczym
Ba- Paristwowej Komisji
gton o e O P ROMIS)

...............
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