e

MINISTERSTWO TRANSPORTU
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
Wypadek

zdarzenie nr: 82/05

Szybowiec SZD-48-3 Jantar Std 3; SP-3539

29.05.2005 r. — Miedziana Gora k. Kielc

Raport jest wynikiem badania technicznego przeprowadzonego w oparciu
o obowiqzujqce przepisy prawa migdzynarodowego i krajowego. Sformulowania
zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U.
22006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych
lub odpowiedzialnych za zaistniale zdarzenie. Komisja nie orzeka co do winy
i odpowiedzialnosci.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Szybowiec SZD-48-3 Jantar Std 3, SP-3539, data 29.05.2005 r., Miedziana Géra k. Kielc

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: Wypadek

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ Szybowiec SZD-48-3 Jantar Std 3

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ SP-3539

Dowddca statku powietrznego: ~ Pilot szybowcowy

Organizator lotéow:  Aeroklub Kielecki

Uzytkownik statku powietrznego: ~ Aeroklub Kielecki

Wiasciciel statku powietrznego: ~ Aeroklub Kielecki

Miejsce zdarzenia: ~ Miedziana Géra k. Kielc

Data i czas zdarzenia:  29.05.2005 r., godz. 15.09 (LMT)

Stopieni uszkodzenia statku powietrznego: ~ Powaznie uszkodzony

Obrazenia zatogi: ~ Nie bylo

STRESZCZENIE

W dniu 29 maja 2005 r pilot szybowcowy lat 26, wykonywal przelot
treningowy na szybowcu Jantar Std 3, o znakach rozpoznawczych SP-3539. Start za
samolotem nastapit o godzinie 12.21 (LMT). Pierwsze dwa odcinki trasy pokonal bez
wigkszych trudnosci. W okolicy II PZ - Sielpia nie bylo noszen wigc pilot zdecydowat
sie lecie¢ w strong lotniska w Mastowie, liczac na nabér wysokosci po trasie. Mimo
znacznej utraty wysokosci pilot nie zdecydowal si¢ na wybér miejsca ladowania
przygodnego lecz kontynuowat dolot. Bedac nad samochodowym torem wyscigowym
w Miedzianej Gérze, na krytycznie malej wysokosci nad terenem, wykonal ladowanie
na pasie asfaltowym toru. W fazie wytrzymania zahaczyt koncéwka prawego skrzydta o
stojacy przy bandzie samochéd osobowy. Szybowiec zostal powaznie uszkodzony ale
pilot nie odniést obrazen i o wlasnych sitach opuscit kabing. Wypadek wydarzyt sie¢ o
godz. 15.09.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zespot badawczy PKBWL w skladzie:

Mgr inz. Ryszard Rutkowski -kierujacy zespolem,
Inz. Tomasz Makowski -cztonek zespotu,
Mgr inz. Jerzy Kgdzierski -czlonek zespolu
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Szybowiec SZD-48-3 Jantar Std 3, SP-3539, data 29.05.2005 r., Miedziana Géra k. Kielc

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sie ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami ustalila, ze przyczynami
wypadku byly:

1. Brak decyzji o wyborze miejsca przygodnego ladowania kiedy wysoko$¢ lotu spadia
ponizej 500 m.

2. Ladowanie na samochodowym torze wyscigowym, ktéry nie pozwalal na bezpieczne
wykonanie tego manewru.

3. Zderzenie szybowca z przeszkodami na wyscigowym torze samochodowym podczas

ladowania.

PKBWL po zakoniczeniu badania zaproponowata trzy zalecenia profilaktyczne.
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec SZD-48-3 Jantar Std 3, SP-3539, data 29.05.2005 r., Miedziana Gdra k. Kielc

1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 29 maja 2005 r pilot szybowcowy lat 26, wykonywal na szybowcu
Jantar Std 3, o znakach rozpoznawczych SP-3539, przelot treningowy - dwukrotny
tréjkat Mastow — Staszéw — Sielpia — Mastéw (2 x 167 km). Start za samolotem nastapit
o godzinie 12.21 (LMT). Pierwsze dwa odcinki trasy pilot pokonat bez wigkszych
trudnosci i zameldowat sie w II PZ —~ Sielpia na wysokosci ok. 1100 m. W okolicy
Sielpi nie byto noszen wigc pilot zdecydowat si¢ lecie¢ w strong lotniska w Mastowie,
liczac na nabdr wysokoséci po trasie. Mimo znacznej utraty wysokosci pilot nie
zdecydowal sie na wybdr miejsca ladowania przygodnego lecz kontynuowal dolot
w Miedzianej Gérze po péinocno — zachodniej stronie Kielc widzac, ze dolot do
lotniska jest niemozliwy, bedac nad torem wyscigowym na krytycznie matej wysokosci
nad terenem, wykonal zakret o ok. 180° i ladowat przed trybuna, na pasie asfaltowym
toru, na kierunku zblizonym do zachodniego. W fazie wytrzymania zahaczyl koncéwka
prawego skrzydla o stojacy przy bandzie samochdd osobowy. Dynamika zderzenia
spowodowata urwanie prawego skrzydta w miejscu laczenia z kadlubem. Szybowiec
wykonat gwattowny obrét w prawo o 180° i toczac si¢ ogonem do przodu, zatrzymat si¢
w odleglosci 22 m od miejsca zderzenia z samochodem, oparty lewym skrzydlem o
bande odgraniczajaca tor od miejsc dla publiczno$ci. Szybowiec zostal powaznie
uszkodzony ale pilot nie odniést obrazen i o wlasnych sitach opuscit kabing. Wypadek

wydarzyl si¢ o godz. 15.09.
1.2. Obrazenia oséb
Nie bylo.
1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W trakcie zderzenia z samochodem urwane zostalo prawe skrzydlo. Lewe
skrzydlo zostalo uszkodzone w czg¢sci przykadtubowej oraz na krawedzi sptywu za
hamulcami aerodynamicznymi po zderzeniu z banda ograniczajaca tor samochodowy.
Napedy hamulcéw aerodynamicznych zostaly zerwane. Po lewej stronie kadtuba
widoczne otarcia w czesci ogonowej, za znakami rejestracyjnymi. Uszkodzona zostala
ostona pleksiglasowa kabiny. Charakter i wielko$¢ uszkodzen pokazano na zdjegciach
zamieszczonych w albumie — zal. nr 1. Nie wyklucza si¢ innych uszkodzen, ktore moga

by¢ ujawnione podczas naprawy.

(&
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Panistwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-48-3 Jantar Std 3, SP-3539, data 29.05.2005 r.,Miedziana Gora k. Kielc
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1.4. Inne uszkodzenia

Uszkodzona zostata tylna czgs$é karoserii samochodu osobowego stojacego przy

bandzie ograniczajacej tor samochodowy — patrz album, zat. nr 1.

1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze)

Dowddca statku powietrznego, pilot szybowcowy lat 26. Licencja pilota

szybowcowego wydana przez ULC, wazna do 17.03.2009 r. Nalot ogdlny na

szybowcach 559 godzin 32 min. w tym na typie, na ktérym nastapil wypadek 47 lotow,

w czasie 143 godziny 21 minut. Kontrola wiadomosci teoretycznych wazna do

8.04.2006 r. Kontrola techniki pilotazu wazna do 13.05.2006 r. Ponizsza tabela

przedstawia ostanie 10 lotéw pilota:

“Ticzba | Caslon
T Data Micjsce | 'ryp 'IOW ~dwuster | samodzielny

- lotu lotu Platowca |Dwu| d 2, ] k31
' _ o | Sam. | Godz. | Min. | Godz. | Min.
T | 2.05.05 EPKA | JantarStd | - | | 05
2 | 20505 EPKA | JantarSd | - | 1 03
3 | 2.05.05 EPKA | JantarSd | - | 1 I 2
4 [140505| EPKA Puchacz | 1 | - 06 -
5 [140505| EPKA Fokad I a | s0
6 |21.0505| EPKA Jantar 1 i 3 6
7 |27.0505| EPKA Jantar 1 I 12
§ [27.0505| EPKA Jantar 1 i 2 | 40
9 [280505| EPKA Jantar 1 ] . ry)
10 [29.0505| EPKA | JantarStd i 2 | a8

Dowddca statku powietrznego pilot szybowcowy byl badany w Centrum

Medycyny Lotniczej GOBLL AP we Wroctawiu w dniu 14 maja 2004 r. Uzyskal

orzeczenie lekarskie stwierdzajace zdolnosé do wykonywania czynnosci lotniczych wg

klasy 2. Waznos¢ orzeczenia 14 maja 2006 r.

1.6. Informacje o statku powietrznym

Klasa statku powietrznego: szybowiec.

Oznaczenie fabryczne: SZD-48-3

Rok nr fabryczny | znaki ) )
Producent nr rejestru | data rejestru
budowy platowca roZpoznawcze
1989 PDPS-PZL Bielsko B-1888 SP-3539 3539 [27.02.1989r
RAPORT KONCOWY Strona6z 11



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec SZD-48-3 Jantar Std 3, SP-3539, data 29.05.2005 r.,Miedziana Gora k. Kielc

Swiadectwo zdatnosci do lotu wazne do 15.05.2006 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 894 godz. 47 min.

Na szybowcu wykonano obowigzujace czynnosci okresowe i prace obstugowe.
1.7. Informacje meteorologiczne

Prognoza pogody dla rejonu Kielce (EPKA)
Waznoséé: od 2005.05.29; 05:00 UTC
do 2005.05.29; 12:00 UTC, przediuzony do 18:00 UTC.
Opracowana przez Biuro prognoz IMGW Krakéw.
Prognozy nr 27732 / 27790 / 2005; opracowal dyzurny synoptyk, dnia 2005-05-29,
04:02/10:12 UTC.
Sytuacja baryczna: rejon znajduje si¢ pod wplywem wyzu znad Ukrainy.
Wiatr przyziemny: VRB z przewaga 140 - 180°, 3 —7kt
Wiatr na wysokosci:
300 m AGL: VRB z przewaga 250 - 270°, 6 —12kt
600 m AGL: VRB z przewaga 250 - 270°, 6 — 12 kt
1000 m AGL.: VRB z przewagg 250 — 270°, 6 — 12 kt
Zjawiska: rano lokalnie zamglenie.
Widzialnos$¢: powyzej 10 km, w zamgleniu 4 —8 km.
Chmury m AMSL: 0-4/8 ScCu 1200-1500/1800-2000, 0-3/8 Ci 6000/-
Izoterma 0 st.C. m AMSL: okoto 4000 m.
Oblodzenie: brak.
Turbulencja: umiarkowana w Cu.

Warunki meteorologiczne nie mialy wplywu na zaistnienie wypadku.

1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy
1.9. Lacznos¢

Szybowiec posiadal na pokladzie radiostacj¢ typu RS6101. Pozwolenie radiowe
Nr PA/1126/04, wazne do 19.12.2011 r. Radiostacja byta sprawna, a laczno$¢ w czasie

lotu byla zachowana.
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Parnstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec SZD-48-3 Jantar Std 3, SP-3539, data 29.05.2005 r.,Miedziana Géra k. Kielc

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Wypadek mial miejsce podczas przygodnego ladowania na samochodowym
torze wyscigowym w Miedzianej Goérze k. Kielc — patrz album, zal. nr 1. Pilot na
krytycznie matej wysokosci zdecydowat si¢ na wykonanie manewru do ladowania. Nie
majac innej alternatywy ladowat na asfaltowej nawierzchni toru, ogtraniczonego z obu
stron stalowymi bandami o wysokosci ok. 80 cm i odleglymi od siebie o 15,2 m. Teren
ten nie zapewnial elementarnych warunkéw bezpiecznego ladowania. Dodatkowo na
torze znajdowala si¢ przeszkoda w postaci zaparkowanego samochodu osobowego,

w ktéry uderzyl szybowiec podczas ladowania.
1.11. Rejestratory pokladowe

Szybowiec nie posiadat poktadowego rejestratora parametréw lotow.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Szybowiec bedac w fazie wytrzymania podczas ladowania przygodnego w
terenie nie zapewniajacym elementarnych warunkow bezpieczenstwa, zderzyl sig¢ ze
stojacym na samochodowym torze wyscigowym samochodem osobowym oraz banda
ograniczajaca krawedz boczng toru. W wyniku zderzenia urwane zostalo prawe
skrzydto w miejscu taczenia z kadtubem. Powaznym uszkodzeniom ulegly takze kadtub
oraz lewe skrzydlo i oszklenie kabiny pilota. Charakter uszkodzen i rozrzut elementéw

szybowca pokazano na zdjgciach — patrz album, zal. nr 1.
1.13.Informacje medyczne

Pilot nie odnidst obrazen i o wiasnych sitach opuscit kabing szybowca. Jakakolwiek
interwencja medyczna byta zbedna.

1.14. Pozar
Nie bylo.
1.15. Czynniki przezycia

Z uwagi na miejsce zdarzenia oraz brak obrazen pilota jakakolwiek akcja

ratownicza byla zbedna.
1.16. Badania i ekspertyzy

Przeprowadzono badanie stanu technicznego szybowca. Sprawdzono
dokumentacje eksploatacyjna szybowca, dokumentacje szkoleniowa pilota i jego

dos$wiadczenie lotnicze na typie statku powietrznego, na ktérym zaistnial wypadek.

5
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-48-3 Jantar Std 3, SP-3539, data 29.05.2005 r., Miedziana Géra k. Kielc

Wykonano szereg zdje¢ terenu wypadku i uszkodzonych elementéw szybowca — album,
zal. nr 1 oraz przestuchano pilota.

W wyniku tych dzialain ustalono, ze szybowiec posiadal wazne Swiadectwo
zdatnosci do lotu 1 byt wlasciwie obstugiwany przez licencjonowanego mechanika. Pilot
przed lotem pobral szybowiec nie zglaszajac uwag co do jego stanu technicznego.
W swoim zeznaniu po wypadku pilot takze nie wskazal na jakiekolwiek usterki
techniczne szybowca. Tym samym wyklucza si¢ techniczna przyczyne wypadku.

Dokumentacja wyszkoleniowa pilota wskazuje, Zze pilot posiada duze
do$wiadczenie w lotach szybowcowych, w tym takze na szybowcu Jantar Std 3,
na ktérym nastapil wypadek.

Powazne watpliwosci budzi natomiast KTP pilota. Zakres potwierdzonego
wpisem do ksigzki pilota szybowcowego i protokolem KTP pozostaje w razacej
sprzecznosci z czasem lotu (6 minut).

Okolicznosci wypadku oraz zeznanie pilota potwierdza, ze kontynuowal on
dolot do lotniska nie przestrzegajac podstawowych zasad dotyczacych wyboru miejsca
ladowania w terenie przygodnym. W wyniku takiego postgpowania zmuszony byl
ladowaé w terenie absolutnie nie nadajacym si¢ do tego celu tj. na samochodowym

torze wyscigowym.
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej

Aeroklub Kielecki o wypadku niezwlocznie powiadomit Panstwowa Komisje
Badania Wypadkéw lotniczych. Po udokumentowaniu okolicznosci wypadku (szkice,
zdjecia) ekipa z Aeroklubu Kieleckiego przetransportowata szybowiec i jego elementy

na lotnisko w Maslowie.

1.18. Informacje uzupekiajace
Nie ma.
1.19. Specjalne metody badan

Nie stosowano.

2. ANALIZA

Podjete badania wykluczyly techniczna przyczyng wypadku. Analiza

dokumentacji wyszkoleniowej pilota nasuwa natomiast pewne watpliwosci.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-48-3 Jantar Std 3, SP-3539, data 29.05.2005 r.,Miedziana Géra k. Kielc

Powazna watpliwo$¢ budzi KTP pilota przeprowadzone na poczatku sezonu
lotnego. Czas lotu, na podstawie ktérego zaliczono pilotowi KTP (6 minut !) wyklucza
rzetelne sprawdzenie umiejetnosci praktycznych w zakresie przewidzianym w czgsci 4,
rozdzial 2, Instrukcji szkolenia AP, punkt 4.2.4.7. — KTP pilota szybowcowego. Fakt
zatwierdzenia protokotu takiego KTP przez szefa wyszkolenia i dopuszczenia pilota do
wykonywania lotéw w rozpoczynajacym si¢ sezonie lotnym budzi watpliwosci co do
wlasciwego nadzoru pionu wyszkolenia nad dzialalnoscia podleglej kadry
instruktorskie;j.

Pilot byt w ciaglym treningu i ma duze doswiadczenie w lotach szybowcowych,
w tym takze na szybowcu Jantar Std 3, na ktérym nastapil wypadek. Od poczatku
sezonu lotnego wykonat 14 lotow w lacznym czasie ponad 30 godzin. Fakt zaistnienia
wypadku w opisanych okolicznosciach mozna ztozy¢ tylko na karb braku rozwagi i
checi wykonania dolotu do lotniska ,,na sil¢”, co istniejacych warunkach byto nierealne.
Zlekcewazenie przez pilota zasady wyboru pola do ladowania przygodnego na
wysokosci nie mniejszej niz 500 m nad terenem doprowadzito do sytuacji, ze ladowanie
nastapilo w miejscu nie spelniajacym podstawowych wymogéw bezpieczenstwa i
stanowilo powazne zagrozenie zaro6wno dla samego pilota jak i os6b postronnych.
Tylko zbiegowi okolicznosci mozna przypisa¢ fakt, ze wypadek skonczyt si¢ wylacznie

na stratach materialnych.
3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

- Pilot mial wazna licencj¢ pilota szybowcowego oraz wazne badania lotniczo-
lekarskie.

- Pilot mial wystarczajace kwalifikacje do wykonania planowanego przelotu.

- Kontrola techniki pilotazu (KTP) dopuszczajace pilota do lotdéw w sezonie
lotnym 2005 r. nie spelniala wymogéw obowiazujacej Instrukcji szkolenia AP.

- Warunki pogodowe pozwalaly na wykonanie planowanego lotu.

- Pilot nie wybral pola przygodnego ladowania kiedy wysokos$¢ lotu spadia
ponizej 500 m ad terenem.

- Szybowiec byl sprawny technicznie i mial wazne Swiadectwo zdatnosci do lotu.

()
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych
Szybowiec SZD-48-3 Jantar Std 3, SP-3539, data 29.05.2005 r.,Miedziana Gora k. Kielc

3.2. Przyczyny wypadku

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami ustalita, Ze przyczynami
wypadku byty:

1. Brak decyzji o wyborze miejsca przygodnego ladowania kiedy wysokos¢ lotu spadia
ponizej 500 m.

2. Ladowanie na samochodowym torze wyscigowym, ktéry nie pozwalat na bezpieczne
wykonanie tego manewru.

3. Zderzenie szybowca z przeszkodami na wyscigowym torze samochodowym podczas

ladowania.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych proponuje wprowadzenie

nastepujacych zalecen profilaktycznych:

1.  Omoéwié¢ wypadek, a szczegdlnie okolicznosci, ktére doprowadzity do jego
zaistnienia z pilotami wykonujacymi przeloty szybowcowe.

2. Szef wyszkolenia Aeroklubu Kieleckiego zorganizuje sprawdzian wiedzy
pilota z taktyki wykonywania przelotow szybowcowych oraz przepisow
wykonywania lotow.

3. Wzmodc nadzoér nad pionem wyszkolenia Aeroklubu Kieleckiego w zakresie

przestrzegania obowigzujacej Instrukcji szkolenia AP.

5. ZALACZNIKI

1. Album ilustracji.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym
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