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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot PZL-104 Wilga 35, SP-AGY, data wypadku 29 maja 2005 r.

INFORMACJA OGOLNA

Nr ewidencyjny zdarzenia 83/05
Rodzaj i typ statku powietrznego Samolot PZL-104 Wilga 35A
Producent WSK PZL Warszawa Okgcie
Znak rozpoznawczy statku powietrznego SP-AGY
Dowddca statku powietrznego Pilot zawodowy, instruktor, lat 22
Uzytkownik statku powietrznego Aeroklub Lubelski
Wiasciciel statku powietrznego Aeroklub Polski
Miejsce zdarzenia Wolwanowice k. Proszowic
Data i czas zdarzenia 29 maja 2005 r., godz.17.20(LOC)

STRESZCZENIE

W dniu 29 maja 2005 r., zaloga, pilotka z instruktorem, wykonywala na samolocie
PZL-104 Wilga 35A SP-AGY szkolny lot nawigacyjny, w $rednich warunkach
atmosferycznych,na trasie Krakow-Pobiednik (EPKP) — Lublin-Radawiec (EPLR). Start z
lotniska Pobiednik nastapil o godz. 17.10 (LOC). Po ok. 10 min. lotu nastapita przerwa w
pracy silnika. W tym czasie samolot znajdowat si¢ w odlegtosci ok. 1 km na poinoc od
Wolwanowic (ok. 9 km na wschéd od Proszowic). Dowodea samolotu, instruktor pilot,
przejat sterowanie i podjat decyzje o ladowaniu awaryjnym w terenie przygodnym. W trakcie
przyziemienia samolot uderzy} prawym kotem o miedzg na skraju pola i zatrzymat si¢ po ok.
100 m dobiegu. Samolot ulegl uszkodzeniu. Zatoga opuscita kabing o whasnych sitach. Nikt
nie odnidst obrazen.

Po opuszczeniu samolotu i stwierdzeniu uszkodzen, dowddcea samolotu powiadomit o
wypadku Aeroklub macierzysty oraz Panstwowa Komisj¢ Badania Wypadkéw Lotniczych
(PKBWL). Do badania wypadku przystapit Zespot Badawczy PKBWL w skladzie:

mgr inz. Ryszard Rutkowski - kierujacy zespotem

mgr inz. Jacek Jaworski - cztonek zespotu
W trakcie badania PK BWL ustalita nastepujace przyczyny wypadku lotniczego:

Przyczyng wypadku lotniczego bylo roztaczenie ciggna sterujacego poprawka

wysokosci 1 samoczynne przestawienie dzwigni regulacji sktadu mieszanki na gazniku, co
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Parstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotnicsych
Samolot PZL-104 Wilga 35, SP-AGY, data wypadku 29 maja 2005 r.

spowodowato nadmierne zubozenie mieszanki. W wyniku tego silnik przerwal pracg i
samolot ladowal awaryjnie w terenie przygodnym, ulegajac uszkodzeniu.
Czynnikami sprzyjajacym zaistnieniu wypadku byty:
- niestaranna obsluga przy wykonywaniu przegladow przedlotowych oraz ostatniego
przegladu 300-godzinnego.
- Nieuzasadnione warunkami lotu uzycie, przez pilota, dowodcg samolotu, poprawki
wysokosci.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata dwa zalecenia profilaktyczne.

1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 29 maja 2005 r. zaloga, pilotka lat 20 z instruktorem lat 22, wykonywala na
samolocie PZL-104 Wilga 35A SP-AGY szkolny lot nawigacyjny, w $rednich warunkach
atmosferycznych, na trasie Krakéw-Pobiednik (EPKP) — Lublin-Radawiec (EPLR). Start z
lotniska Pobiednik nastapit o godz. 17.10 (LOC). Po osiagnigciu wysokosci do 450 - 500 m,
wg QNH 1017 hPa, (ok. 200 m nad terenem) zatoga kontynuowata lot po planowanej trasie.
Wkrétce po starcie, instruktor rozpoczat regulacj¢ sktadu mieszanki poprawka wysokosci. Po
ok. 10 min. lotu nastapita przerwa w pracy silnika. Instruktor przejat sterowanie i wycofal
poprawke wysokosci. Nie przyniosto to jednak oczekiwanych rezultatéw i silnik nie wznowit
pracy. Instruktor podjat decyzje o ladowaniu na pobliskim polu, znajdujacym si¢ ok. 1 km na
poinoc od m. Wolwanowice (ok. 9 km na wschod od Proszowic). Polecil pilotce, zajmujgcej
lewy fotel, dociagniecie paséw i rozpoczal wykonywanie zakretu w lewo, w kierunku pola.
Podejscie do ladowania kontynuowal w konfiguracji gladkiej, a w ostatniej fazie, polecit
pilotce stopniowo wychyli¢ klapy az do potozenia "ladowanie” . Przyziemienie nastgpito na
skraju wybranego pola. Samolot uderzyl podwoziem glownym o miedzg, odgraniczajaca
uprawe od drogi polnej i po dobiegu ok. 100 m zatrzymat si¢. Po wylaczeniu iskrownikow,
radiostacji, obwoddw elektrycznych, zamknigeiu zaworu paliwa i zaworu powietrza, zatoga
opuscila samolot. Instruktor wraz z pilotka dokonali ogledzin samolotu. Po wst¢pnym
okre$leniu uszkodzen, instruktor-dowddeca samolotu powiadomil o wypadku Aeroklub
Lubelski oraz PKBWL.

Po kilkunastu minutach od ladowania, na miejsce zdarzenia przybyta, powiadomiona
przez okolicznych mieszkancow, policia z KP w Proszowicach.. Zaloga zostata
wylegitymowana, a instruktor-dowédca zalogi poddatl si¢ badaniu na alkomacie. Wynik

badania 0,00 mg.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot PZL-104 Wilga 35, SP-AGY, data wypadku 29 maja 2005 r.

1.2. Obrazenia osob

Nie bylo obrazen
1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Podczas wypadku doszto do uszkodzenia nastepujacych elementow:

- Prawy wahacz podwozia gtéwnego

- Oslona prawej goleni

- Wreganr 2

- Prawe przednie boczne, oszklenie kabiny

- Drzwi prawe wraz z oszkleniem

- Lewe przednie boczne, oszklenie kabiny

- Blachy dolnego pokrycia kadluba za silnikiem

- Ostona lewej goleni

. Nie wyklucza si¢ jednak innych uszkodzen, ktére moga zosta¢ ujawnione podczas
remontu.
1.4. Inne uszkodzenia

Zniszczona zostata uprawa kukurydzy na obszarze ok.1 ara.
1.5. Informacje o skladzie osobowym

Dowddca statku powietrznego, pilot zawodowy-instruktor 2 kl., lat 22, posiadat
licencje pilota samolotowego zawodowego PL-CPL(A)04, wydana przez Urzad Lotnictwa
Cywilnego, dnia 6.05.2004 r., wazng w zakresie uprawnien SEP(L) do dnia 12.05.2006 ., a w
zakresie uprawnien FI 2 do dnia 2.08 2007 r. Nalot ogdlny na samolotach-1125 h, w tym jako
dowddca 885-h. Data ostatniego lotu przed wypadkiem: 29.05.2005 r. Kontrola wiadomo$ci
teoretycznych wazna do dnia 1.04.2006 r. Kontrola techniki pilotazu wazna do dnia
15.04.2006 .

Dowodca statku powietrznego byl badany w Centrum Medycyny Lotniczej PLL LOT
SA, w Warszawie, w dniu 6 kwietnia 2005 r. i uzyskat orzeczenie lekarskie stwierdzajace
zdolno$¢ do wykonywania czynnosci lotniczych wg klasy 1. Wazno$¢ orzeczenia-5 kwietnia
2006 r.

Pilotka , lat 20, posiadata licencj¢ pilota samolotowego turystycznego, wydang przez
Urzad Lotnictwa Cywilnego dnia 6.05.2004 r., wazng do dnia 11.01 2010 r. Nalot ogdlny na
samolotach-139 h, w tym jako dowddca 64 h. Data ostatniego lotu przed wypadkiem:
29.05.2005 r. Kontrola wiadomosci teoretycznych-wazna do dnia 6.03.2006 r. Kontrola
techniki pilotazu-wazna do dnia 29.12.2005 r.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Samolot PZL-104 Wilga 35, SP-AGY, data wypadku 29 maja 2005 r.

1.6. Informacje o statku powietrznym
Klasa statku powietrznego : samolot

Kategoria : normalna.

. Seria i nr
Znak Oznaczenie Data i numer
Wytwoérca fabryczny | Rok budowy .
r0ZPOoZNawczy fabryczne rejestru
platowca
WSK PZL
PZ1-104 19
SP-AGY Warszawa _ 1986 21.03.2001
. Wilga 35A | 19860847
Okecie 2739

Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji (stan na 1.05.2005r.) 2292 godz. 11 min.
Uwaga . w nalocie nie uwzglgdniono lotow wykonanych, w dniach 2.05 do 29.05.
2005 r., nie wpisanych do chwili wypadku w Ksiazce platowca.

Swiadectwo zdatnosci do lotu: wazne do dnia 14.07.2005 r.

Silnik

Wytwérca Oznaczenie fabryczne | Seria i nr fabr. silnika Nr rejestru

WSK Kalisz Al-14 RA 6/KA813148 5740

Czas pracy silnika od ostatniej naprawy glownej.......cocovvvevrvvvvvennnn, 753 godz. 09 min,
Resurs miedzynaprawczy 1000 godz.
Uwaga : czas pracy silnika nie uwzglednia jego eksploatacji w dniach 2.05. do
29.05.2005 r., z uwagi na brak wpiséw w dzienniku pracy silnika w Ksiazce silnika.

Stan MPiS przed lotem:

-paliwo; Avgas-100 LL ..o 1401
201 T W00 i 14 1.

Na podstawie wpisow w ksiazce platowca (str,164 1 198) oraz w ksiazce silnika (str.
354), stwierdzono wykonanie obowigzujacych czynnosci okresowych i prac obstugowych.
1.7. Informacje meteorologiczne

Prognoza pogody dla rejonu Krakow (EPKK,EPKP).
Waznos¢: od godz. 11:00 UTC dnia 2005/05/29

do godz. 18:00 UTC dnia 2005/05/29
3. Sytuacja baryczna: rejon znajduje si¢ pod wplywem wyzu z nad Ukrainy.
4. Wiatr przyziemny: VRB z przewaga 210-240°, 5 -10 kt.

Wiatr na wysokosci :
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot PZL-104 Wilga 35, SP-AGY, data wypadku 29 maja 2005 r.

300 m AGL : VRB z przewagg 220-250°, 6 -12 kt
600 m AGL : VRB z przewaga 240 -270°, 6 -12 kt
1000 m AGL : VRB z przewaga 250-280°, 6 -12 kt

Zjawiska: brak.

Chmury m AMSL:  0-4/8 Cu 1100-1500 /2500, 0-3/8 Ci 6000/ -
Izoterma 0°C m AMSL: okoto 4000
9, Oblodzenie: brak.

5
6. Widzialnos¢: pow. 10 km.
7
8

Turbulencja: umiarkowana w Cu.
Opracowana przez IMGW O/Krakow - Zaklad Prognoz Meteorologicznych. Prognoza nr
27797/2005; opracowat synoptyk dyzurny Z.Adamczyk, dnia 2005/05/29 10:16 UTC.
Warunki meteorologiczne nie miaty wplywu na zaistnienie wypadku.
1.8. Srodki nawigacyjne
Standardowe wyposazenie dla samolotu PZIL. —104 Wilga 35A.
1.9. Lacznos¢
Do lacznosci sluzyla lotnicza radiostacja korespondencyjna typu RS 6102A.
(Pozwolenie nr PB/0026/02, z dnia 12.09.2002 r. wazne do dnia 19.12.2011 r.). Podczas lotu
pilot utrzymywal tgcznosé z Krakéw-Informacja.
1.10. Dane dotyczgce miejsca zdarzenia
Do wypadku doszlo 1 km na poinoc od Wolwanowic-patrz mapa, zalacznik 1 oraz
szkic miejsca wypadku, zalacznik 2. Ladowanie awaryjne nastapilo na rozlegtym polu, o
niewielkim wzniesieniu, z niska uprawa kukurydzy.
1.11. Rejestratory pokladowe
Samolot nie byt wyposazony w pokladowy rejestrator parametréw lotu ani GPS.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu
Ladowanie awaryjne z niepracujacym silnikiem, nastapilo w terenie przygodnym.
Zaden z elementow samolotu nie oddzielil si¢ od konstrukcji przed przyziemieniem,

natomiast w trakcie dobiegu wypadto oszklenie drzwi prawych.

1.13.Informacje medyczne

W wyniku wypadku nikt nie doznat jakichkolwiek obrazen.
1.14.Pozar

Nie bylo.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot PZL-104 Wilga 35, SP-AGY, data wypadku 29 maja 2005 r.

1.15.Czynniki przezycia

Zaloga opuscita samolot po wypadku o wilasnych sitach. Jakakolwiek pomoc oséb
trzecich byla zbedna.
1.16. Badania i ekspertyzy
Ogledziny samolotu na miejscu wypadku wykazaly rozlaczenie ciggna sterowania
poprawka wysokosci (tzw. arensa)-patrz zalacznik 3, dokumentacja fotograficzna. Elementy
gwintowane zlacza wykazywaly znaczne zuzycie i luzy. Zlacze arensa (nr CE511200) tego
sterowania bylo nieodpowiednio zabezpieczone 1 wskutek poluzowania nakretki
zabezpieczajacej (tzw. przeciwnakretki-nr 3310A-5) pomigdzy czgscia nr CES5115-20 a
czescig nr CE142102. Niezabezpieczone zlacze arensa doprowadzito do nadmiernych luzéw i

arens roztaczyt sie podczas lotu.

Pod wplywem drgan silnika pracujacego w czasie lotu i uzywania poprawki
wysokosci przez pilota, przy braku zabezpieczenia zlacza przeciwnakretka, doszlo do
rozlaczenia ciggna. Roziaczenie ciggna spowodowalo, ze dzwignia sterowania poprawka
wysokosci w gazniku przemiescita sie¢ w kierunku zubozenia mieszanki paliwowo-

powietrznej i silnik przerwal prace.

Na miejscu wypadku, po ogledzinach i sporzadzeniu dokumentacji fotograficznej,
polaczono prawidtowo ciegno. Dokonano probnego rozruchu - silnik rozpoczal prace bez
jakichkolwiek probleméw.

1.17. Informacje o dzialalnosci j.o. lotniczych i administracji

Badanie dokumentacji samolotu wykazato brak biezacych wpiséw o nalocie samolotu

przez prawie caly maj 2005 r., pomimo intensywnej eksploatacji:

-Ksiazka ptatowca - brak wpisu nalotu od 2.05 — 29.05.2005 r., tj. do dnia, w ktérym
nastapil wypadek

-Ksiazka silnika - brak wpisu czasu pracy silnika od 2.05 — 29.05.2005 r. tj. do dnia, w
ktérym nastapit wypadek

1.18. Informacje uzupelniajace

PKBWL niezwlocznie, po wstepnym ustaleniu przyczyny wypadku, skierowato, na
rece Prezesa ULC oraz Wiceprezesa EADS-PZL, pismo zalecajace przeprowadzenie kontroli
zabezpieczenia polaczenia ciggna sterowania skltadem mieszanki, we wszystkich

uzytkowanych samolotach PZL-104 Wilga 35A.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot PZL.-104 Wilga 35, SP-AGY, data wypadku 29 maja 2005 r.

1.19. Nowe metody badan

Nie zastosowano
2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszkolenia

Dowddea samolotu, instruktor-pilot, posiadal wystarczajace kwalifikacje do
wykonania lotu.. Stosowanie jednak przez dowodceg samolotu, jednoczesnie pelniacego na
pokladzie funkcje instruktora, poprawki wysokosci, niezgodnie z instrukcja uzytkowania
samolotu w locie, jest nie tylko przekroczeniem warunkow eksploatacji samolotu ale stanowi

takze zty przyktad dla szkolonego pilota.

Instrukcja uzytkowania w locie samolotu PZL-104 Wilga 35A przewiduje uzycie
poprawki wysokosci od Hp=2000 m, gdzie H, oznacza wysoko$¢ barometryczng
(punkt.4.5.3).

Dalsze dziatania dowoddcy samolotu byly adekwatne do sytuacji awaryjnej, jaka
zaistniala w czasie lotu. W trakcie awaryjnego ladowania dowoddca samolotu wykazal
opanowanie i profesjonalizm. Dzigki szybkim oraz prawidlowym decyzjom odnosnie wyboru
miejsca ladowania, jak i prawidowemu wykonaniu samego manewru, uniknal wypadku o
powazniejszych skutkach.

2.2. Organizacja i przebieg lotow

Lot wykonywano zgodnie z planem.

3.WNIOSKI
3.1. Ustalenie komisji

a) Dowoddca samolotu posiadat uprawnienia do wykonywania lotow na samolocie

PZL-104 Wilga 35A i byl w ciaglym treningu.

b) Zaloga nie byla pod dzialaniem alkoholu.

¢) Samolot posiadal wazne $wiadectwo zdatnosci do lotu.

d) Wg dokumentacji samolotu zaréwno platowiec jak i silnik byly obstugiwane i

poddawane przegladom, zgodnie z wymogami instrukcji obstugi technicznej.

¢) Dowddca samolotu zastosowal podczas lotu poprawke wysokosci, niezgodnie z

instrukcja uzytkowania w locie samolotu PZL-104 Wilga 35A — patrz punkt 4.5.3.
3.2. Przyczyny wypadku lotniczego

Przyczyna  wypadku lotniczego bylo rozlaczenie ciggna sterujacego poprawka

wysokosci i samoczynne przestawienie dzwigni regulacji sktadu mieszanki na gazniku, co
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkdw Loticzych
Samolot PZL-104 Wilga 35, SP-AGY, data wypadku 29 maja 2005 r.

spowodowato nadmierne zubozenie mieszanki. W wyniku tego silnik przerwal pracg i
samolot ladowal awaryjnie w terenie przygodnym, ulegajac uszkodzeniu.

Czynnikami sprzyjajacym zaistnieniu wypadku byly:

- niestaranna obstuga przy wykonywaniu przegladéw przedlotowych oraz ostatniego
przegladu 300-godzinnego,
- nieuzasadnione warunkami lotu uzycie, przez pilota, dowddcg samolotu, poprawki
wysokosci.
4, ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi materialami dotyczacymi wypadku samolotu PZL-104 Wilga 35A, znak
rozpoznawczy SP-AGY, proponuje dwa zalecenie profilaktyczne :

1. W jednostkach eksploatujacych samoloty z silnikami Al-14, we wszystkich
odmianach, dokonaé sprawdzenia stanu zlacz na ciggnie arensa, sterujacym
poprawka wysokosci.

2. Dyrektorzy jednostek Aeroklubu Polskiego dopilnuja prowadzenia na biezaco,

przez shuzby techniczne, dokumentacji eksploatowanych samolotow.

Koniec

5.ZALACZNIKI

Kierownik Zespotu badawczego

1. Wycinek mapy okolic miejsca wypadku.

N\
2. Szkic miejsca adku F
Jsca wyp LADAN CH
3. Dokumentacja fotograficzna
~i instr vski
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