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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec Mucha Std, SP-2288, data 14 czerwca 2005 r.

INFORMACJA OGOLNA
Nr ewidencyjny zdarzenia 94/05
Rodzaj i typ statku powietrznego Szybowiec SZD-22C , Mucha Std”
Producent ZSLS Krosno
Znak rozpoznawczy statku powietrznego SP-2288
Dowddca statku powietrznego Uczen-pilot szybowcowy
Uzytkownik statku powietrznego Aeroklub Gliwicki
Wiasciciel statku powietrznego Aeroklub Gliwicki
Miejsce zdarzenia Zabrze
Data i czas zdarzenia 14 czerwca 2005 r..godz.14.45 (LMT)
STRESZCZENIE

W dniu 14 czerwca 2005 r., uczen-pilot szybowcowy lat 42, wykonywatl na szybowcu
Mucha Std, lot warunkowy do srebrnej odznaki szybowcowej (5h). Start odbyl si¢ za
samolotem, z lotniska w Gliwicach (EPGL). Wyczepienie nastgpilo w kominie termicznym,
na wysokosci 600 m, po zawietrznej stronie lotniska. W noszeniu ok. 1 m/s uczen-pilot
nabral wysokos$ci do 1150 m ale réwnoczesnie odniosto szybowiec z wiatrem na odleglos¢
ok. 8 km od lotniska. Noszenie ustalo wigc uczen-pilot postanowil wraca¢ w strong lotniska.
Po trasie napotkal duszenie ok. 3 m/s, a widzac w kierunku Gliwic teren zabudowany
zdecydowal si¢ na powrdt w strone Zabrza, gdzie liczyl na napotkanie pradéw wznoszacych i
gdzie byly tereny bardziej przydatne do ladowania przygodnego. W tym rejonie szybowiec
mial juz wysokos$¢ ok. 400 m (AGL) i krazylt w niewielkim noszeniu. Po chwili noszenie
ustalo wiec zdecydowal si¢ na ladowanie, na uprzednio obranym polu. Wykonal rundg
dwuzakretowa i ladowal na kierunku wschodnim, na polu pszenicy. Po przyziemieniu, przy
niewielkiej predkosci, szybowiec wykonal obrét w lewo o ok. 90° i po bardzo krotkim
dobiegu zatrzymal si¢. Uczen-pilot opuscil kabing i podczas ogledzin szybowca stwierdzil
uszkodzenie statecznika poziomego w okolicy okucia mocujacego. O wypadku 1 miejscu
ladowania powiadomil kierownika lotoéw w kwadracie lotniska Gliwice.

Szef wyszkolenia Aeroklubu Gliwickiego powiadomil o wypadku Panstwowa
Komisj¢ Badania Wypadkéw Lotniczych. Badanie wypadku prowadzil Zespél Badawczy
PKBWL w skladzie:

mgr inz. Ryszard Rutkowski - kierujacy zespolem
dr inz. Maciej Lasek - cztonek zespotu
mgr inz. Jerzy Kedzierski - cztonek zespotu

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujace przyczyny wypadku lotniczego:

1. Wyczepienie szybowca pilotowanego przez ucznia-pilota po zawietrznej stronie
lotniska.

2. Slabe przygotowanie ucznia-pilota zarowno teoretyczne jak i praktyczne, w zakresie
taktyki lotow nadlotniskowych na termice.

Raport koicowy
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec Mucha Std, SP-2288, data 14 czerweca 2005 r.

3. Zwis na lewe skrzydlo na wysoko$ci wytrzymania przy ladowaniu, prawdopodobnie
spowodowany prawo-bocznym wiatrem.
PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata dwa zalecenia profilaktyczne.

1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu
W dniu 14 czerwea 2005 r., uczen-pilot szybowcowy lat 42, wykonywat na szybowcu

Mucha Std, lot warunkowy do srebrnej odznaki szybowcowej (Sh) wg zad.AVI, ¢w.3,
Programu Szkolenia Szybowcowego AP. Start odbyl si¢ za samolotem, z lotniska w
Gliwicach (EPGL) o godzinie 14.03 (LMT). Wyczepienie nastapilo na wysokodci 600 m
QFE, w kominie termicznym, w odlegtoééi ok. 3 km na pdétnocny wschéd od lotniska i po
jego zawietrznej stronie. W noszeniu ok. 1 m/s uczen-pilot nabrat wysokosci do 1150 m ale
réwnoczesnie odnioslo szybowiec z wiatrem na odleglos¢ ok. 8 km od lotniska. Noszenie
ustalo wigc uczen-pilot postanowit wracaé. Po trasie napotkal duszenie ok. 3 m/s, a widzac w
kierunku Gliwic teren zabudowany zdecydowal si¢ na powrét w strong Zabrza, gdzie
spodziewat sie napotka¢ prady wnoszace i gdzie byly tereny bardziej przydatne do ladowania
przygodnego. W tym rejonie szybowiec mial juz wysokos¢ ok. 400 m (AGL) i krazyt w
niewielkim noszeniu. Po chwili noszenie ustalo wigc zdecydowal si¢ na ladowanie na
uprzednio obranym polu. Wykonat runde¢ dwuzakrgtows i ladowat na kierunku wschodnim,
na polu pszenicy. Po przyziemieniu na wysoka uprawg (pszenica o wysokosci ok. 80 cm),
przy niewielkiej predkosci, szybowiec wykonat obrot w lewo o ok. 90° i po bardzo krotkim
dobiegu (20 m.) zatrzymatl si¢. Uczen-pilot opuscil kabing i podczas ogledzin szybowca
stwierdzil uszkodzenie statecznika poziomego w okolicy okucia mocujacego. O wypadku,
ktéry nastapil o godzinie 14.45 i miejscu ladowania, uczen-pilot powiadomil kierownika
lotow w kwadracie lotniska Gliwice.

Szef wyszkolenia Aeroklubu Gliwickiego powiadomil o wypadku Panstwowa Komisje
Badania Wypadkéw Lotniczych.

1.2. Obrazenia 0s6b
Nie byto.

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Szczegdlowe ogledziny szybowca wykazaly, ze w wyniku ,,przyziemienia” na wysokg
uprawe uszkodzeniu ulegl statecznik poziomy w okolicy wezla mocowania do kadluba oraz
wezel mocowania w kadlubie. Szybowiec kwalifikuje si¢ do naprawy w warsztacie
certyfikowanym.

1.4. Inne uszkodzenia
Nie bylo.

1.5. Informacje o skladzie osobowym
Dowoddca statku powietrznego, uczen-pilot szybowcowy lat 42, jest czlonkiem
Aeroklubu Gliwickiego. Nalot ogdlny na szybowcach — 32 godziny, w tym jako dowddca —
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec Mucha Std, SP-2288, data 14 czerwca 2005 r.

19 godzin. Nalot na szybowcu Mucha Std — 17godzin 30 min. Data ostatniego lotu przed
wypadkiem: 14.06.2005 r.Kontrola wiadomosci teoretycznych-wazna do dnia 11.03.2006 r.
Ponizsza tabela przedstawia ostatnie 10 lotow pilota przed wypadkiem:

Lp| Data |Miejsce| Typ Liczba lotow L5 0l
. lotu lotu | platowca Wt e
dwuster | d-ca |Godz.| Min. |Godz.| Min.

1 |20.05.2005 | EPGL | Mucha Std - 1 - - 4 32
2 [21.05.2005 | EPGL |Mucha Std - 1 - - - 15
3 121.05.2005 | EPGL | Mucha Std - 1 - B - 17
4 |27.05.2005 [ EPGL | Mucha Std - 1 - - 1 00
5 [27.05.2005 | EPGL | Mucha Std - 1 - - 1 44
6 | 2.06.2005 | EPGL | Mucha Std - 1 - - - 20
7 | 2.06.2005 | EPGL | Mucha Std - 1 - - 1 30
8 |14.06.2005 | EPGL | Mucha Std - 1 - - - 13
9 |14.06.2005 | EPGL | Mucha Std - 1 - - - 14
10 | 14.06.2005 | EPGL | Mucha Std - 1 - - - 42

Dowddca statku powietrznego, uczen-pilot szybowcowy, byl badany w Centrum
Medycyny Lotniczej GOBLL AP we Wroclawiu, w dniu 23 kwietnia 2005 r. 1 uzyskal
orzeczenie lekarskie stwierdzajace jego zdolnos¢ do wykonywania czynnosci lotniczych wg
klasy 2. Wazno$¢ orzeczenia: 23 kwietnia 2006 r.

1.6. Informacje o statku powietrznym
Klasa statku powietrznego : szybowiec
Oznaczenie fabryczne: SZD-22C ,,Mucha Std”

Rok budowy Producent Nr fabryczny | Znaki rozpoznawcze
1960 ZSLS Krosno C-603 SP-2288

Nalot od poczatku eksploatacji : 3234 godz. 51 min.

Swiadectwo zdatnosci do lotu wazne do : 20 kwietnia 2006 r.

W dokumentacji szybowca potwierdzono wykonanie obowigzujacych prac
obstugowych i czynnosci okresowych.

1.7. Informacje meteorologiczne
Prognoza pogody dla rejonu Katowic i Gliwic (EPKT, EPKM, EPGL).
Waznoéé: od 2005-06-14  godzina 11:00 UTC
do 2005-06-14 godzina 18:00 UTC
IMGW O/Krakow.
Prognoza nr 30879/2005; opracowana dnia 2005-06-14, godz.10:09 UTC.
2 8 Sytuacja baryczna: rejon znajduje si¢ w obszarze podwyzszonego cisnienia.
4. Wiatr przyziemny: 140-170 st., 4 -8 kt
Wiatr na wysokosci:
300 m AGL : 150-180 st., 6-12 kt
600 m AGL : 180-210 st., 6 -12 kt
1000 m AGL : 200-230 st., 6-12 kt

Raport koncowy
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec Mucha Std, SP-2288, data 14 czerwca 2005 r.

5. Zjawiska: w drugiej czgsci okresu mozliwy przelotny deszcz lub burza.
6. Widzialno$¢: powyzej 10 km, w ewentualnym opadzie 3 do 7 km.

7. Chmury AMSL: 3-7/8 Cu, w opadzie 3-7/8 Cb

8. Podstawa [m]: 1400 -900 800 - 1000

9 Wierzchotki [m]: 2500 - 3000 7000

10.  Izoterma 0 st. C [m] AMSL: 2900-3100
11.  Oblodzenie: silne w Cb powyzej izotermy O st.
12.  Turbulencja: w Cu umiarkowana, w Cb silna.

1.8. Srodki nawigacyjne
Standardowe wyposazenie dla szybowca SZD-22C ,,Mucha Std”.

1.9. Lacznos¢

Szybowiec byl wyposazony w poktadows radiostacj¢ lotnicza RS-6101.1, z zakresem
czestotliwosei 122.200 — 122,900 MHz, (Pozwolenie nr PA/0150/02 z dnia 16.05.2002 r.,
wazne do dnia 17.12.2011 r. W czasie lotu szybowca tacznos$¢ radiowa byla zachowana.

1.10. Dane dotyczace miejsca zdarzenia

Do wypadku doszlo na polu z uprawg pszenicy o wysokosci ok. 80 cm, potozonym w
poinocno-zachodniej czesci Zabrza, ok. 1300 m na péinoc od drogi miedzynarodowej E40 —
zal. nr 1.

1.11. Rejestratory pokladowe
Szybowiec nie byt wyposazony w poktadowy rejestrator parametrow lotu.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Szybowiec po przyziemieniu na wysoka uprawg (pszenica) na kierunku wschodnim,
obrocie 0 90° w lewo i dobiegu o dtugosci ok. 20 m, zatrzymat si¢. Intensywne hamowanie
oraz gwaltowny skret spowodowaly wylamanie statecznika poziomego z oku¢ mocujacych
statecznik do kadtuba. Zadna cze$¢ szybowca nie oddzielila si¢ od konstrukcji przed
zetknigciem z uprawa,

1.13. Informacje medyczne

Pilot nie odnidst jakichkolwiek obrazefi i interwencja medyczna byla zbgdna. Po
wypadku pilot poddal si¢ badaniu na obecno$¢ alkoholu, na policyjnym alcotescie. Badanie
dato wynik negatywny 0,00 mg/dm?>.

1.14. Pozar
Nie bylo
1.15. Czynniki przezycia

Jakakolwiek dziatalnos$¢ ratownicza byla zbedna.

1.16. Badania i ekspertyzy

Ogledziny szybowca, kontrola dokumentacji jak i informacje uzyskane od pilota,
pozwalaja na stwierdzenie, ze szybowiec byl sprawny technicznie, a urzadzenia sterownicze i
wszystkie jego mechanizmy do chwili wypadku, dziataty prawidtowo. Szczegdlowy przeglad

Raport koncowy
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Parnstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec Mucha Std, SP-2288, data 14 czerwea 2005 r.

szybowca i jego czgsci nie wykazaty uszkodzen innych niz uszkodzenia wynikajace z
przyziemienia na wysoka uprawe.

Badanie dokumentacji szybowca wykazato:

- Ksigzka szybowca — dzial VII. Czynnosci okresowe — utrudniajace odczyt i niezgodne z
zasadami poprawianie wpisOw ostatnich, 100 i 25 godzinnych czynnosci okresowych
(str.183).

1.17. Informacje o dzialalnosci j.o. lotniczych i administracji

Szef wyszkolenia Aeroklubu Gliwickiego w dniu 15.06.2005 r. powiadomil o
wypadku PKBWL, sktadajac wstepny meldunek o wypadku.

1.18. Informacje uzupelniajace
Nie ma.

1.19. Nowe metody badan

Nie zastosowano
2. ANALIZA

Uczen-pilot, zaliczyl wymagane loty sprawdzajace i KWT oraz mial wazne badania
lotniczo-lekarskie, uprawniajace do petnienia funkcji dowodcy statku powietrznego, na
ktérym nastapil wypadek. Byl w ciaglym treningu, jego nalot w ostatnich 10 lotach przed
wypadkiem, przekroczyl 10 godzin. Wszystkie z tych lotdw wykonal na szybowcu, na
ktérym nastapit wypadek.

Szybowiec zostal wyczepiony na stronie zawietrzne] lotniska w kominie o noszeniu
ok. 1 m/s. Niewielkie doswiadczenie ucznia-pilota w centrowaniu noszen spowodowalo
nieefektywne wykorzystanie komina termicznego i dalsze znoszenie szybowca z wiatrem.
Obawa ucznia-pilota, ze z wysokosci ponad 1100 m nie dojdzie pod umiarkowany wiatr,
nawet przy opadaniu 3 m/s, do lotniska oddalonego o 8 km moze swiadczy¢ o slabym
przygotowaniu zaré6wno teoretycznym jak 1 praktycznym w zakresie taktyki lotéw
nadlotniskowych na termice. Decyzja o ladowaniu w terenie przygodnym po spadku
wysokosci do 400 m (AGL) w okolicy tak zurbanizowanej jak pogranicze Gliwic 1 Zabrza,
byla w pelni uzasadniona. Wybor pola jak i podejscie do ladowania byly takze prawidlowe.
Na skutek prawo bocznego wiatru na wysokos$ci wytrzymania, doszto najprawdopodobniej
do niewielkiego zwisu na lewe skrzydto. Spowodowatlo to, ze w trakcie przyziemienia na
wysoka uprawe nastgpil gwattowny obrét w lewo i bardzo intensywne hamowanie. Efektem
tego bylo wybudowanie ze struktury statecznika poziomego. Uczen-pilot nie odnidst zadnych
obrazen i o wlasnych sitach opuscit kabine szybowca.

3. WNIOSKI

3.1. Ustalenia Komisji

a) Szybowiec byl sprawny technicznie tj. by} obstugiwany 1 poddawany przegladom zgodnie z
wymogami instrukcji obstugi technicznej. W dokumentacji technicznej znajduja sig
stosowne poswiadczenia obstugi i przegladow.

b) Szybowiec posiadat wazne $wiadectwo zdatnosci do lotu.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec Mucha Std. SP-2288, data 14 czerwca 2005 r.

¢) Pogoda pozwalata na wykonanie planowanego lotu.

d) Dowddca statku powietrznego, posiadal stosowne uprawnienia do wykonania lotu.

e) Szybowiec pilotowany przez ucznia-pilota zostal wyczepiony po zawietrznej stronie
lotniska.

f) Decyzja o ladowaniu w terenie przygodnym jak i wybér pola ladowania przygodnego byty
prawidiowe.

g) Decyzje taktyczne podejmowane przez ucznia-pilota w czasie lotu $wiadcza o jego stabym
przygotowaniu teoretycznym jak i praktycznym, w zakresie taktyki lotéw nadlotniskowych
na termice.

3.2. Przyczyny wypadku lotniczego

1. Wyczepienie szybowca pilotowanego przez ucznia-pilota po zawietrznej stronie
lotniska.

2. Slabe przygotowanie ucznia-pilota zaréwno teoretyczne jak i praktyczne, w zakresie
taktyki lotow nadlotniskowych na termice.

3. .Zwis” na lewe skrzydio przy ladowaniu, na wysokosci wytrzymania,
prawdopodobnie spowodowany prawo bocznym wiatrem.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Paistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi materiatami dotyczacymi wypadku szybowca SZD-22C ,Mucha Std”, znak
rozpoznawczy SP-2288, proponuje nastgpujace zalecenia profilaktyczne :

1. Oméwi¢ wypadek z uczniami-pilotami wykonujacymi loty nadlotniskowe. Zwrécié
uwage na konieczno$¢ utrzymywania szybowca w locie nadlotniskowym po
nawietrznej stronie lotniska, szczegélnie przy stabych warunkach termicznych.

2. Kierownicy lotéw oraz instruktorzy nadzorujacy loty szkolno-treningowe powinni
dopilnowa¢ aby holownicy nie wyczepiali uczniow-pilotéw, zwlaszcza o niewielkim
doswiadczeniu lotniczym, po zawietrznej stronie lotniska.

5. ZALACZNIKI

1. Wycinek mapy okolic miejsca wypadku.

Koniec

Kierujacy zespolem badawczym

PKBWL
. s
PAN
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pil. instr. | 4
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