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Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych ‘
Samolot Cessna 152 I, SP-EGZ, data 21stycznia 2006 r., Katowice

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: ~ Wypadek lotniczy

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ Samolot Cessna 152 I

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ SP-EGZ

Dowddca statku powietrznego:  Pilot zawodowy, instruktor

Organizator lotéw:  Aeroklub Slaski

Uzytkownik statku powietrznego: ~ Aeroklub Slaski

Wiasciciel statku powietrznego: ~ Prywatny

Miejsce zdarzenia: Lotnisko Katowice - Muchowiec

Data i czas zdarzenia:  21.01.2006 r., godz. 14.20 (LMT)

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: ~ Powaznie uszkodzony
Obrazenia zatogi: ~ Powazne obrazenia
STRESZCZENIE

Zatoga uczen -pilot wraz z instruktorem wykonywata lot po krggu na samolocie
Cessna 152 II, SP-EGZ. Nawierzchnia lotniska byta catkowicie pokryta $niegiem.
Wypadek wydarzyl sie o godzinie 14.20 (LMT). Podczas proby przelotu nad lotniskiem
na malej wysokosci, samolot uderzyt kolem przedniego podwozia o zasniezona
nawierzchnie pola wzlotow, wylamal ze struktury przednia golesi, zahaczyl Smiglem o
nawierzchnig i pochylony na maske silnika, po bardzo krotkim ,,dobiegu” zatrzymat sig.
Powaznym uszkodzeniom ulegly réwniez lewe i prawe skrzydlto. Zaloga na skutek nie
zapiecia paséw barkowych odniosta powazne obrazenia twarzy. Uczef-pilot przy

pomocy instruktora opuscit samolot. Po wypadku zatoga zostata odwieziona do szpitala.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zespdt badawczy PKBWL w skladzie:

mgr inz. Ryszard Rutkowski - kierujacy zespolem,
dr inz. Maciej Lasek - czlonek zespotu,
dr n. med. Jacek Rozynski - cztonek zespolu,

W trakcie badania PK BWL ustalila nastepujace przyczyny wypadku lotniczego:
1) Zta wizualna ocena wysokosei przez ucznia pilota i za niskie
wyréwnanie samolotu do przelotu na matej wysokosci nad lotniskiem.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna 152 1I, SP-EGZ, data 21stycznia 2006 r., Katowice

2) Spézniona reakcja instruktora na blad ucznia-pilota.
Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byly: wyst¢pujaca na catej
powierzchni lotniska jednorodna pokrywa $niezna oraz profil pionowy nawierzchni
lotniska na kierunku nalotu, charakteryzujacy si¢ niewielkim wzniesieniem na odcinku

od granicy pola wzlotow przez punkt wyréwnania az do punktu zderzenia z

nawierzchnia.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata dwa zalecenia profilaktyczne.
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna 152 II, SP-EGZ, data 2lIstycznia 2006 r., Katowice

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

21 stycznia 2006 r. zat oga, u czen-pilot lat 49 wraz z instruktorem lat 51,
wykonywata na lotnisku Katowice -Muchowiec (EPKM) loty po krggu na samolocie
Cessna 152 II, SP-EGZ. Celem lotéw bylo wznowienie nawykow po przerwie w lotach.
Nawierzchnia lotniska byta calkowicie pokryta $niegiem. Gléwna droga startowa 23/05
byla czgsciowo odéniezona co zapewnialo bezpieczne starty i ladowania, czego
dowodem s wczesniej wykonane loty. Pogoda byla wystarczajaca do wykonania
planowanych lotéw jednak z tendencja do pogarszania si¢. Start odby! si¢ na kierunku
23, o godzinie 14.10 (LMT). Na podejsciu do ladowania, instruktor polecit uczniowi-
pilotowi przesunigcie punktu przyziemienia do przodu, ze wzglgdu na nie odsniezong
cze$é pasa ladowania po wschodniej stronie i nastgpny start z konwajera. Uczeni-pilot
natychmiast po przyziemieniu wystartowal do drugiego lotu. Na polecenie instruktora
wykonat zakret o 180° w prawo, a nastgpnie zaczat znizanie na kierunku przeciwnym do
ladowania, celem przelotu nad lotniskiem na wysokosci 2-3 m., aby oswoié si¢ z
wysokoécia wyréwnania na o$niezonej plaszczyznie lotniska. Podczas proby przelotu
na malej wysokosci samolot byt w konfiguracji gladkiej, a silnik pracowal bez
zaklécen. Mimo tego samolot uderzyl kolem przedniego podwozia o zasniezona
nawierzchnig pola wzlotéw, wytamat ze struktury przednia golen, a nastgpnie zahaczyl
$miglem oraz dolng ostona silnika o pokrywe $niezng i ziemig¢. Po bardzo krotkim
,.dobiegu” (55 m), zakonczonym utrata kierunku w lewo, samolot zatrzymal si¢
podparty maska silnika i koficéwka prawego skrzydia. Wypadek nastapit o godzinie
1420 (LMT). Zaloga na skutek nie zapigcia pasow barkowych odniosta powazne
obrazenia twarzy. Uczen-pilot przy pomocy instruktora opuscit samolot. Po wypadku

zaloga zostata odwieziona prywatnym samochodem do szpitala.

1.2. Obrazenia osob.

(g
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna 152 II, SP-EGZ, data 2lstycznia 2006 r., Katowice

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zderzenia z zasniezong nawierzchnig lotniska samolot zostat
powaznie uszkodzony. Wytamana zostata przednia golen i odpadto $migto. Uszkodzone
zostaly rama i ostony silnika oraz agregaty zabudowane na silniku. Powaznym
uszkodzeniom ulegly prawe i lewe skrzydto, wraz z weztami mocujacymi do kadtuba.
Kadlub samolotu od $ciany ogniowej, az do bagaznika zostat trwale odksztatcony.
Odksztalceniu ulegty takze lewe i prawe drzwi a oszklenie kabiny zostato zniszczone.
Na skutek dziatania sit bezwtadnosci uszkodzone zostaty fotele zatogi. Takze wiele

elementéw wngtrza kabiny zostato zdeformowanych lub zniszczonych.
1.4. Inne uszkodzenia.

Nie wystapity
L.5. Informacje o skladzie osobowym.

Dowédca statku powietrznego, pilot zawodowy, instruktor I klasy, lat 51 jest
doswiadczonym instruktorem i bylym czlonkiem kadry narodowej w akrobacji
lotniczej. Licencja cztonka zatogi latajacej PL-XXX-CPL(A)04, wydana przez Urzad
Lotnictwa Cywilnego 16.06.2004 r., wazna do 16.06.2009 r., a w zakresie uprawnien
FI wazna do 8.05.2007 r. Nalot ogélny na samolotach 1801 godzin, w tym jako
dowddca 1528 godzin. Nalot w charakterze instruktora 815 godzin. Na samolocie
Cessna 152 wykonat 536 lotéw w czasie 174 godziny 37 min. Data ostatniego lotu
przed wypadkiem 21.01.2006 r. Kontrola wiadomosci teoretycznych wazna do
16.04.2006 r. Kontrola techniki pilotazu wazna do 22.04.2006 r.

Ponizsza tabela przedstawia ostatnie 10 lotéw pilota, dowddcy statku

powietrznego:

1 [18.122005| Cessnals2 | 1 | Igodz. 12min. | da

2 |27.12.2005 | Cessna 152 2 1 godz. 12 min. d-ca
3 |121.01.2006 | Cessna 152 7 1 godz. 12 min d-ca

Dowédca byt badany w Centrum Medycyny Lotniczej GOBLL AP we
Wroctawiu, w dniu 5 grudnia 2005 r. Uzyskal orzeczenie lekarskie stwierdzajace
zdolno$¢ do wykonywania czynnosci lotniczych wg klasy 1.

Waznos¢ orzeczenia: 5 czerwca 2006 r.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna 152 1I, SP-EGZ, data 21stycznia 2006 r., Katowice

Uczen-pilot lat 49, zaliczyt teoretyczny kurs samolotowy w Aeroklubie Slaskim,
w dniu 17.04 2005 r. W trakcie podstawowego szkolenia praktycznego w Aeroklubie
Slaskim na samolocie Cessna 152 II wykonat 122 loty w czasie 28 godzin 24 min.
zaliczajac zadania Al i AIlL Realizacj¢ zadanie AIII rozpoczat 14.11.2005 r.

Uczen-pilot samolotowy, byl badany w Centrum Medycyny Lotniczej GOBLL
AP we Wroctawiu, w dniu 21 lutego 2005 r. Uzyskat orzeczenie lekarskie stwierdzajace
zdolnos¢ do wykonywania czynnosci lotniczych wg klasy 2, z obowigzkiem noszenia

szkiet korekcyjnych. Wazno$¢ orzeczenia: 21 lutego 2007 r
1.6. Informacje o statku powietrznym.

Platowiec: Cessna 152 II, jednosilnikowy dwumiejscowy goérnoplat z

zastrzatami o konstrukcji catkowicie metalowej przeznaczony do szkolenia

podstawowego tacznie z lotami bez widocznosci oraz do lotéw turystycznych.
Podwozie state z kétkiem przednim.

1978 essna Areraft 15282477 Sp-EGZ 3486 | 11.08.2005r
Company USA

Swiadectwo zdatnosci do lotu wazne do: 14.07.2006 .

Ubezpieczenie lotnicze OC wazne do: 13.07.2006 .

Nalot ptatowca od poczatku eksploataciji: 9336 godz. 27 min.

Liczba lotéw od poczatku eksploatacji ( w Polsce): 4824 loty (od 2.10.19991.)
Uwaga! Ilosci lotéw wg
dokumentacji FAA-USA nie
mozna ustali¢).

Nalot ptatowca od ostatniego remontu lub przegladu: 64 godz. 57 min.

Resurs pozostaty do kolejnego remontu lub przegladu: ~ wg stanu technicznego

Ostatnie czynnosci okresowe (50 h), wykonano: 16.11.2005 r., przy nalocie
catkowitym 9332 godziny
52 min., wykonano w
Aeroklubie Slqskim.

Kolejne czynnosci okresowe: 100 godzinne
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna 152 Il, SP-EGZ, data 21stycznia 2006 r., Katowice

Silnik: tlokowy, w ukladzie bokser, chiodzony powietrzem, gaznikowy.
Zalecany rodzaj paliwa: benzyna lotnicza AVGAS 100 LL.

Nie ustalono Lycoming Division-Avco Corp. L-22561-15
Data zabudowy silnika na ptatowiec 504.1999 .
Maks. moc startowa (maks. 5 min.) 118 KM
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji 7420 godz. 53 min.
Czas pracy silnika od ostatniej naprawy giéwnej 67 godz. 24 min.
Resurs pozostaty do kolejnego remontu lub przegladu 2372 godz. 36 min.
Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych 14.11.2005 r.
przy liczbie godzin pracy 49 godzin 01 min.
wykonano w Aeroklubie Slaskim
Kolejne czynnosci okresowe 100 godzinne

Smiglo: Producent: McCauley, typ:1A103/TCM6956, nr fabr. 775736.
Wykonane ze stopu lekkiego, dwutopatowe, o statym skoku.
Data zabudowania na ptatowcu: 14.06.2005 r.

Stan MP i S przed lotem:
paliwo: AVGAS, 50 dm?
olej: Aeroshell W-100, 5,5 kw.(5,2 dm?)

Zatadowanie samolotu (dane masowe):

— masa samolotu pustego 528,00 kg
— masa paliwa 36,50 kg
— masa oleju 4,70 kg
— masa zatogi 170,00 kg
— masa bagazu 0,00 kg

Cigzar catkowity :
— dopuszczalny 759,70 kg
—  rzeczywisty 739,20 kg
Ciezar samolotu miescit si¢ w granicach zalecanych IUWL.
Wywazenie samolotu odpowiadato wymogom IUwL.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna 152 1I, SP-EGZ, data 21stycznia 2006 r., Katowice

Podczas przegladu samolotu przed lotem i préby silnika oraz w czasie lotéw nie
stwierdzono nieprawidtowego dziatania silnika, elementéw platowca, osprzg¢tu jak i

urzadzen radiowych. Eksploatacja samolotu przez zatogg byta zgodna z IUWL.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Prognoza obszarowa na rejon 13
Waznos¢ od 2006-01-21 11.00 UTC
do 2006-01-21 18.00 UTC

Sytuacja baryczna: obszar pod wptywem zatoki nizowej znad Danii, w strefie frontéw

atmosferycznych.
Wiatr przyziemny: 200-230°, 8-14 kt, porywy 26 kt.
Wiatr na wysokosci:

300 m. AGL 260-290°, 15-30 kt

600 m. AGL 260-290°, 15-30 kt

1000 m. AGL 270-300°, 22-34 kt

Zjawiska: BR, SN, SNRA, mozliwy FZRA
Widzialnosé: 2500 — 4000 m., okresami 1500-2500 m.
Chmury m. AMSL: SCT ST 450/550, BKN SC CU 500-700/2200, BKN CB

500-700/5000, SCT-BKN AcAs 2200/4000
Izoterma ) 0 ST. C.m AMSL: na W near SFC, na E SFC
Oblodzenie: silne
Tutbulencja: umiarkowana.
Prognoza nr: 3466/2006.
Rzeczywiste warunki pogodowe na lotnisku Katowice-Muchowiec byly lepsze
od prognozowanych. Wg stacji IMGW zlokalizowanej na lotnisku:
Godzina obserwacji 13.00 UTC
- podstawa chmur 700 m AMSL,
- widzialno$¢ 10 km

Godzina obserwacji 14.00 UTC
- podstawa chmur 700 m. AMSL,

- widzialno$¢ 6 km.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna 152 II, SP-EGZ, data 21stycznia 2006 r., Katowice

1.8. Pomoce nawigacyjne.

Standardowe wyposazenie nawigacyjne samolotu Cessna 152 II byto sprawne.
Wyposazenie nawigacyjne samolotu jak i mozliwo$¢ wykorzystania dostgpnych

pomocy nawigacyjnych nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.
1.9. Lacznosé.

Samolot byt wyposazony w poktadowa, nadawczo-odbiorcza, radiostacj¢
lotniczg KY-96. Pozwolenie radiowe Nr PB/1730/05, wazne do dnia 16 czerwca 2015 r.
Radiostacja byla sprawna. W czasie lotéw poprzedzajacych wypadek zaloga

utrzymywata tacznos¢ z FIS Krakow.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Wypadek miat miejsce na lotnisku Aeroklubu Slaskiego Katowice-Muchowiec
(EPKM). Potozenie geograficzne: 50°14°17,88°N, 019°02°02,34"’E, elewacja 277 m.
Pozostate dane jak w AIP Poland. Miejsce zdarzenia, rozmieszczenie drog startow i
ladowan oraz obiektéw lotniskowych przedstawiono na rysunku nrl, zamieszczonym
w albumie, stanowigcym zatacznik nr 1.

Nawierzchnia lotniska byta catkowicie pokryta $niegiem, a grubos¢ pokrywy
$nieznej wynosita srednio 35 cm. Czg¢sciowo ods$niezona byta tylko betonowa GDS oraz
droga kotowania z hangaru Aeroklubu Slaskiego do GDS. Odsniezony odcinek GDS
zapewnial, w istniejacych warunkach meteorologicznych, bezpieczne wykonywanie

startow i ladowan samolotu Cessna 152 II.
1.11. Rejestratory pokladowe.

Samolot nie byt wyposazony w poktadowy rejestrator parametréw lotu.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Samolot uderzyt kotem przedniego podwozia, pod niewielkim katem , w
zasniezong nawierzchni¢ lotniska i ulegl powaznym uszkodzeniom widocznym na
zdjgciach przedstawionych w albumie (zatacznik nr 1). W trakcie krétkiego ,,dobiegu”
(55 m.), na skutek kontaktu z nawierzchnig lotniska, Smigto samolotu zostatlo wytamane
z piasty i po 30 m., od punktu zderzenia samolotu z nawierzchnia, oddzielito si¢ od

struktury.
1.13.Informacje medyczne.

Zatoga samolotu, zaréwno uczen-pilot jak i instruktor, na skutek nie zapigtych

paséw barkowych, uderzajac twarzami o wolanty, doznata powaznych obrazen i zostala
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna 152 Il, SP-EGZ, data 21stycznia 2006 r., Katowice

umieszczona w szpitalu. Pobrane prébki krwi do analizy wykazaly, ze czlonkowie

zatogi nie byli pod dziataniem alkoholu etylowego oraz innych $rodkéw odurzajacych.
1.14. Pozar.

Nie byto.
1.15. Czynniki przezycia.

Na skutek sit bezwladno$ci jakie wystapity w trakcie naglego hamowania
samolotu oraz nie zapigtych paséw barkowych, zaréwno uczen-pilot jak i instruktor,
doznali powaznych obrazen twarzy. Zszokowanemu uczniowi-pilotowi instruktor
pomoégt opusci¢ kabing samolotu. Zatoga o wiasnych sitach udata si¢ z miejsca

wypadku do hangaru, skad zostata odwieziona do szpitala.
1.16. Badania i ekspertyzy.

Przeprowadzono szczegbtowe ogledziny uszkodzonego samolotu na miejscu
wypadku. Sporzadzono dokumentacj¢ fotograficzng uszkodzefi samolotu, miejsca
zdarzenia i zabezpieczonych $ladéw (album-zatacznik nr 1). Dodatkowo
przeprowadzono ogledziny samolotu zabezpieczonego w hangarze celem
szczegbtowego udokumentowania uszkodzen. Zabezpieczono i przebadano
dokumentacj¢ samolotu oraz dokumentacje lotniczq zatogi. Z braku innych $wiadkéw
zdarzenia przestuchano wylgcznie ucznia-pilota oraz instruktora i na podstawie ich
zeznan oraz zabezpieczonych $ladéw odtworzono przebieg lotu zakonczonego

wypadkiem.
1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej.

Aeroklub Slaski powiadomit telefonicznie o wypadku PKBWL oraz Policje.
Przedstawiciel PKBWL natychmiast udat si¢ na miejsce zdarzenia celem
zabezpieczenia $ladéw wypadku zgodnie z obowiazujacymi przepisami. Na miejsce
zdarzenia przybyli réwniez przedstawiciele prokuratury i policji podejmujac niezbedne
czynnosci. Po zabezpieczeniu $ladéw wypadku i udokumentowaniu stanu samolotu na
miejscu zdarzenia samolot przetransportowano do hangaru i zabezpieczono do
dyspozycji PKBWL i Policji.

1.18. Informacje uzupelniajgce.

Nie ma
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1.19. Specjalne metody badan.
Nie stosowano

2. ANALIZA.

Warunki meteorologiczne umozliwiaty bezpieczne wykonanie planowanych
lotéw. Z uwagi na catkowite pokrycie lotniska jednorodna pokrywa sniezng loty
odbywaty si¢ w utrudnionych warunkach. Ptyta przed hangarem, droga kotowania oraz
GDS 23/05 byty ods$niezone. W tych okolicznosciach, bioragc pod uwage loty z
uczniami-pilotami, nalezalo na poboczu bedacej w uzyciu GDS rozrzuci¢ co
kilkadziesigt metréw np. gatazki jedliny, ktére stanowilyby punkty odniesienia na
jednorodnej pokrywie snieznej i utatwiaty ocen¢ wysokosci podczas startu i ladowania.
Dodatkowym czynnikiem utrudniajacym oceng¢ wysokosci wyr6éwnania na lotnisku
Katowice-Muchowiec jest profil pionowy drég startowych. Deniwelacja progu GDS
wzgledem najwyzszego punktu, na kierunku ladowania 23, wynosi — 4,88 m., natomiast
na kierunku przeciwnym — 1,78 m. W przypadku pomocniczego pasa startow PPS 2
(trawa) 25/07 deniwelacja, na kierunku 07, wynosi az — 7,5 m. Na rysunkach nr 2 i 3,
zamieszczonych w albumie (zatacznik nr 1), przedstawiono profil pionowy tych paséw.
Profil pionowy nawierzchni na kierunku 60° mial charakter posredni ale bardziej
zblizony do profilu GDS. Takie pionowe uksztaltowanie pasa ladowania powoduje, ze
szczegoOlnie na kierunkach 05 i 07, uczen-pilot przenoszac wzrok w fazie wyr6wnania
do przodu, moze bi¢dnie ocenié rzeczywista wysoko$¢ nad nawierzchnig lotniska, z
tendencja do zbyt niskiego wyréwnania i wytrzymania. Taki blad w praktyce oznacza
zderzenie podwozia z nawierzchnig, co tez w tym konkretnym przypadku nastapito. W
krytycznym locie kierunek zderzenia z nawierzchnig lotniska i ,,dobiegu” wynosit 60°, a
wiec byl usytuowany migdzy GDS i PPS 2. Instruktor, polecajac uczniowi pilotowi
przelot na wysokosci 2-3 m nad lotniskiem, faktycznie zmienit pierwotne zadanie lotu i
powinien byt ze szczegllng uwaga obserwowaé wysoko$¢ wyréwnania. Jednakze w
tym przypadku, jego spézniona reakcja (Sciagnigcie wolantu na siebie), nie zapobiegta
zderzeniu kota podwozia przedniego z nawierzchnia przed zakonczeniem wyréwnania,

w wyniku czego nastapit wypadek.

2.1. Poziom wyszkolenia.

Dowédca samolotu, instruktor-pilot, miat wystarczajace przygotowanie
teoretyczne jak i praktyczne do wykonania planowanych lotéw. Mial duze
doswiadczenie w pilotowaniu samolotu Cessna 152 II i byt w ciaglym treningu,
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Samolot Cessna 152 II, SP-EGZ, data 21stycznia 2006 r., Katowice

szczegllnie w lotach szkolnych, w tym réwniez w warunkach zimowych. Tylko w
poprzedzajacym wypadek miesigcu grudniu, wykonat na lotnisku Muchowiec, w
poréwnywalnych warunkach pogodowych kilkanascie lotéw, w tacznym czasie ok.10
godzin. Spézniona reakcja na blad ucznia, w krytycznej fazie lotu, prawdopodobnie
byta, skutkiem chwilowej dekoncentracji.

Uczen-pilot byl w koncowej fazie szkolenia podstawowego (loty nawigacyjne).
Pomimo jednak relatywnie matego doswiadczenia lotniczego wykonywat na samolocie
Cessna 152 II, loty w warunkach zimowych. W poprzedzajacym wypadek miesigcu
grudniu wykonat pod nadzorem tego samego instruktora, na lotnisku Muchowiec 4 loty,
w tacznym czasie 4 godziny 48 minut. Biorac jednak pod uwagg specyficzny profil
pionowy lotniska na kierunku, na ktérym doszto do wypadku, jego umiej¢tnosci
okazaty si¢ niewystarczajace, a sposéb obserwacji bigdny. Uczen-pilot przenoszac
wzrok w fazie wyréwnania nie uwzglednil, ze teren lotniska w strefie podejscia, na
kierunku 60° jeszcze si¢ wznosi, a nastgpnie opada i doprowadzit do mimowolnego

kontaktu kota przedniego podwozia z nawierzchnia.

2.2. Organizacja i przebieg lotow.

Loty odbywaty si¢ zgodnie z planowa tablica lotéw. Instruktor na spotkaniu z
uczestniczacymi w lotach uczniami-pilotami oméwit zadania, zapoznal ich z
komunikatem meteorologicznym a nastgpnie przystapiono do wyhangarowania sprzetu
1 jego przygotowania do lotéw. Sprze¢t uczestniczacy w lotach byt sprawny. Warunki
meteorologiczne pozwalaly na realizacj¢ planowanych zadan.

Dokonano przegladu drogi kotowania oraz planowanej do uzycia GDS 23/05.
Drogi kolowania i bedaca w uzyciu GDS 23/05 byly odsniezone, w stopniu
pozwalajacym na bezpieczne starty i ladowania samolotu Cessna 152 II. Z uwagi na
fakt, ze w lotach uczestniczyt tylko jeden samolot radiostacja lotniskowa nie
pracowata. W lotach poza rejon lotniska zatogi utrzymywaty tacznos¢ z FIS Krakdw.
Biorac pod uwage planowany charakter lotéw, jak i mate doswiadczenie bioracych w
nich udzial uczniéw-pilotéw nalezalo na obrzezach pasa startéw i ladowan rozrzuci¢ np.
gatezie jedliny lub innych materialéw kontrastowych wzgledem tta, dla ulatwienia
oceny wysokosci wyréwnania i potozenia ptaszczyzny pola wzlotéw. Ma to szczeg6lne
znaczenie w przypadku tak specyficznego lotniska jak Katowice-Muchowiec, gdzie
szkody gérnicze spowodowaty deformacj¢ drég startowych. Loty rozpoczgly si¢ o
godzinie 12.57 (LMT). Do wypadku doszto o godzinie 14.20 (LMT), po krétkiej

przerwie w lotach i zmianie zatogi.
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Parnstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych —
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3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

a) Dowddca samolotu, instruktor-pilot, posiadal uprawnienia do wykonywania i
nadzorowania  planowanych lotéw. Posiadal licencj¢ wazng w zakresie
uprawnien FI(1) wazne KWT i KTP oraz wazne badania lotniczo-lekarskie.

b) Uczen-pilot byl uprawniony do wykonania planowanego lotu. Zaliczyt TKS i
egzamin ze znajomosci samolotu, na ktérym nastapit wypadek oraz posiadat
wazne badania lotniczo-lekarskie.

c) Zatoga wykonywata lot z nie zapi¢tymi pasami barkowymi.

d) Dokumentacja samolotu jest kompletna i zawiera $wiadectwo rejestracji,
swiadectwo zdatno$ci do lotu, pozwolenie radiowe oraz obowigzkowe
ubezpieczenie lotnicze OC. Ksigzka platowca zawiera na biezaco prowadzony
dziennik pracy platowca (za wyjatkiem wpis6w dot. dnia wypadku),
potwierdzenie wykonania biuletynéw, czynnosci okresowych i prac
obstugowych. Ksigzka silnika zawiera na biezaco prowadzony dziennik pracy
silnika (za wyjatkiem wpiséw dot. dnia wypadku), potwierdzenie wykonania
biuletynéw, czynnosci okresowych i prac obstugowych. W dzienniku pracy
silnika stwierdzono nieprawidtowo wnoszone korekty czasu pracy silnika.

e) Obstuga samolotu byta prowadzona zgodnie z obowigzujacymi przepisami przez
licencjonowanych mechanikéw w Aeroklubie Slaskim.

f) Dziennik techniczny samolotu potwierdza sprawnos¢ samolotu do lotu.

g) Zapisy w dzienniku technicznym samolotu oraz zeznania zatogi nie wskazujg na
jakiekolwiek niesprawnosci samolotu, silnika, osprzgtu oraz  urzadzen
radionawigacyjnych w czasie préby przed lotem jak i w czasie lotu.

h) Zatadowanie samolotu bylo zgodne z TUWL.

1) Zaloga byla przebadana na obecno$¢ alkoholu etylowego oraz innych srodkéw
odurzajacych. Wyniki badania nie wykazaty obecnosci tych substancji.

j) Warunki atmosferyczne pozwalaty na wykonanie planowanych lotow.

k) Stan MPiS byl prawidtowy dla planowanych lotéw. Pozytywne wyniki préby
silnika przed lotem oraz jego prawidlowa praca w czasie catego lotu pozwala na

stwierdzenie, ze jakos¢ paliwa i oleju byly zgodne w wymaganiami IUWL.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lomiczych
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3.2. Przyczyny wypadku lotniczego

1) Zta wizualna ocena wysokosci przez ucznia pilota i za niskie
wyréwnanie samolotu do przelotu na matej wysokosci nad lotniskiem.
2) Spoézniona reakcja instruktora na btad ucznia-pilota.

Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byty: wystepujaca na calej
powierzchni lotniska jednorodna pokrywa $niezna oraz profil pionowy nawierzchni
lotniska na kierunku nalotu, charakteryzujacy si¢ niewielkim wzniesieniem na
odcinku od granicy pola wzlotéw przez punkt wyréwnania az do punktu zderzenia z

nawierzchnia.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami proponuje wprowadzenie
nastgpujacych zalecen profilaktycznych:

1) W przypadku wykonywania lotéw w zimowych warunkach, przy
jednorodnej pokrywie $nieznej na nawierzchni pola wzlotéw, stosowaé
gatezie jedliny lub innego kontrastowego dla tta materiatu (kolorowe
piétna), w celu ufatwienia widocznosci ptaszczyzny lotniska i
wzrokowej oceny wysokosci.

2)  Bezwzglednie przestrzega¢ zasady prawidiowego zapinania przez zalogg

wszystkich paséw bedacych na wyposazeniu samolotu.

5. ZALACZNIKI.

1. Album rysunkéw i zdjgc.

KONIEC
Kierujacy zespgtem badawczym
PAN
RADANIA. .
/

pil, Instr. | kl. mgrinZ. Ryszard Rutkowski
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