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MINISTERSTWO TRANSPORTU
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
Wypadek

zdarzenie nr: 112/06

Szybowiec SZD-24C Foka; SP-2396

25.05.2006 r. — Pobiednik Wielki k. Krakowa

Raport jest wynikiem badania technicznego przeprowadzonego w oparciu
o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Sformutowania
zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U.
22006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych
lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka co do winy
i odpowiedzialnosci.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych C/
Szybowiec SZD-24C Foka, SP-2396, data25.05.2006 r., Pobienik Wielki k. Krakowa

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: ~ Wypadek

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ Szybowiec SZD-24C Foka

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ SP-2396

Dowddca statku powietrznego: ~ Uczen-pilot szybowcowy

Organizator lotow: ~ Aeroklub Krakowski

Uzytkownik statku powietrznego: ~ Aeroklub Krakowski

Wiasciciel statku powietrznego: Prywatny

Miejsce zdarzenia: Pobiednik Wielki k. Krakowa

Data i czas zdarzenia:  25.05.2006 r., godz. 14.42 (LMT)

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: ~ Zniszczony

Obrazenia zatogi: ~ Nie bylo

STRESZCZENIE

W dniu 25 maja 2006 r uczen-pilot szybowcowy lat 40, wystartowat do lotu
treningowego na szybowcu SZD-24C Foka, o znakach rozpoznawczych SP-2396. Start
za samolotem nastapil o godzinie 11.51 (LMT) z lotniska Pobiednik Wielki (EPKP).
Zadaniem lotu byl termiczny lot nadlotniskowy. Po dwu i pdl godzinnym locie
w rejonie puszczy Niepolomickiej uczen-pilot stwierdzil pogorszenie si¢ warunkéw
termicznych i postanowit wraca¢ do lotniska. Bedac na prostej do ladowania zauwazyl
przed szybowcem stup linii energetycznej, ktory postanowit ,,przeskoczy¢”. W trakcie
tego manewru doszlo do przeciagnigeia szybowca, ktory przepadt i po zderzeniu
z ziemia skapotowal. Szybowiec zostal catkowicie zniszczony ale pilot nie doznal

zadnych obrazen. Wypadek wydarzyt si¢ o godzinie 14.42.

Badanie zdarzenia przeprowadzil zesp6t badawczy PKBWL w skladzie:

mgr inz. Ryszard Rutkowski -kierujacy zespolem,
dr inz. Maciej Lasek -czlonek zespolu,
mgr inz. Jerzy Kedzierski -cztonek zespolu
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec SZD-24C Foka, SP-2396, data 25.05.2006 r.,Pobienik Wielki k. Krakowa

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami ustalila, ze przyczynami
wypadku byly:

1. Zbyt pézna decyzja o przerwaniu lotu termicznego i powrocie do lotniska oraz
kontynuowanie dolotu ,,na sil¢” pomimo znacznej utraty wysokosci.
2. Przeciagniecie szybowca na prostej do ladowania.

Okolicznos$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byly:

- brak ostrzezenia ucznia-pilota o zmianie warunkéw atmosferycznych
prognozowanych na godziny popotudniowe.

- slaba znajomo$¢ przez ucznia-pilota przeszkéd terenowych w rejonie

macierzystego lotniska.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowala dwa zalecenia profilaktyczne.

RAPORT KONCOWY Strona 4 :



Parnstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec SZD-24C Foka, SP-2396, data25.05.2006 r.,Pobienik Wielki k. Krakowa

1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 25 maja 2006 r uczen-pilot szybowcowy lat 40, wystartowat do lotu
treningowego na szybowcu SZD-24C Foka, o znakach rozpoznawczych SP-2396. Start
za samolotem nastapit o godzinie 11.51 (LMT) z lotniska Pobiednik Wielki (EPKP).
Zadaniem lotu byl termiczny lot nadlotniskowy wg PSSz.AP - AVI/5. Warunki
termiczne byly dobre a lot przebiegal w zakresie wysokosci 600- 900 m QFE. Po dwu
i pél godzinnym locie w rejonie puszczy Niepolomickiej uczefi-pilot stwierdzit
pogarszanie si¢ warunkéw termicznych. Majac 900 m QFE postanowil wraca¢ do
lotniska. Na dolocie napotkat silne prady opadajace (ok. 4 m/s przy predkosci ok. 110
km/h) i silny czolowy wiatr. Nad Igotomig miat ok. 500 m, co zwykle pozwalalo mu
dolecie¢ do lotniska i zbudowaé krag przed ladowaniem. Szybowiec jednak zaczat
gwaltownie traci¢ wysokos¢. W tej sytuacji rozwazal nawet ladowanie przygodne na
polach po wschodniej stronie lotniska, jednak zauwazyl pracujacych tam ludzi, dla
ktorych takie ladowanie byto potencjalnym zagrozeniem. Poza tym sadzil, ze mimo
wszystko zdota dolecie¢ ”co najmniej do pdl bezposrednio graniczacych z lotniskiem od
wschodniej strony”. Bedac jednak na prostej do ladowania (270°) zauwazyt przed
szybowcem stup linii energetycznej i postanowil przelecie¢ nad nim. Sciagnat lekko
drazek na siebie i przelecial tuz nad stupem. W trakcie tego manewru doszlo do
przeciagniecia szybowca, ktory gwaltownie opudcit maske w dol, przepadt i uderzyt
przednia czescia kabiny w krawedz drogi i rowu, ktora przebiegala prostopadle do toru
lotu, w odleglosci ok. 50 m za linig energetyczng. Szybowiec po zderzeniu z ziemig
skapotowal i ulegt calkowitemu zniszczeniu ale pilot nie doznal zadnych obrazen
i 0 whasnych sitach wydostat si¢ z kabiny. Wypadek wydarzyt si¢ o godzinie 14.42,
w odleglosci ok. 500 m na wschod od lotniska.

1.2. Obrazenia oséb
Nie byto.
1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W trakcie zderzenia z ziemig i kapotazu szybowiec zostal catkowicie rozbity.
Charakter i wielko$é uszkodzen pokazano na zdje¢ciach zamieszczonych w albumie —

zal. nr 1.
1.4. Inne uszkodzenia

Nie byto.

@

RAPORT KONCOWY Strona5z 12



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec SZD-24C Foka, SP-2396, data25.05.2006 r.,Pobienik Wielki k. Krakowa

1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze)

Dowddca statku powietrznego, uczen-pilot szybowcowy lat 40. Nalot og6lny na
szybowcach 82 godzin 45 min., w tym na typie, na ktérym nastapit wypadek 29 lotow,
w czasie 43 godziny 5 minut. Kontrola wiadomosci teoretycznych (KWT) wazna
do 19.03.2007 r. Loty sprawdzajace (LS) zaliczyl 21.04.2006 r. Ponizsza tabela

przedstawia ostanie 10 lotéw pilota:

: e Liczba Czas lotu
Gl L e
lotu lotu Platowca | Dwu A B
: : v Sam. | Godz. | Min. | Godz. | Min.
1 |30.10.05 EPKP Bocian - 1 = - - 05
2 |30.10.05 EPKP Bocian - 1 - - - 05
3 | 21.04.06 EPKP Bocian 1 % - 23
4 |21.04.06 EPKP Bocian 1 o - 06
5 |21.04.06 EPKP Bocian A 1 - " 06
6 |23.04.06 EPKP Bocian 1 - - 07
7 [23.04.06 EPKP Bocian 1 08
8 | 3.05.06 EPKP Pirat 1 24
9 8.05.06 EPKP Pirat - 1 - - 1 20
10 | 25.05.06 EPKP Foka 1 2 51

Dowddca statku powietrznego uczefi-pilot szybowcowy byt badany w Centrum
Medycyny Lotniczej GOBLL AP we Wroctawiu w dniu 11 lutego 2006 r. Uzyskat
orzeczenie lekarskie stwierdzajace zdolno$¢ do wykonywania czynnosci lotniczych wg

klasy 2. Waznos¢ orzeczenia do 10 lutego 2008 r.

1.6. Informacje o statku powietrznym

Klasa statku powietrznego: szybowiec.
Oznaczenie fabryczne: SZD-24C Foka

Rok nr fabryczny |znaki
Producent nr rejestru | data rejestru
budowy platowca roZpoznawcze
1962 ZSLS - Krosno W-187 SP-2396 2396 [20.07.2004 r
Swiadectwo zdatnosci do lotu wazne do 8.08.2006 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 1589 godz. 44 min.

Na szybowcu wykonano obowiazujace czynnosci okresowe i prace obstugowe.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-24C Foka, SP-2396, data25.05.2006 r.,Pobienik Wielki k. Krakowa

1.7. Informacje meteorologiczne

Prognoza pogody nr 23723/2006 dla obszaru 13 (rejon Krakow)
IMGW O/Krakéw.
Opracowal dyzurny synoptyk dn. 25.05.2006 r. 02:54 UTC
Waznosé od 2006.05.25; 04:00 UTC
do 2005.05.25; 11:00 UTC
Sytuacja baryczna: obszar jest pod wptywem klina wyzowego z nad Europy zachodniej.

Wiatr przyziemny: 200 - 230° 4 -8 kt

Wiatr na wysokosci:
300 m AGL: VRB 2 kt
600 m AGL: 030° 8 kt

1000 m AGL: 360 - 330° 14 kt
Zjawiska: rano silne BR i lokalnie FG — w koncu okresu mozliwe lokalne SHRA
Widzialno$¢: rano 400 — 1500 m, po godzinie 7.00 UTC 5 — 10 km, w opadzie 4 — 6 km
Chmury m AMSL: SCT/BKN Cu 1000/2500, SCT Ac 3000/3300, w padzie BKN Cb
800/6000
Izoterma 0 St. C: 0k.1900 m AMSL
Oblodzenie: SEV w Cb powyzej izotermy 0 st.
Turbulencja: FBL, w Cb SEV
Prognozowana temperatura na lotnisku w Krakowie (Balice) o godzinie:
09:00 UTC: 14
11:00 UTC: 17
14:00 UTC: 19
Natomiast na godziny popoludniowe, a wiec na okres kiedy doszlo do wypadku
prognoza byta nastgpujaca:
Prognoza pogody nr 23776/2006 dla obszaru 13 (rejon Krakow)
IMGW O/Krakow.
Opracowat dyzurny synoptyk dn. 25.05.2006 r. 10:12 UTC

Waznosé od 2006.05.25; 10:00 UTC

do 2005.05.25; 17:00 UTC

Sytuacja baryczna: rejon znajduje si¢ w klinie wyzowym.
Wiatr przyziemny: 220 - 250° 6 -12 kt, w TSRA porywy 30 kt
Wiatr na wysokosci:

300 m AGL: 200 - 220° 10— 14 kt
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-24C Foka, SP-2396, data25.05.2006 r., Pobienik Wielki k. Krakowa

600 m AGL: 200 - 220° 10— 14 kt
1000 m AGL: 250 - 270° 12 — 14 kt
Zjawiska: w koncu okresu mozliwe SHRA lub TSRA
Widzialno$¢: powyzej 10 km, w SHRA 6 km
Chmury m AMSL: SCT - BKN Cu 1000-1400/2000, FEW - SCT Ac 3000/3500,
w SHRA BKN Cb 800 - 1000/7000
Izoterma 0 St. C: 0k.1900 - 2000 m AMSL
Oblodzenie: SEV w Cb powyzej 2000 m AMSL
Turbulencja: MOD, w Cb SEV
Poréwnujac prognozy z okresu startu i czasu kiedy nastapil wypadek zauwazamy
istotng zmiang kierunku wiatru oraz wzrost predkosci wiatru na wysokosciach ponizej

1000 m AMSL.

1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy

1.9. Lacznosé

Szybowiec posiadal na pokladzie radiostacje typu RS-6101-1. Pozwolenie
radiowe Nr PA/0578/04, wazne do 17.12.2011 r. Radiostacja byla sprawna, a lacznosé

w czasie lotu byla zachowana.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Wypadek mial miejsce w miejscowosci Pobiednik Wielki k. Krakowa
w odleglosci ok. 500 m na wschod od granicy lotniska Aeroklubu Krakowskiego.
Szybowiec W stanie przeciagnigcia, bedac na prostej do ladowania na kierunku 270°,
przepad! i uderzyt przednia czgdcia kabiny w krawedz drogi i rowu, ktora przebiegata
prostopadle do toru lotu. Miejsce wypadku pokazano na zdjeciu satelitarnym
umieszczonym w albumie — zal. nrl. Wspétrz¢dne geograficzne miejsca wypadku:

N 50°36’; E 017°44°. Odlegtosé od uzytkowej czesci lotniska ok. 500 m.

1.11. Rejestratory pokladowe

Szybowiec nie posiadal pokltadowego rejestratora parametrow lotow.

RAPORT KONCOWY Strona8z12



Pavistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec SZD-24C Foka, SP-2396, data25.05.2006 r.,Pobienik Wielki k. Krakowa

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Szybowiec przy matej predkosci postgpowej i w prawie pionowym potozeniu,
podczas zderzenia z ziemia skapotowal. Konstrukcja ulegla catkowitemu zniszczeniu
ale rozrzut elementéw platowca byl minimalny co pokazano na zdjeciach

umieszczonych w albumie — zat. nrl.
1.13. Informacje medyczne

Uczen-pilot nie odniost jakichkolwiek obrazen i o wilasnych silach opuscit
kabine. Lekarz pogotowia ratunkowego przybyly na miejsce wypadku potwierdzit brak
obrazen i odstapit od koniecznos$ci hospitalizacji oraz dalszej obserwacji w warunkach
szpitalnych. Uczef-pilot poddat sie badaniu na obecno$¢ alkoholu na alkomacie
policyjnym, ktére dalo wynik negatywny - 0,00 mg/dm?.

1.14. Pozar
Nie byto.
1.15. Czynniki przezycia

Brak obrazen ucznia-pilota oraz natychmiast zorganizowana akcja ratunkowa
wykluczyly jakiekolwiek zagrozenie zdrowia i1 zycia. Organizator lotow, policja 1
stuzby ratownicze znalazly si¢ na miejscu wypadku juz w kilkanascie minut po

zdarzentu.
1.16. Badania i ekspertyzy

Przeprowadzono badanie stanu technicznego zniszczonego szybowca, podczas
ktorego nie stwierdzono innych uszkodzen niz te, ktore powstaly w czasie zderzenia
szybowca z  ziemia.  Sprawdzono dokumentacje eksploatacyjng  szybowca,
dokumentacj¢ szkoleniowa pilotai jego doswiadczenie lotnicze ogdlne jak 1 na typie
statku powietrznego, na ktdrym zaistnial wypadek. Wykonano szereg zdje¢ terenu
wypadku 1 uszkodzonych elementéw szybowca (album, zat. nr 1). Przestuchano ucznia-
pilota oraz organizatora lotéw - dyrektora Aeroklubu Krakowskiego.

W wyniku tych dziatan ustalono, ze szybowiec posiadat wazne Swiadectwo
zdatnosci do lotu i byl wlasciwie obstugiwany przez licencjonowanego mechanika.
Instruktor przed lotami pobral szybowiec, na ktdrym wystartowal uczen-pilot, nie
zglaszajac uwag co do jego stanu technicznego. Uczen-pilot w swoim zeznaniu po
wypadku takze nie wskazal na jakickolwiek usterki techniczne szybowca. Biorac

powyzsze ustalenia pod uwage wykluczono techniczng przyczyne wypadku.
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Panhstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec SZD-24C Foka, SP-2396, data 25.05.2006 r., Pobienik Wielki k. Krakowa

Dokumentacja wyszkoleniowa ucznia-pilota wskazuje, ze mial wystarczajace
kwalifikacje do wykonania planowanego lotu. Nalot taczny na szybowcach: 223 loty w
czasie 82 godziny 45 minut, w tym na szybowcu Foka, a wigc na typie, na ktérym
nastapil wypadek — 29 lotow w czasie 43 godziny 5 minut). Uczen-pilot na poczatku
sezonu lotnego 2006 zaliczyl obowiazujace okresowe egzaminy teoretyczne oraz loty

sprawdzajgce.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej

Dyrektor Aeroklubu Krakowskiego powiadomil niezwlocznie o wypadku
Panstwowa Komisje Badania Wypadkéw Lotniczych. Przedstawiciel PKBWL dokonat
ogledzin miejsca wypadku oraz szczatkow szybowca. Wyniki ogledzin
udokumentowano na zdjeciach zamieszczonych w albumie — zal. nrl. Po
udokumentowaniu okoliczno$ci wypadku (szkice, zdjecia itp.) ekipa z Aeroklubu
Krakowskiego przetransportowala szybowiec i jego elementy na lotnisko w Pobiedniku

Wielkim,
1.18. Informacje uzupelniajace

Nie ma.
1.19. Specjalne metody badan

Nie stosowano.
2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszkolenia

Uczen-pilot mial wystarczajace przygotowanie do wykonania zaplanowanego
lotu nadlotniskowego na termice. Na poczatku sezonu zdéi wymagane PSSz AP
egzaminy teoretyczne oraz zaliczyl loty sprawdzajace po przerwie zimowej. W okresie
od 21. kwietnia do dnia wypadku wlacznie wykonal 8 lotéw, w tym 3 loty z
instruktorem (LS). Poprzedzajacy wypadek lot termiczny trwal 1godzing 20 min. Po
takim przygotowaniu, biorac pod uwage jego nalot ogélny wynoszacy ponad 80 godzin,
lot termiczny w rejonie lotniska jest naturalnym treningiem przygotowujacym ucznia-
pilota do dalszych lotow warunkowych do Srebrnej odznaki szybowcowe;.

Watpliwoéci natury wyszkoleniowej moze natomiast budzi¢ sposob
postepowania pilota w zakresie planowania lotu termicznego nadlotniskowego.

Specyfikg lotniska Pobiednik Wielki, ze wzgledu na jego polozenie w stosunku do
RAPORT KoNCOWY Strona 1(



Parnstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec SZD-24C Foka, SP-2396, data 25.05.2006 r.,Pobienik Wielki k. Krakowa

granicy CTR lotniska kontrolowanego Krakow-Balice, jest wykonywanie lotow
termicznych zawsze po jego wschodniej stronie. Stanowi to pewna niedogodno$¢,
szczegblnie przy wystgpowaniu wiatréw z kierunkéw zachodnich, ktéra powinna by¢
uwzgledniana w lotach nadlotniskowych. Zgodnie z obowiazujacymi zasadami uczen-
pilot powinien tak planowa¢ lot termiczny nadlotniskowy aby powrdci¢ do lotniska na
wysokosci pozwalajacej zbudowanie prawidlowego kregu przed ladowaniem. W tym
konkretnym przypadku uczen-pilot doprowadzit jednak do tak znacznego oddalenia sig
od lotniska, do tego z wiatrem, ze nie wystarczylo mu wysokosci nawet na wykonanie
bezpiecznego ladowania z prostej. Moze to dowodzi¢ niewystarczajacego

przygotowania z zakresu taktyki lotow termicznych nadlotniskowych.
2.2. Organizacja i przebieg lotow

Organizacyjne przygotowanie lotéw treningowych w dniu, w ktérym nastapil
wypadek byto prawidlowe, natomiast nadzor instruktorski nad lotami uczniow-pilotow
byl niewystarczajacy.

Analiza sytuacji pogodowej w czasie dnia lotnego nasuwa pewne watpliwosci co do
prawidtowosci nadzoru instruktorskiego nad lotami ucznidéw pilotow. Ot6z prognoza
obszarowa na rejon 13 (Krakow) dla godzin rannych i przedpoludniowych (4:00 —
11:00 UTC) rézni sie znacznie, szczegblnie w zakresie predkosci wiatru, od prognozy
na godziny popotudniowe (10:00 — 17:00 UTC). Prognoza przedpotudniowa
obejmujaca czas przygotowania do lotu oraz godzing startu ucznia-pilota podaje wiatr
przyziemny 4 - 8 kt, z kierunkéw potudniowo-zachodnich, ktérego predkos¢ wzrasta
dopiero od wysokosci 1000 m AGL do 14 kt, a kierunek zmienia si¢ zdecydowanie na
pdéinocno zachodni. Prognoza popotudniowa (10:00 — 17:00 UTC), ktérej uczen-pilot
nie znal, przewiduje natomiast wiatr z kierunkéw potudniowo-zachodnich do
zachodnich, do tego o znacznie wigkszej predkosci w zakresie wysokosci 300 - 1000 m
AGL osiagajacej 10 — 14 kt, a wiatr przyziemny z porywami nawet do 30 kt. Tak istotna
zmiana warunkéw pogodowych powinna by¢ zasygnalizowana droga radiowa przez
kierujacego lotami lub instruktora bezposrednio nadzorujacego loty uczniéw pilotéw
wykonujacych loty nadlotniskowe na termice. Takiego ostrzeZenia, jak wynika z zeznan
ucznia-pilota oraz organizatora lotéw nie bylo. Zdaniem zespotu badawczego mogto si¢

to przyczyni¢ do zaistnienia wypadku.

O
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3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

- Uczen-pilot miat wazne badania lotniczo-lekarskie.

- Uczen-pilot mial wazng Kontrole wiadomosci teoretycznych (KWT)
dopuszczajaca pilota do lotdw w sezonie lotnym 2006 r. oraz zaliczyl wymagane
programem loty sprawdzajace (LS).

- Uczen-pilot niec byt pod dziataniem alkoholu.

- Warunki pogodowe w tym dniu pozwalaly na planowanie oraz wykonywanie
nadlotniskowych lotéw treningowych na termice.

- Nadzorujacy loty uczniow-pilotéw nie przekazali drogg radiows ostrzezenia o
prognozowanej na godziny popotudniowe zmianie warunkéw atmosferycznych .

- Szybowiec byt sprawny technicznie i mial wazne Swiadectwo zdatnosci do lotu.

3.2. Przyczyny wypadku

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami ustalita, Ze przyczynami
wypadku byty:

1. Zbyt pézna decyzja o przerwaniu lotu termicznego i powrocie do lotniska oraz
kontynuowanie dolotu ,,na sile” pomimo znacznej utraty wysokosci.
2. Przeciagniecie szybowca na prostej do ladowania.

Okolicznos$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byly:

- brak ostrzezenia ucznia-pilota o zmianie warunkéw atmosferycznych
prognozowanych na godziny popoludniowe.

- slaba znajomo$¢ przez ucznia-pilota przeszkod terenowych w rejonie

macierzystego lotniska.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Pafistwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych proponuje wprowadzenie
nastepujgcych zalecen profilaktycznych:

1.  Szef wyszkolenia Aeroklubu Krakowskiego opracuje program doszkolenia

ucznia-pilota z zakresu termicznych lotéw nadlotniskowych oraz przepisow

wykonywania lotow.
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2.  Omoéwi¢ wypadek, a szczeg6lnie okolicznosci, ktére doprowadzity do jego
zaistnienia z kadra instruktorska prowadzaca nadzor nad lotami ucznidw-

pilotéw i z uczniami-pilotami oraz pilotami wykonujacymi szybowcowe loty

na termice.

5. ZALACZNIKI
1. Album ilustracji

KONIEC
Kierujacy zespotem badawczym

PANSTWOWA KOMISJA
BADAN!A . WYPADKOW LOTNICZYCH

il instr, 1 ki mgy ;Xz‘,’aw Rutkowski
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