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Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Pavistwowej Komisji Badania Wypadkéw
Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.
Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
o obowiqzujqce przepisy prawa migdzynarodowego i krajowego. Badanie zostalo przeprowadzone bez
koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.

Sformulowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z
2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych
za zaistniale zdarzenie.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom | powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzié¢ do blednych wnioskow i
interpretacji.

Raport niniejszy zostal sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byé przygotowywane
Jjedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna 152, SP-CPT, 02.07.2006 r., Weremien k. Leska

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: ~ Wypadek

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ Samolot Cessna 152

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ SP-CPT

Dowddca statku powietrznego: ~ Pilot zawodowy - instruktor

Organizator lotow: ~ Aeroklub Zamojski

Uzytkownik statku powietrznego: ~ Aeroklub Zamojski

Wiasciciel statku powietrznego: ~ Prywatny

Miejsce zdarzenia: ~ Weremien k. Leska

Data i czas zdarzenia:  2.07.2006 r., ok. godz. 18. 00 (LMT)

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: ~ Zniszczony

Obrazenia zatogi: ~ Powazne

STRESZCZENIE

W dniu 2 lipca 2006 r. zaloga, pilot samolotowy zawodowy-instruktor z
uczniem-pilotem, wykonywata na samolocie Cessna 152, SP-CPT, przelot nawigacyjny
po trasie Nowy Targ — Solina - Zamo$¢ Mokre. W czasie przelotu instruktor
demonstrowal uczniowi-pilotowi sposob podejscia do ladowania w warunkach gérskich
na ,,ladowisku” Weremien. Podczas podchodzenia do ladowania instruktor postanowit
przerwa¢ manewr i przej$¢ na drugi krag. W zakrecie nastapito przeciagnigcie samolotu,
i doszto do zderzenia ze stokiem gory. Zatoga odniosta powazne obrazenia, a samolot

zostal zniszczony.

Badanie zdarzenia prowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

mgr inz. Ryszard Rutkowski - kierujacy zespotem,
inz. Tomasz Makowski - czlonek zespotu,
dr n.med. Jacek Rozynski - czlonek zespotu

ppik pil. Andrzej Lewandowski - cztonek zespotu, przedstawiciel MON —

Inspektorat Bezpieczenstwa Lotow.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna 152, SP-CPT, 02.07.2006 r., Weremien k. Leska

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami ustalila, ze przyczynami
wypadku byly:

1. Podjecie decyzji o ladowaniu na ladowisku gorskim bez odpowiedniego

przygotowania.

2. Nieumiejetne wykonanie podejscia do ladowania i przej$cia na drugi krag, nie

uwzgledniajace aktualnych warunkéw meteorologicznych

3. Przeciagnigcie samolotu w trakcie wykonywania zakr¢tu.

Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byly: niewlasciwa ocena
warunkow atmosferycznych na ladowisku oraz brak do$wiadczenia dowddcy statku
powietrznego w operowaniu na lotniskach i ladowiskach gorskich

PKBWL po zakoficzeniu badania zaproponowata jedno zalecenie profilaktyczne.

RAPORT KONCOWY Strona 4 ;



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna 152, SP-CPT, 02.07.2006 r., Weremien k. Leska

1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 2 lipca 2006 r. zatoga, pilot samolotowy zawodowy-instruktor lat 36 z
uczniem-pilotem lat 39, wlascicielem samolotu , wykonywata na samolocie Cessna 152,
SP-CPT, przelot nawigacyjny po trasie Nowy Targ (EPNT) — Solina - Zamos¢ Mokre
(EPZA). Start z Nowego Targu nastapit ok. 16.40 (LMT). Nie dolatujac do PZK Solina,
na trawersie ,,innego miejsca przystosowanego do startow i ladowan” Weremien,
zwanego w dalszej czesci raportu dla uproszczenia ladowiskiem, instruktor postanowit
zademonstrowaé¢ uczniowi-pilotowi ladowanie w warunkach gorskich. Lacznosci z
ladowiskiem nie bylo, poniewaz nie ma tam stalej obstugi. Instruktor wykonatl lewy
krag nad ladowiskiem i rozpoczal podejscie do ladowania. Na skutek lokalnie silnego
tylno — bocznego wiatru oraz silnej turbulencji podejscie do ladowania i ladowanie
wykonywal na matych klapach (20°). W trakcie podchodzenia do ladowania instruktor
postanowil przerwac ten manewr i przej$¢ na drugi krag. Zwiekszyl moc silnika do
maksymalnej, ale wskutek niedoboru mocy potrzebnej do uzyskania, wymaganego w tej
sytuacji, duzego kata wznoszenia ,,pod stok” - predkos¢ samolotu zaczgta spadac.
Postanowil wigc wykonaé zakret w prawo, tak aby unikna¢ dalszego spadku predkosci i
przeciagniecia, a nastgpnie ,,uciec” w doline. W trakcie zakretu nastapito przeciagnigcie
samolotu, ktory przepadt z wysokosci kilkunastu metréw zderzajac si¢ ze stokiem gory.
Zaloga odniosta powazne obrazenia, a samolot zostatl zniszczony.

Samolot byl technicznie sprawny, a jego silnik do chwili zderzenia z ziemia
dzialal prawidiowo. Wypadek mial miejsce ok. godziny 18.00 (LMT). Dokladnego
czasu zdarzenia nie mozna ustali¢ ze wzgledu na brak pokitadowego rejestratora
parametréw lotu. Z uszkodzonego odbiornika GPSmap 196 nie udalo si¢ odtworzy¢

czasu zdarzenia, a informacje uzyskane od czlonkéw zalogi oraz $wiadkow sg

nieprecyzyjne.
Obrazenia ciata Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - -
Powazne 1 - -
Nieznaczne 1 - -
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lomiczych
Samolot Cessna 152, SP-CPT, 02.07.2006 r., Weremien k. Leska

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Samolot zderzy! si¢ z ziemig pod duzym katem pochylenia - ok. 75° i ulegl
zniszczeniu. Charakter zderzenia samolotu z ziemig spowodowat znaczne odksztalcenia
kadluba, szczego6lnie w przedniej czgéci, jednak struktura kabiny pilotow ulegla tylko
nieznacznej deformacji. Pozaru nie bylo. Rodzaj i wielko$¢ uszkodzen pokazano na

ilustracjach zamieszczonych w albumie — zal. nr 1.
1.4. Inne uszkodzenia
Nie bylo.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze)

Dowddca statku powietrznego, pilot samolotowy zawodowy-instruktor lat 36.
Nalot ogé6lny na samolotach 2156 godzin 43 minut, w tym na typie, na ktérym nastapit
wypadek 40 godzin 8 minut. Licencja pilota samolotowego zawodowego CPL(A)
wazna do 22.06.2009 r., w tym uprawnienia: SEP(L) wazne do 21.10.2006 r., FI-1
wazne do 21.10.2007 r. Kontrola wiadomosci teoretycznych (KWT) wazna do
31.05.2007 r. Kontrola techniki pilotazu (KTP) wazna do 1.06.2007 r. Ponizsza tabela

przedstawia ostatnie 14 lotéw pilota-dowédcy statku powietrznego:

] Czas lotu l
Liczba lotow -
L Data Micjsce Typ Dwuster Samodzielny
P lotu Lotu Platowca
D-ca | Solo | Godz. | Min. | Godz. | Min.
| 29.06,06 EPZA Cessna 152 6 32
2 | 30.06.06 EPZA Cessna 152 5 3 21
3 1.07.06 EPZA Cessna 152 1 1 04
4 2.07.06 { EPZA-EPNT Cessna 152 1 1 40
EPNT -
5 2.07.06 Cessna 152 1 - 1 20
Weremieni

Dowddcea statku powietrznego byt badany w CML-WIML w Warszawie,
2 marca 2006 r. Uzyskal orzeczenie lekarskie stwierdzajace zdolnos¢ do wykonywania
czynnosci lotniczych wg klasy 1. Wazno$¢€ orzeczenia do 28 marca 2007 r.

Uczen-pilot lat 39. W trakcie szkolenia do licencji pilota samolotowego
turystycznego — PPL(A). Uczen-pilot byl badany w GOBLL AP we Wroclawiu, 7 lipca
2005 r. Uzyskal orzeczenie lekarskie stwierdzajace zdoino$¢ do wykonywania

czynnosci lotniczych wg klasy 2. Waznos¢ orzeczenia do 7 lipca 2007 .

@O
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Parstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna 152, SP-CPT, 02.07.2006 r., Weremien k. Leska

1.6. Informacje o statku powietrznym

Klasa statku powietrznego: samolot.

Oznaczenie fabryczne: Cessna 152.

Rok nr fabryczny Znaki )
Producent nr rejestru | Data rejestru
budowy platowca rozZpozZnawcze
1981 Cessna Aircraft USA 15285305 SP-CPT 4012 18.05.2006
Swiadectwo zdatnosci do lotu wazne do: 16.05.2007 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji: 7187 godz. 50 min.
Silnik
Producent Oznaczenie fabryczne Nr fabr. silnika
Textron-
0-235-1.2C L-22658-15
Lycoming
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji: Brak danych.
Czas pracy od ostatniej naprawy glownej: 496 godz. 5 min.
Smiglo
Producent Oznaczenie fabryczne Seria i nr fabr. Rok budowy
Seria TCH6958
Mc Cauley 1A103 Brak danych
Nr RDG 064
Calkowity czas pracy $migta od poczatku eksploatacji: 117 godzin 26 minut

W dokumentacji ptatowca i silnika w rozdziatach dotyczacych czynnosci

okresowych i prac obshugowych potwierdzono wykonanie obowiazujacych czynnosci.
1.7. Informacje meteorologiczne

Stan pogody na ladowisku Weremien w czasie wypadku opracowano na
podstawie informacji eksperta PKBWL — zal.2

W dniu 2 lipca 2006 r. rejon Bieszczad znajdowatl si¢ w obszarze rozleglego
ukladu wyzowego z centrum 1030 hPa nad Bialorusia. Suche powietrze naptywato z
poludniowego wschodu. Kierunek wiatru wraz z przyrostem wysokos$ci zmienial si¢ od
NE przez E na SE. Wzrastala takze predkosé wiatru, osiagajac na wysokosci 1200 m
npm 17 kt (30 km/h). Pilot lecac z Nowego Targu na wysokosci powyzej 800 m npm
obserwowatl wiatr potudniowo-wschodni podczas kiedy na mniejszych wysokosciach, w
dolinach, kierunek wiatru byl pétnocno-wschodni. Automatyczna stacja zlokalizowana
w poblizu ladowiska Weremien podaje kierunki wiatréw od NE do E i predkos¢ od 3,5
— 4 m/s (12-14 kim/h). W czasie wypadku kierunek wiatru by} prostopadly do pasm

(o)
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna 152, SP-CPT, 02.07.2006 r., Weremien k. Leska

wzniesien biegnacych z SE na NW. W takim przypadku predkosé wiatru na
nawietrznym stoku ladowiska mogta by¢ wyzsza o 2-3 m/s w poréwnaniu do pomiaréw
dokonywanych w dolinie i w poblizu miasta.

Whniosek: Tylno-boezny wiatr o predkosci 6-7 m/s (22-25 km/h) podeczas
ladowania na stoku ladowiska Weremieni, mégl mie¢ wplyw na zaistnienie

wypadku.

1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy

1.9. Lacznosé

Samolot posiadal na pokladzie nastepujace radiostacje:
- radiostacj¢ nadawczo-odbiorcza NARCO typu MK 12D
- nadajnik ratunkowy NARCO typu ELT10
- transponder NARCO typu AT150TSO

Pozwolenie radiowe na powyzsze urzadzenia Nr PB/0931/06, bylo wazne do
12.04.2016 r. Radiostacja nadawczo-odbiorcza byla sprawna. W czasie przelotu zatoga
prowadzila korespondencj¢ z FIS Krakéw oraz z lotniskiem w Krosnie (EPKR), ale
mimo kilkakrotnych prob nawiazania korespondencji z ladowiskiem Weremien nie

nawigzali tacznosci z powodu braku odpowiedzi (ladowisko nie ma stalej obstugi).
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Wypadek wydarzyl si¢ obok ladowiska Weremien k. Leska, po zachodniej
stronie Sanu. Wspolrzedne geograficzne ladowiska N 49°26°08; E 022°19°20°°.
Wysokos$¢ progu pasa ladowania 395 m npm. Trawiasty pas startéw i ladowan, ma
wymiary 550 x 60 m i kierunek 220°/40°. R6znica pozioméw od progu do konca pasa
wynosi 130 m (nachylenie stoku ok. 13°). Po prawej stronie pasa ladowan przebiega
trasa wyciagu narciarskiego o§wietlonego rzedem latarni na stupach o wysokosci okoto
8 m. Tor lotu oraz miejsce zdarzenia pokazano na zdjeciach umieszczonych w albumie

—zal. 1. Wspohrzgdne geograficzne miejsca wypadku N 49°26°38°°; E 022°18°43”°.
1.11. Rejestratory pokladowe

Samolot nie posiadal pokladowego rejestratora parametréw lotu, natomiast pilot
mial na pokladzie odbiornik GPSMAP 196. Odbiornik zostal uszkodzony w czasie

wypadku w takim stopniu, ktory uniemozliwit odtworzenie przebiegu lotu.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Samolot Cessna 152, SP-CPT, 02.07.2006 r., Weremien k. Leska

1.12. Informacje o szczgtkach i zderzeniu

Samolot, odchylajac si¢ w prawo od kierunku podejscia do ladowania, przeleciat
nad stupami o$wietleniowymi wyciagu narciarskiego. Bedac w prawym zakrecie lecial
rownolegle do grzbietu géry Gruszka (w kierunku péinocnym), przepadt z wysokosci
kilkunastu metréw i zderzyl si¢ ze stokiem znajdujac si¢ w przechyleniu w prawo o ok.
25°. W miejscu wypadku nachylenie stoku w kierunku lotu wynosito 32°, a w kierunku
poprzecznym do kierunku lotu 23°. Kadtub samolotu zetknat si¢ nawierzchnig trawiastg
stoku uderzajac czolowo pod katem pochylenia okolo 75° i ulegl zniszczeniu.
Przemieszczenia kadluba samolotu od pierwszego Sladu zderzenia kola podwozia
przedniego z ziemia do polozenia piasty $migla samolotu po kapotazu wynosito
zaledwie 12 m. Zaden z elementéw konstrukcji nie oddzielit si¢ od struktury przed
zderzeniem z ziemia. W trakcie zderzenia z ziemig od samolotu odpadto $miglo, jeden z
elementow sterowania podwoziem przednim i fragmenty oszklenia kabiny. Pozaru nie
bylo. Rodzaj i zakres uszkodzen pokazano na ilustracjach umieszczonych w albumie —

zal. nrl.

1.13. Informacje medyczne.

Na podstawie dokumentacji lotniczo lekarskiej, a takze dokumentacji przebiegu
leczenia czlonkow zalogi stwierdzono, ze:
Dowodca statku powietrznego instruktor-pilot
- W dniu zdarzenia miat wazne badania lotniczo-lekarskie.
- W chwili wypadku nie byt pod wpltywem alkoholu.
- W wyniku wypadku odniést powazne obrazenia.

- Nie stwierdzono w organizmie pilota zmian chorobowych, ktére moglyby mie¢ wplyw
na zaistnienie wypadku.
-. Stan zdrowia nie mial wptywu na przebieg wypadku

- W dniu zdarzenia miat wazne badania lotniczo-lekarskie.

- W chwili wypadku nie byt pod wptywem alkoholu.
- W wyniku wypadku odniést nieznaczne obrazenia.

- Stan zdrowia nie miatl wplywu na przebieg wypadku.

P

@
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna 152, SP-CPT, 02.07.2006 r., Weremien k. Leska

1.14. Pozar

Pozaru nie bylo. Nie doszlo do rozszczelnienia zbiornikéw paliwowych w
skrzydtach. Iskrowniki zostaly wylaczone (prawdopodobnie przypadkowo) przez
ucznia-pilota, a niewielki wyciek paliwa z rozerwanego przewodu w kadlubie zostal

zneutralizowany przez Straz pozarng.
1.15. Czynniki przezycia

Charakter zderzenia samolotu z ziemig spowodowal znaczne odksztalcenia
kadluba, szczeg6lnie w przedniej czeséci, jednak struktura kabiny ulegla tylko
nieznacznej deformacji chroniac zatoge. Pozaru nie bylo, prawdopodobnie dzigki
przypadkowemu wylaczeniu iskrownikow przez ucznia-pilota zajmujacego lewy fotel.
Istotnym czynnikiem dla przezycia zalogi bylo zderzenie z ziemia w prawym
przechyleniu o kacie zblizonym lokalnemu nachyleniu stoku, co sprawilo, ze nie doszlo
do obrotu samolotu wzgledem jego osi pionowej, a kapotaz byl ,symetryczny”. Mimo
tego zatoga odniosta obrazenia m.in. z powodu nie zapigtych barkewych paséw
bezpieczenstwa. Ziozony ruch samolotu z obrotem wokot osi pionowej mogt z tego
powodu dodatkowo niekorzystnie wplynaé na charakter i zakres obrazen u zalogi.
Instruktor o whasnych sitach zdotat opusci¢ kabing samolotu i §wiadek przybyly na
miejsce zdarzenia juz po kilku minutach zastal go lezacego na trawie wzdhuz krawedzi
natarcia prawego skrzydta, glowa w kierunku kadluba. Byl przytomny, ale uskarzat si¢
na bol w kregostupie. Pozostal w takiej pozycji do czasu przybycia pogotowia
ratunkowego. Uczen-pilot wisial w kabinie glowa w dol przytrzymywany w fotelu tylko
pasem biodrowym. Byt takze ranny i przytomny. Przy pomocy $§wiadka wydostal si¢ z
kabiny. Przybyle na miejsce wypadku pogotowie ratunkowe udzielito rannym pierwszej

pomocy i przetransportowalo ich do szpitala.
1.16. Badania i ekspertyzy

Na miejscu zdarzenia zabezpieczono i udokumentowano s$lady wypadku.
Wykonano szereg zdje¢ terenu wypadku, zniszczonego samolotu i jego elementow na
miejscu zdarzenia — patrz album, zal. nr 1. Szczegétowo przeanalizowano zeznania
instruktora-pilota, ucznia-pilota oraz $wiadkéw wypadku.

Przeprowadzono badanie stanu technicznego zniszczonego samolotu na miejscu
zdarzenia oraz dokonano szczegdlowych ogledzin elementow platowca, silnika i
wyposazenia. Nie stwierdzono innych uszkodzen niz te, ktore powstaly w czasie

zderzenia samolotu z ziemia. Sprawdzono dokumentacje techniczng platowca i silnika.
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W wyniku tych dzialan ustalono, ze samolot mial wazne swiadectwo zdatnosci do lotu,
a czynnos$ci okresowe byly wykonywane przez licencjonowanego mechanika. Zatoga w
swoich zeznaniach potwierdzila, ze wszystkie mechanizmy i urzadzenia bedace na
wyposazeniu samolotu oraz silnik dzialaly prawidlowo do chwili wypadku. Biorac
powyzsze ustalenia pod uwage wykluczono techniczng przyczyne wypadku.

Sprawdzono  dokumentacj¢ szkoleniowa instruktora-pilota oraz jego
doswiadczenie lotnicze ogolne jak i na typie statku powietrznego, na ktérym zaistnial
wypadek.

Uczen-pilot byl w koncowej fazie szkolenia lotniczego do licencji pilota

samolotowego turystycznego PPL(A) - ( zadanie ITI wg P.Sz.Samol. AP).
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej

KP Policji w Lesku niezwlocznie po uzyskaniu informacji o zaistnialym
wypadku przekazata telefonicznie zawiadomienie o zdarzeniu lotniczym Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych. Miejsce wypadku bylo zabezpieczone przez
policje¢ do czasu przyjazdu przedstawicieli PKBWL. Po dokonaniu specjalistycznych
ogledzin, sporzadzeniu dokumentacji fotograficznej i niezbednych pomiaréw wrak
samolotu zezwolono zdemontowac i przetransportowa¢ do hangaru w Aeroklubie Ziemi
Zamojskiej. Poza tym, w dniu 05.07.2006 r. do PKBWL wplyn¢ta informacja o w/w

zdarzeniu lotniczym z Agencji Ruchu Lotniczego.
1.18. Informacje uzupekniajjce

Nie ma.
1.19. Specjalne metody badan

Nie stosowano.
2. ANALIZA

3.1. Poziom wyszkolenia

Dowodca statku powietrznego instruktor-pilot mial wazng licencj¢ pilota
samolotowego zawodowego i uprawnienia instruktorskie FI-1 oraz wazne KWT i KTP.

Instruktor-pilot - dowddca samolotu jest zawodowym instruktorem-pilotem i ma
bardzo dobre przygotowanie zar6wno teoretyczne jak i praktyczne. Nalot ogdlny na
samolotach 2156 godzin 43 minuty, w tym jako instruktor samolotowy 1055 godzin 17
minut. Poza tym, w poczatkowym okresie szkolenia latal na szybowcach, uzyskujac

nalot ogolny okoto 35 godzin (wg o$wiadczenia).
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Uprawnienia do wykonywania lotéw na samolocie Cessna 152, tj. na typie, na
ktorym zaistnial wypadek, uzyskal 02 czerwca 2006 r., a wigc na miesigc przed tym
zdarzeniem. W okresie tego miesigca intensywnie wykonywal loty szkolne na tym
samolocie. W sumie wykonat 211 lotéw w czasie 40 godzin 8 minut. Poza tym, od 2001
roku posiadal uprawnienia do wykonywania lotow na podobnym typie samolotu tj.
Cessna 150, na ktorym wykonal 44 loty w czasie 11 godzin 10 minut. Z zapisow w
ksigzkach pilota samolotowego wynika jednak, ze nie wykonywal lotow w warunkach
gorskich. Poza lotnictwem cywilnym wykonywal loty w lotnictwie wojskowym jako
instruktor. Tak wigc, posiadal wysokie kwalifikacje i praktyke, w tym takze na
samolotach z silnikami ttokowymi, ale nie mial doswiadczenia w ocenie warunkoéw
meteorologicznych na ladowiskach gorskich oraz praktyki w operowaniu na takich
ladowiskach. Brak kontaktu radiowego z ladowiskiem przed ladowaniem spowodowat,
ze nie uzyskal niezbednych wskazowek o warunkach panujacych na ladowisku, a sam
zasugerowany warunkami meteorologicznymi jakie obserwowal na przelocie mylnie

ocenil kierunek i predkos¢ lokalnego wiatru.
3.2. Przebieg zdarzenia

W czasie przelotu nawigacyjnego instruktor postanowil zademonstrowaé
uczniowi-pilotowi, bedagcemu w koncowej fazie szkolenia do licencji PPL(A), podejscie
do ladowania na ladowisku gorskim Weremien. Lacznosci z ladowiskiem nie udato si¢
nawigza¢, poniewaz w tym czasie nie wykonywano tam lotow i nie bylo obstugi.
Instruktor wykonal lewy krag nad ladowiskiem i rozpoczal podejscie do ladowania. Na
skutek lokalnie silnego tylno — bocznego wiatru z lewej strony oraz silnej turbulencji
podejscie do ladowania wykonywal na malych klapach (20°). W wyniku tego
przekroczyl prog pasa 23 na zbyt duzej wysokosci. Predkos¢ wzgledem ziemi byla
takze duza. W tych okolicznos$ciach postanowil przerwaé ten manewr i1 przejs¢ na drugi
krag. Zwiekszyl moc silnika do maksymalnej oraz rozpoczal wznoszenie pod stok.
Predkos¢é powietrzna samolotu z powodu niedoboru mocy dla takiego toru lotu oraz
przyrastajacej skladowej wiatru tylnego zaczgla spada¢. Postanowil wigc wykonaé
zakret w prawo, tak aby unikna¢ dalszego lotu w kierunku szczytu i kolizji z krawedzia
lasu. W chwili kiedy samolot byt nad krawedzig lasu wlaczyl si¢ dzwigkowy
sygnalizator ostrzegajacy przed przeciagnigciem. Instruktor wtedy wychylil petne klapy
sadzac, ze ,,na pelnych klapach starczy mi predkosci na przejscie krawedzi lasu lub
zmniejszy sie¢ predkosé zderzenia z lasem”. Zwigkszenie wychylenia klap spowodowato

efekt przeciwny do zamierzonego- znaczny przyrost oporu i dalszy spadek predkosci.
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Przeciagniety samolot przepadt z wysokosci kilkunastu metréw zderzajac sie ze stokiem
gory. Uwzgledniajac tylno boczny wiatr z lewe)j strony wykonanie zakrgtu w prawo
nalezy uzna¢ za bledne, poniewaz skutkowalo to dalszym spadkiem predkosci
powietrznej samolotu i przy$pieszylo osiagnigcie predkosci przeciagnigeia. Gdyby pilot
zdecydowal si¢ na wykonanie zakrgtu pod wiatr, czyli w lewo prawdopodobienstwo
przeciagniecia samolotu byloby mniejsze. Zaloga odniosta obrazenia, a samolot zostat
zniszczony. Samolot byt technicznie sprawny, a jego silnik do chwili zderzenia z ziemia

dziatal prawidlowo. Wypadek mial miejsce okoto godziny 18.00 (LMT).
3.3. Organizacja i przebieg lotow

W dniu 2 lipca uczen-pilot, szkolony do licencji PPL(A) w Aeroklubie
Zamojskim, mial zaplanowane loty nawigacyjne z ladowaniem na obcym lotnisku
wg zad. III P.Sz.Samol. AP. Uczen-pilot szkolony byl na wlasnym samolocie
wspOluzytkowanym z Aeroklubem Zamojskim. Instruktor przed lotem stwierdzit
niewlasciwe przygotowanie ucznia-pilota do przelotu nawigacyjnego. Uzgodnili wiec,
ze wykonaja lot treningowy do Nowego Targu w celu zapoznania ucznia-pilota z
obcym lotniskiem. Byla to decyzja stluszna, poniewaz uczen-pilot mial w ramach
dalszego szkolenia w lotach nawigacyjnych wykonywaé¢ samodzielne loty trasowe z
ladowaniem na lotniskach obcych. W drodze powrotnej, przelatujac w poblizu
ladowiska Weremien, instruktor zmienit dotychczasowe zadanie i postanowit
zademonstrowa¢ uczniowi-pilotowi podejscie do ladowania w warunkach goérskich.
Biorac pod uwage fakt braku lacznosci z ladowiskiem oraz brak doswiadczenia
dowodcy SP w operowaniu na lotniskach i ladowiskach gorskich decyzje tq nalezy

uzna¢ za nie przemyslana, co potwierdza zaistnialy wypadek.
3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

- Zaloga miala wazne badania lotniczo-lekarskie.

- Dowddca statku powietrznego mial wazng licencj¢ pilota samolotowego
zawodowego z uprawnieniem instruktora FI-1, wazng kontrol¢ wiadomosci
teoretycznych (KWT) oraz wazna kontrole techniki pilotazu (KTP).

- Dowddca statku powietrznego nie mial do$wiadczenia w operowaniu na
lotniskach i ladowiskach gorskich.

- Dowddca statku powietrznego w czasie lotu nawigacyjnego zmienil zadanie

lotu.
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Dowddca statku powietrznego niewlasciwie ocenil lokalne warunki
meteorologiczne.

Ladowanie odbywalo sie bez tacznosci z ladowiskiem.

Dowddca statku powietrznego w trakcie wykonywania zakretu doprowadzil
samolot do stanu przeciagnigcia. W konsekwencji samolot przepadl zderzajac
si¢ ze stokiem.

Samolot zderzyl si¢ z ziemig z duzym katem pochylenia i ulegl zniszczeniu,
a zaloga odniosta obrazenia.

Zaloga nie byta pod dziataniem alkoholu.

Samolot byl sprawny technicznie i miat wazne $wiadectwo zdatnosci do lotu.
Zaloga miala zapiete tylko biodrowe pasy bezpieczefistwa, pasy barkowe nie

byly zapigte.

3.2. Przyczyny wypadku

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze

zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami ustalila, ze przyczynami

wypadku byly:

1. Podjecie decyzji o ladowaniu na ladowisku gorskim bez odpowiedniego
przygotowania.

2. Nieumiejetne wykonanie podejscia do ladowania i przejscia na drugi krag, nie
uwzgledniajace aktualnych warunkéw meteorologicznych

3. Przeciagniecie samolotu w trakcie wykonywania zakretu.

Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byly: niewlasciwa ocena

warunkoéw meteorologicznych na ladowisku oraz brak doswiadczenia dowddcy statku

powietrznego w operowaniu na lotniskach i ladowiskach gorskich.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych proponuje wprowadzenie

nastepujacego zalecenia profilaktycznego:

Komisja zwraca uwage pilotom nie majacym do$wiadczenia w operowaniu na

lotniskach i ladowiskach gorskich na konieczno$¢ zapoznania si¢ z instrukcja

uzytkowania w/wym. miejsca oraz zapewnienie sobie lacznosci radiowej z osobg

wyznaczong do tego celu przez zarzadzajacego lotniskiem lub ladowiskiem.
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5. ZALACZNIKI

1. Album ilustracji

2. Informacja o stanie pogody na ladowisku Weremien.

KONIEC
Kierujacy zespotem badawczym

PANSTWOWH KOMISJA
BADANIA 7 TYCH

=« pik dnstr.- owski
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