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interpretacji.

Raport niniejszy zostal sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje Jezykowe mogq by¢ przygotowywane
Jjedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec SZD-30 Pirat, SP-2936, data 9.07.2006 r., Zywiec

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: ~ Wypadek

Rodzaj i typ statku powietrznego: Szybowiec SZD-30 Pirat

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-2936

Dowddca statku powietrznego: ~ Pilot szybowcowy

Organizator lotow:  GSS AP Zar

Uzytkownik statku powietrznego: ~ GSS AP Zar

Wiadciciel statku powietrznego: ~ Aeroklub Polski

Miejsce zdarzenia:  Zywiec

Data i czas zdarzenia: 9.07.2006 r., godz. 14.40 (LMT)

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: ~ Powaznie uszkodzony

Obrazenia zatogi: ~ Nie bylo

STRESZCZENIE

W dniu 9 lipca 2006 r., pilot szybowcowy lat 42, wykonywat na szybowcu Pirat
przelot po trasie tréjkata 94,5 km. Start odbyt sie za samolotem z lotniska Zar (EPZR),
o godzinie 11.06 (LMT). Wyczepienie nastapito w kominie termicznym, na wysokosci
ok. 500 m (QFE). Po okolo 1 godzinie lotu pilot odszedl na tras¢. Bez trudnosci
osiagnat I PZ Krowiarki, po czym powrdcil w rejon lotniska, a nastgpnie odleciat
w kierunku potudniowym. Kiedy wysokos¢ spadta do okoto 500 m AGL pilot wybrat
pole do ladowania przygodnego po potudniowo wschodniej stronie wzgorza Grojec,
na potudnie od Zywca. Na koncu dobiegu szybowiec wtoczyl si¢ na poprzeczny uskok
terenu tamigc kadlub. Pilot o miejscu ladowania przygodnego i wypadku powiadomit
GSS AP Zar.

Szef wyszkolenia GSS ZAR powiadomil o wypadku Panstwowa Komisje
Badania Wypadkow Lotniczych. Badanie wypadku prowadzit Zespél Badawczy
PKBWL w skladzie:

mgr inz. Ryszard Rutkowski - kierujacy zespolem
mgr inz. Jerzy Kedzierski - czlonek zespolu
inz. Tomasz Makowski - czlonek zespotu
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec SZD-30 Pirat, SP-2936, data 9.07.2006 r., Zywiec

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sie
ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami ustalila, ze przyczynami
wypadku byly:

1. Nieumiejetne wykonanie manewru do ladowania z dwoch zakretow o 180°.

2. Zbyt stroma Sciezka podejscia do ladownia wynikiem czego byla za duza
predkos¢ przyziemienia i przesunigcie punktu przyziemienia do 1/3 dhugosci
pola.

3. Niewystarczajace przygotowanie pilota w zakresie techniki ladowania
w ograniczonym terenie oraz taktyki przelotowe;j .

PKBWL po zakoniczeniu badania zaproponowata jedno zalecenie profilaktyczne.

D ADNDT K NAKIrnwrvyv



Parstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec SZD-30 Pirat, SP-2936, data 9.07.2006 r., Zywiec

1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 9 lipca 2006 r., pilot szybowcowy lat 42, wykonywatl na szybowcu Pirat
przelot po trasie tréjkata 94,5 km (Zar - Przelecz Krowiarki - Szyndzielnia - Zar). Start
odby! si¢ za samolotem z lotniska Zar (EPZR), o godzinie 11.06 (LMT). Wyczepienie
nastapito w kominie termicznym, na wysokoéci ok. 500 m (QFE). Po nabraniu
wysokosci do podstawy chmur pilot kontynuowatl lot w rejonie lotniska. Po okoto
1 godzinie lotu warunki termiczne poprawily si¢, podstawa chmur podniosta si¢
powyzej 1200 m, a uzyskiwane noszenia wzrosty do ok. 2 m/s. Pilot postanowit odejs¢
na trase. Bez trudnosci osiagnat I PZ Krowiarki, po czym powrdcit w rejon na potudnie
od lotniska Zar, gdzie nabral wysokosci do ok. 1400 m, a nast¢pnie odlecial w kierunku
poludniowym w okolice Zywca, gdzie zauwazyl kolejnego cumulusa. Noszenie pod ta
chmurg bylo jednak krétkotrwate i po chwili zaniklo, a wysokos¢ spadia do ok. 600 m.
Nie pozwalatlo to na dalszy bezpieczny lot, a nawet nie gwarantowalo powrotu
do lotniska, wiec zrezygnowat z kontynuacji planowanego przelotu. Krazac wybrat pole
do ladowania przygodnego po potudniowo wschodniej stronie wzgorza Grojec,
na poludnie od Zywca. Podejécie do ladowania wykonywal pod wiatr, na kierunku
okoto 30°. Po przyziemieniu w 1/3 dilugosci pola pilot zorientowal si¢, ze teren na
kierunku dobiegu opada i jest pochylony na poludniowy wschod w kierunku rzeczki
Sporyszek. Taka profil terenu istotnie wydtuzyt dobieg i szybowiec na koncu pola
wtoczy! si¢ na poprzeczny uskok terenu famiac kadlub. Wypadek nastapit o godzinie
14.40 (LLMT). Pilot o miejscu ladowania przygodnego i wypadku powiadomit GSS AP
Zar.

1.2. Obrazenia oséb
Nie bylo.
1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Szczegdlowe ogledziny wykazaty, ze szybowiec w wyniku wtoczenia si¢ na
koficu dobiegu na poprzeczny uskok terenu, odgraniczajacy pole przygodnego
ladowania od sasiadujacego parkingu, kadtub szybowca ztamat si¢ na wredze w rejonie
krawedzi sptywu centroplata. Szybowiec kwalifikuje si¢ do naprawy w warsztacie

certyfikowanym. Uszkodzenia szybowca pokazano na zdj¢ciach w albumie — zal.1.
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec SZD-30 Pirat, SP-2936, data 9.07.2006 r., Zywiec

1.4. Inne uszkodzenia
Nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze)

Dowddca statku powietrznego, pilot szybowcowy lat 42, posiada licencjg pilota
szybowcowego wydang przez Urzad Lotnictwa Cywilnego. Nalot ogélny na
szybowcach - 103 godziny, w tym jako dowédca - 67 godzin. Nalot na szybowcu Pirat —
16 godzin 16 minut (22 loty). Data ostatniego lotu przed wypadkiem: 2.07.2006 r.
Kontrola wiadomosci teoretycznych-wazna do dnia 30.03.2007 r. Kontrola techniki

pilotazu wazna do 27.10.2006 r. Ponizsza tabela przedstawia ostatnie 10 lotéw pilota

przed wypadkiem:
Jas|n ilicaa e

lotu - lotu | Platowca |Dwu| . . . : :
Fal Tt o Sam. | Godz. | Min. | Godz. | Min.

1 16.06.06 EPZR Junior . I 35
2 | 16.06.06 EPZR Puchacz 1 18
3 | 17.06.06 EPZR Junior 1 21
4 17.06.06 EPZR Junior 1 18
5 18.06.06 EPZR Junior 1 27
6 18.06.06 EPZR Junior 1 23
7 | 18.06.06 EPZR Puchacz 1 19
8 |30.06.06 EPZR Puchacz l 06
9 | 2.07.06 EPZR Junior 1 2 45
10 | 9.07.06 EPZR Pirat 1 36

Pilot, byt badany w Centrum Medycyny Lotniczej GOBLL AP we Wroctawiu, w
dniu 22 kwietnia 2006 r. Pilot uzyskal orzeczenie lekarskie stwierdzajace jego zdolnos¢
do wykonywania czynnosci lotniczych wg klasy 2, bez ograniczen. Waznos¢
orzeczenia: 21 kwietnia 2008 r.

1.6. Informacje o statku powietrznym

Klasa statku powietrznego: szybowiec.

Oznaczenie fabryczne: SZD-30 Pirat

Rok nr fabryczny znaki .
Producent data rejestru
budowy platowca rozpoznawcze
1975 WSK Swidnik S-06.12 SP-2936 10.12.1975 r
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Parnstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec SZD-30 Pirat, SP-2936, data 9.07.2006 r., Zywiec

Nalot od poczatku eksploatacji : 2804 godz. 01 min.
Nalot od ostatniej naprawy gtownej 19 godz.10 min.
Swiadectwo zdatnosci do lotu wazne do : 26 pazdziernika 2006 r.

W dokumentacji technicznej szybowca potwierdzono wykonanie obowiazujacych prac

obstugowych i czynnosci okresowych.
1.7. Informacje meteorologiczne

Prognoza obszarowa na rejon 15.
Waznosé: od 2006-07-09  godzina 10:00 UTC
do 2006-07-09 godzina 17:00 UTC
IMGW O/Krakéw.
Prognoza nr 30737/2006; opracowana dnia 2006-07-09, godz.09:41 UTC.
Sytuacja baryczna: obszar znajduje si¢ w plytkiej zatoce nizowej.
Wiatr przyziemny: VRB z przewagg 230 st., 1-4kt
Wiatr na wysokosci:
300 m AGL : VRB 230 st., 3-8kt
600 m AGL : VRB 230 st., 4 -8 kt
1000 m AGL:  VRB 230 st,, 6 -10 kt
Zjawiska: lokalnie przelotne opady deszczu i burze.
Widzialno$é: powyzej 10 km, w opadach 5 do 7 km.
Chmury m AMSL: FEW-SCT Cu 1300-1500/2100-2800,
w opadzie 3-7/8 Cb
Izoterma O st. C [m] AMSL: 3600-3700
Oblodzenie: SEV w Cb powyzej 3600 m AMSL.
Turbulencja: MOD w Cu, SEV w Cb.

Warunki pogodowe nie mialy wplywy na zaistnienie wypadku.

1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy.
1.9. Lacznosé

Szybowiec byl wyposazony w pokladowa radiostacje lotnicza RS-6101-1,
z zakresem czgstotliwosci 122.200 - 122.900 MHz, (Pozwolenie nr PA/0408/01 z dnia
30.05.2001 r., wazne do dnia 31.12.2010 r. W czasie lotu szybowca laczno$¢ radiowa

byla zachowana.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-30 Pirat, SP-2936, data 9.07.2006 r., Zywiec

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Do wypadku doszio na polu o nawierzchni trawiastej i dlugosci ok. 400 m,
polozonym u podnédza wzgorza Grojec, po jego potudniowo-wschodniej stronie. Pole to
charakteryzowato sie¢ tym, ze jego o§ podluzna w czgéci potudniowej przebiegata
na kierunku ok. 30° a w czesci péinocnej na kierunku ok. 45°. Najwyzsze miejsce
znajdowalo si¢ mniej wigcej w polowie jego dhlugosci. Przy prawidlowym
przyziemieniu na jego poludniowej krawedzi poczatek dobiegu bylby pod stok,
co skrocito by jego dhugosé. Niestety na skutek przyziemienia w 1/3 dlugosei pola i do
tego przy znacznej predkosci, prawie caly dobieg odbywal si¢ na czgs$ci o znacznym
spadku terenu. Spowodowato to zakonczenie dobiegu na poprzecznym uskoku
terenowym odgraniczajacym pole od sasiadujacego z nim parkingu i uszkodzenie
kadtuba. Lokalizacja miejsca wypadku zostala pokazana na pionowych zdjeciach
satelitarnych i lotniczych zdjeciach terenu wykonanych z samolotu, z niewielkiej
wysokosci, ktore umieszczono w albumie - zatl. nr 1. Wspoélrzedne geograficzne miejsca

wypadku: N 49°39°; E 19°12°.

1.11. Rejestratory pokladowe

Szybowiec nie byl wyposazony w pokladowy rejestrator parametréow lotu,
natomiast pilot posiadal na pokladzie rejestrator z odbiornikiem GPS typu Volkslogger,

ktory zapisal przebieg lotu.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Szybowiec po przyziemieniu w 1/3 dlugosci pola mial wydluzony dobieg
spowodowany spadkiem terenu. Przyziemienie nastapilo na zwigkszonej predkosci
i szybowiec nie zatrzymal si¢ przed koficem pola wtaczajac si¢ na poprzeczny uskok
terenu o wysokosci ok. 0,5 m, na granicy pola i sasiadujacego parkingu. Kadhub
szybowca na skutek dynamicznego obciazenia ulegt powaznemu uszkodzeniu —
nastapito ztamanie kadtuba na wredze w rejonie krawedzi splywu centroplata. Zadna
czes¢ szybowca nie oddzielita si¢ od konstrukeji przed wypadkiem. Pilot nie odniést

obrazen i o wlasnych sitach opuscil szybowiec.
1.13. Informacje medyczne

Pilot nie odnidst jakichkolwiek obrazen i interwencja medyczna byta zbedna.
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Parstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec SZD-30 Pirat, SP-2936, data 9.07.2006 r., Zywiec

1.14. Pozar
Nie bylo.
1.15. Czynniki przezycia
Dzialalnos¢ ratownicza byla zb¢dna.
1.16. Badania i ekspertyzy

Dokonano szczegétowej analizy zapisu na rejestratorze parametrow lotu
Volkslogger, co pozwolito na obiektywna oceng przebiegu lotu.

Ogledziny szybowca, kontrola dokumentacji jak i informacje uzyskane od pilota,
pozwalaja na stwierdzenie, ze szybowiec byl sprawny technicznie, a urzadzenia
sterownicze i wszystkie jego mechanizmy do chwili wypadku, dziataly prawidlowo.
Szczegblowy przeglad szybowca i jego czesci nie wykazaly uszkodzen innych niz
uszkodzenia wynikajace z wtoczenia si¢ na uskok terenowy o wysokosci ok. 0,5 m na
koncu dobiegu.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej

Szef wyszkolenia GSS Zar powiadomil o wypadku PKBWL, skladajac wstepny
meldunek o wypadku.

1.18. Informacje uzupekiajace

Z treScig raportu zapoznano pilota-dowodcg statku powietrznego, ktdry nie

wniost zadnych zastrzezen.
1.19. Specjalne metody badan

Nie stosowano.
2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszkolenia

Pilot mial wazne KTP i KWT oraz wazne badania lotniczo-lekarskie,
uprawniajgce do petnienia funkcji dowddey statku powietrznego, na ktérym nastapit
wypadek. Byl w ciaglym treningu, jego nalot w ostatnich 10 lotach przed wypadkiem,
przekroczyl 6 godzin, jednak za wyjatkiem jednego byly to loty krotkie (6 — 35 min.)
i zaden z tych lotdbw ni¢ byl wykonany na szybowcu Pirat. Poza tym, pilot miat
niewielkie doswiadczenie w przelotach (150 km). Formalnie jednak spelnial wymogi do

wykonania zadania przewidzianego planem lotu.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec SZD-30 Pirat, SP-2936, data 9.07.2006 r., Zywiec

2.2.Przebieg zdarzenia

Start do przelotu odby! si¢ o godzinie 11.06, a wyczepienie nastapito w kominie
termicznym, na wysokosci 550 m (QFE). Przez ok. 1 godzing pilot kontynuowat lot
w rejonie lotniska dla rozpoznania warunkéw termicznych. Warunki termiczne
poprawialy sie. Podstawa chmur podniosta si¢ powyzej 1200 m, a uzyskiwane noszenia
wzrosty do ok. 2 m/s, wiec postanowit odej$¢ na trasg. Bez trudnosei o godzinie 13.10
osiagnat I PZ (Krowiarki), po czym powrdcit w rejon na potudnie od lotniska Zar, gdzie
nabral wysokosci do ok. 1400 m, a nastgpnie odlecial w kierunku potudniowym
w okolice Zywca planujac osiagnigcie II PZ (Szyndzielnia). Nad m. Juszczyna, ok.
14.15, bedac na wysokosci ok. 800 m napotkat pod cumulusem komin, ktéry probowal
wycentrowa¢, a poniewaz noszenie po chwili zaniklo i wysokos$¢ spadta do ok. 500 m.
postanowit odlecie¢ w kierunku Zywca, gdzie po wschodniej stronie wzgorza Grojec
zauwazyt pole nadajace si¢ do ladowania przygodnego. W rejon tego pola nadlecial
na wysokosci ok. 350 m. AGL (pkt A na rys.4 — album ilustracji, zal.1), a poniewaz
napotkal tam slabe noszenie postanowil krazac nabra¢ ponownie wysokoscei. Pilot
réwnoczesnie obserwowal pole pod katem wykonania ladowania. Po ok. 6 minutach
noszenie zaniklo i wysokoéé zaczeta spadaé. Na wysokosci ok. 300 m. przerwat
krazenie i po wykonaniu dwoch zakretéw o 180° wyprowadzit szybowiec na prosta
do ladowania na kierunku ok. 30°, pod wiatr o predkosdci 9 km/h,. W czasie stromego
podejécia do ladowania szybowiec wytracit ok.135 m. wysokosci na odcinku zaledwie
0,5 km ( C — D), lecac ze $rednia predkoscia powietrzng ok.100 km/h. Przyziemienie
nastapito przy predkosci ok. 80 km/h, na kierunku ok. 45°, w 1/3 dtugosci pola, a prawie
caly dobieg przebiegat ze stokiem. W wyniku tego szybowiec nie zakoficzyt dobiegu
w granicach pola i wtoczyt si¢ na uskok terenowy na jego koncu (E), tamiac kadtub.

Pole przygodnego ladowania miato dhugos¢ ok. 400 m. i bylo wystarczajace
na bezpieczne wykonanie tej operacji, gdyby przyziemienie nastapito na jego poczatku
i z mniejsza predkoscia, tj. ok. 60 km/h. W takim przypadku poczatek dobiegu
odbywatby sie pod stok, a sam dobieg bylby krotszy. Niestety, nieprawidtowy profil
podejscia spowodowal istotne wydtuzenie dobiegu i powazne uszkodzenie szybowca.

Istniala réwniez mozliwo$¢ wykonania ladowania na kierunku przeciwnym pod
stok, wprawdzie z wiatrem, ale w warunkach goérskich takie ladowanie jest
dopuszczalne, a najczesciej nawet konieczne. I w tym przypadku, wybrane pole w peini
pozwalato na bezpieczne zakonczenie dobiegu w jego granicach. Z tej mozliwosci pilot

jednak nie skorzystal.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Szybowiec SZD-30 Pirat, SP-2936, data 9.07.2006 r., Zywiec

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

1) Szybowiec byl sprawny technicznie tj. byt obslugiwany i poddawany przegladom
zgodnie z wymogami instrukcji obstugi technicznej. W dokumentacji technicznej
znajduja si¢ stosowne po$wiadczenia obshugi i przegladow.

2) Szybowiec posiadat wazne $wiadectwo zdatnosci do lotu.

3) Pogoda pozwalata na wykonanie planowanego lotu.

4) Pilot posiadal stosowne uprawnienia do wykonania lotu.

5) Decyzja o ladowaniu w terenie przygodnym jak i wybdr pola ladowania przygodnego

byty prawidlowe.

6) Pilot nie wykonat prawidtowego kregu przed ladowaniem w terenie przygodnym.

7) Manewr do ladowania zostat wykonany dwoma zakretami o 180°, co sprzyjalo

popelnieniu blgdow.

8) Sciezka podejscia do ladowania w terenie przygodnym byta zbyt stroma, a predkosci

podejécia i przyziemienia za duze.

9) Decyzje taktyczne podejmowane przez pilota w czasie lotu $wiadcza o

niewystarczajacym przygotowaniu, w zakresie taktyki przelotowej .

3.2. Przyczyny wypadku

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu sig
ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami ustalita, ze przyczynami
wypadku byty:

1. Nieumiejetne wykonanie manewru do ladowania z dwoch zakretow o 180°.

2. Zbyt stroma $ciezka podejécia do ladownia wynikiem czego byla za duza
predkos$é przyziemienia i przesunigcie punktu przyziemienia do 1/3 diugosci
pola.

3. Niewystarczajace przygotowanie pilota w zakresie techniki ladowania w
ograniczonym terenie oraz taktyki przelotowe; .

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku byl profil terenu w miejscu

ladowania.

N
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Szybowiec SZD-30 Pirat, SP-2936, data 9.07.2006 r., Zywiec

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi materialami dotyczacymi wypadku szybowca SZD-30 ,Pirat”, znak
rozpoznawczy SP-2936, proponuje nast¢pujace zalecenia profilaktyczne :

1. Omoéwi¢ wypadek z pilotami wykonujacymi przeloty szybowcowe. Zwrocic
uwage na konieczno$¢ przerwania poszukiwania wznoszen w rejonie pola
przygodnego ladowania na takiej wysokosci, ktéra zapewnia zbudowanie

prawidlowego kregu w celu wykonania bezpiecznego ladowania.

5. ZALACZNIKI
1. Album ilustracji

KONIEC

Kierujacy zespolem badawczym
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