MINISTERSTWO TRANSPORTU
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY

INCYDENTY

zdarzenie nr: 190/06 1 38/07 plus trzy nie zgloszone

statek powietrzny L.-410 UVP-E, SP - KTL
16 lipca 2006 r. w Malmoe,
12 wrzesnia 2006 r. w Malmoe,
22 listopada 2006 r. w Gdansku

16 lutego 2006 r. w Malmoe

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych dotyczqee
okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecer profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujqce przepisy prawa
miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostalo przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.

Sformulowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku = Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. = 2006 r., Nr 100, po=.696 =
zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedziainych za zaistniale =darzenie.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku = powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i
powaznym incydentom lotniczym, mose prowadsi¢ do blednych wnioskéw i interpretacyi.

Raport niniejszy zostal sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane jedynie w celach
informacyjnych.

Warszawa 2007 r.
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Parstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot L-410 UVP-E, SP-KTL, data 16 lipca 2006 r. do 16 lutego 2007 r. Malmoe, Gdarisk

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:

Rodzaj i typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:
Dowddca statku powietrznego:
Organizator lotow:

Uzytkownik statku powietrznego:
Wiasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:

Stopien uszkodzenia statku powietrznego:

Obrazenia zatogi:

INCYDENT

L -410 UVP-E

SP-KTL

Sky Ekspress

Sky Ekspress

Sky Ekspress

Gdansk, Malmoe

16 lipca 2006 r. i 16 lutego 2007 r.

Bez uszkodzen

Bez obrazen

STRESZCZENIE

Samolot L-410UVP-E, SP-KTL w okresie od 16 lipca 2006 r. do 16 lutego 2007 r. mial
5 incydentow polegajacych na przetarciem lub zbyt szybkim zuzyciem opon podwozia

gléwnego.

Badanie zdarzenia przeprowadzil zespol badawczy PKBWL w skladzie:

Ignacy Golinski

inz. Tomasz Makowski

-kierujacy zespotem,

- czlonek zespotu.

W trakcie badania PK BWL ustalita nastepujaca przyczyng incydentu lotniczego:

Prawdopodobna przyczyna zaistnienia powtarzajgcego si¢ incydentu byt nie wykryty
defekt jednego z trzech wymienionych komponentéw zamienionych na samolocie po 15
marca 2007 r. — prawdopodobnie rozdzielacza elektromagnetycznego LUN 2575-7, w
okolicznosciach razacych nieprawidlowosci organizacyjnych u przewoznika.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowala zalecenia profilaktyczne:
1. Przy najblizszym audycie ULC w Sky Ekspress szczeg6lnie wnikliwie sprawdzié
funkcjonowanie systemu zglaszania zdarzen lotniczych w tej firmie.

2. Przez pot roku prowadzi¢ eksploatacj¢ nadzorowana na samolocie L-410UVP-E o
znakach rejestracyjnych SP-KTL ze szczegélnym zwrdceniem uwagi na
funkcjonowanie systemu hamulcowego podwozia.

3. Zglosi¢ do ULC plan nadzorowanej eksploatacji do zatwierdzenia.

4, Przesta¢ do ULC wyniki nadzorowanej eksploatacji po jej zakonczeniu.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot L-410 UVP-E, SP-KTL, data 16 lipca 2006 r. do 16 lutego 2007 r. Malmoe, Gdarisk

PKBWL pismem z dnia 9 marca 2007 r. zalecita w okresie do 15 marca 2007 r.
wykonanie niwelacji podwozia. Zalecenia Komisji sformulowane w pismic
PKBWLLm-5252-190/06 nie zostaty wykonane do zakreslonego w tym piémie terminu.

W dniu 15 marca 2007 r. przedstawiciele PKBWL skontrolowali dokumenty
samolotu oraz wykonali jego przeglad w hangarze. Komisja stwierdzita zafalowanie
pokrycia samolotu w rejonie wreg 12 i 14 pod lewym skrzydtem. Nie wykonano tez
zgodnie z zaleceniami niwelacji podwozia samolotu.

W dniu 26 marca 2007 r. Komisja otrzymata pismo Se/259/03/07/AM podpisane
przez Kierownika Dziatu Technicznego Sky Ekspress do ktérego dotaczono dokumenty
stwierdzajace wykonanie zalecanych przez PKBWL czynnosci majacych na celu
wykluczenie dalszych powtarzajacych sig incydentéw zwigzanych z przecieraniem sie
opon przy ladowaniu. W ramach tych prac dokonano:

- niwelacji samolotu,
- sprawdzenia struktury kadtuba ptatowca w okolicach wreg 12 i 14 pod lewym
skrzydiem,
- wymieniono komponenty systemu hamulcowego samolotu odpowiedzialne za
skutecznos¢ hamowania:
- czujnik bezwladnos$ciowy, element 27 A-13,
- rozdzielacz elektromagnetyczny, element LUN 2575-7,
- hamulec, element K 38-1200-7.
Ponadto Komisja stwierdzita, ze Sky Ekspress nie zglosita do PKBWL trzech zdarzen
lotniczych z dnia 12.09.2006 r. iz 22.11.2006 r.

1.2. Obrazenia oséb.

Obrazenia ciata Zaloga Pasazerowie Inne osoby

Powazne - - -

Nie bylo - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego.

Nie posiadat.

1.4. Inne uszkodzenia.

Nie wystapily.

L.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Bez wplywu na przebieg zdarzenia.
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Panistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot L-410 UVP-E, SP-KTL, data 16 lipca 2006 r. do 16 lutego 2007 r. Malmoe, Gdarisk

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Bez wplywu na przebieg zdarzenia.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Bez wplywu na przebieg zdarzenia.

1.8. Pomoce nawigacyjne.

Typowe dla lotnisk komunikacyjnych na terenie RP i Szwecji.

1.9. Lacznosé.

Bez wplywu na przebieg zdarzenia.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Zdarzenie zaistnialo w czasie ladowania i dobiegu na lotniskach komunikacyjnych w
Malmoe i w Gdansku.

1.11. Rejestratory pokladowe.

Samolot nie jest wyposazony w pokiadowe rejestratory lotu.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Nie dotyczy.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne.

Nie dotyczy.

1.14. Pozar.
Nie wystapil.

1.15. Czynniki przezycia.
Nie dotyczy.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Przeprowadzono analiz¢ dokumentacji eksploatacyjnej od poczatku uzytkowania
samolotu w Sky Ekspress, w tym dokumentéw wykonywanych prac hangarowych oraz
dokumenty przygotowania samolotéw do lotu. Przejeto dokumentacje techniczng i
fotograficzng badania incydentu ze Sky Ekspress.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot L-410 UVP-E, SP-KTL, data 16 lipca 2006 r. do 16 lutego 2007 r. Malmoe, Gdarisk

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Bez wplywu na przebieg zdarzenia.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Bez wplywu na przebieg zdarzenia.

1.8. Pomoce nawigacyjne.

Typowe dla lotnisk komunikacyjnych na terenie RP i Szwecji.

1.9. Lacznosé.

Bez wplywu na przebieg zdarzenia.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Zdarzenie zaistnialo w czasie ladowania i dobiegu na lotniskach komunikacyjnych w
Malmoe i w Gdansku.

1.11. Rejestratory pokladowe.
Samolot nie jest wyposazony w pokladowe rejestratory lotu.

1.12. Informacje o szczgtkach i zderzeniu.

Nie dotyczy.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne.

Nie dotyczy.

1.14. Pozar.
Nie wystapit.

1.15. Czynniki przezycia.

Nie dotyczy.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Przeprowadzono analiz¢ dokumentacji eksploatacyjnej od poczatku uzytkowania
samolotu w Sky Ekspress, w tym dokumentéw wykonywanych prac hangarowych oraz

dokumenty przygotowania samolotow do lotu. Przejeto dokumentacj¢ techniczng i
fotograficzng badania incydentu ze Sky Ekspress.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot L-410 UVP-E, SP-KTL, data 16 lipca 2006 r. do 16 lutego 2007 r. Malmoe, Gdarisk

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.

Dziatania shuzby technicznej Sky Eksprewss, zwigzane z powtarzajacymi sig
niesprawnosciami podwozia samolotu L-410UVP-E SP-KTIL, prowadzacymi do
pekania lub przyspieszonego zuzycia ogumienia podwozia gldwnego (zwlaszcza
lewego) podczas lagdowania, na podstawie dokumentacji dotychczas przekazywanej
przez Sky Ekspress budza powazne watpliwosci PKBWL. Dzialania te, polegajace w
praktyce na wymianie két, sa wylacznie dorazne i nie zmierzaja we wlasciwy sposob
do ustalenia 1 wyeliminowania przyczyny zdarzen.

1.18. Informacje uzupehiajjce.
Nie byto.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Nie zastosowano.

2. WNIOSKI KONCOWE.

2.1. Ustalenia komisji.
1. Dokumentacja wykonywanych prac prowadzona niedbale.

2. Wykonywanie prac jest prowadzona opieszale.
3. Brak nadzoru nad jakoscia wykonywanych prac.
4. Niedbale wykonywanie przegladow po zaistnieniu zdarzenia lotniczego.

5. Nie zgloszenie do PKBWL zaistnialych zdarzen.

6. Brak dokumentu zgloszenia do firmy Aeroservis powtarzajacych si¢ zdarzen z
ogumieniem kol.

7. Nie wlasciwe przygotowanie statku powietrznego do lotu.

8. Staranne, chociaz nie kompletne i nieterminowe wykonanie zalecen PKBWL z dnia
9 marca 2007 r..

2.2, Przyczyna incydentu.

Prawdopodobna przyczyna zaistnienia powtarzajacego si¢ incydentu byl nie wykryty
defekt jednego z trzech wymienionych komponentéw zamienionych na samolocie po 15
marca 2007 r. — prawdopodobnie rozdzielacza elektromagnetycznego LUN 2575-7 w
okoliczno$ciach razacych nieprawidtowosci organizacyjnych u przewoznika.

3. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzen materialami proponuje wprowadzenie
nastepujacych zalecen profilaktycznych:
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot L-410 UVP-E, SP-KTL, data 16 lipca 2006 r. do 16 lutego 2007 r. Malmoe, Gdansk

1. Przy najblizszym audycie ULC w Sky Ekspress szczeg6lnie wnikliwie sprawdzi¢
funkcjonowanie systemu zgtaszania zdarzen lotniczych w tej firmie.

2. Przez pol roku prowadzié¢ eksploatacje nadzorowang na samolocie L-410UVP-E o
znakach rejestracyjnych SP-KTL ze szczegélnym zwroceniem uwagi na
funkcjonowanie systemu hamulcowego podwozia.

3. Zgtosi¢ do ULC plan nadzorowanej eksploatacji do zatwierdzenia.

4. Przesta¢ do ULC wyniki nadzorowanej eksploatacji po jej zakonczeniu.

4. ZALACZNIKI.

W zatacznikach do calego badania.

KONIEC

Kierujacy zespolem badawczym
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