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lub odpowiedzialnych za zaistniale zdarzenie. Komisja nie orzeka co do winy
i odpowiedzialnodci.
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Lotnia Atlas 18, 10 sierpnia 2006, lotnisko Masiéw k / Kielc

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: wypadek
Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ lotnia Atlas 18

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:  Mie dotyezy

Dowddca statku powietrznego: ~ ezeii-pilot
Organizator lotéw/skokéw: ~ Aerokrak
Uzytkownik statku powietrznego: ~ Aerokrak
Wiasciciel statku powietrznego: ~ Prywatny
Miejsce zdarzenia: lotnisko Maslow

Data i czas zdarzenia: 10 sierpnia 2006 r. 10:20 LMT

Stopiefi uszkodzenia statku powietrznego: ~ Zniszezony

Obrazenia zalogi: ~ 2¢ skutkiem §miertelnym

STRESZCZENIE

W dniu 10 sierpnia 2006 r. na lotnisku Maslow k / Kielc zorganizowane zostaty loty
szkolne na lotniach. Bral w nich udzial miedzy innymi uczen — pilot, mgzczyzna lat 30.
Starty lotni wykonywane byly z uzyciem wyciagarki. W krytycznym locie, poczatkowe
wznoszenie ucznia-pilota przebiegalo prawidlowo, lecz po wzniesieniu si¢ na wysokosc
okolo 10 m lotnia zaczela przechylaé si¢ na lewq strong. Na wysokosci okolo 15 m
przechyl w lewo poglebil si¢ bardzo gwaltownie, a lotnia zmienila kierunek lotu
o prawie 180 stopni ‘w stosunku do kierunku startu i w stromym locie zderzyla sig
z ziemia. W wyniku doznanych obrazen, uczen pilot ponidst smier¢.

Badanie zdarzenia przeprowadzil zesp6l badawezy PKBWL w skladzie:

Tadeusz Lechowicz - kierujacy zespolem,
Tomasz Kuchcinski - czlonek zespolu,
Jacek Rozynski - czlonek zespotu,
Tomasz Makowski - czlonek zespolu.
Alojzy Dernbach - ekspert.

W trakcie badania PKBWL ustalila nastepujace przyczyny wypadku lotniczego:
- brak reakeji ucznia-pilota na przechylenie lotni podezas wznoszenia na holu;

- doprowadzenie do przeciagnigcia w wyniku ktérego lotnia gwaltownie poglebila
zakret 1 utracila sterowno$é.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowala 2 zalecenia profilaktyczne.
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Panstwowa Komisfa Badania Wypadkdw Lotniczych
Lotnia Atlas 18, 10 sierpnia 2006, lomisko Masléw k/ Kiele

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 10 sierpnia 2006 r. Szkola Latania Rekreacyjnego ,,Aerokrak”, na lotnisku
Maslow k / Kielc zorganizowala loty szkolne na lotniach. Bralo w nich udzial trzech
uczniéw-pilotow, migdzy innymi mezczyzna lat 30. Loty wykonywal na lotni typu
Atlas18. Start rozlozony zostal na trawiastej czesci uzytkowej lotniska. Starty odbywaly
si¢ za wyciggarka w loZzu wiatru, w kierunku zachodnim. Instruktor prowadzacy
szkolenie pelnil jednoczesnie czynnosci operatora wyciagarki., W czasie lotow
utrzymywal stalg facznos¢ radiows ze szkeolonymi osobami. W dniu wypadku uczen-
pilot wykonal dwa loty wedlug zadania A/II/1 , nauka zakretow 45 — 90 stopni" na
wysokosé 30 m i dlugotrwalosé 40 s. Loty wykonane byly prawidiowo. Przed kolejnym
lotem uczen-pilot zalozyl uprzaz i podpial ja do lotni. W tym czasie instruktor
znajdowal sie przy wyciagarce. Po sprawdzeniu lacznosci, wykonaniu sprawdzenia
uprzgzy i gotowosci do startu przez innego szkolonego, nastgpilo naprezenie liny
wyciggarki, rozbieg i wznoszenie. Start do krytycznego lotu nastapil o godzinie 10:20
czasu lokalnego. Poczatkowo wznoszenie przebiegalo prawidlowo, lecz po wzniesieniu
si¢ na wysoko$¢ okolo 10 m lotnia zaczela lekko przechylaé sig na lewq strong. Na
wysokodci okolo 15 m przechyl w lewo poglebil si¢ bardzo gwaltownie, a lotnia
zmienila kierunek poczatkowo wolno, a nastgpnie gwaltownie o kat prawie 180 stopni
w stosunku do kierunku startu i w stromym opadaniu zderzyla si¢ z ziemig. W czasie
poglebiania zakretu i przechyhlu, instruktor zaprzestal ciagu, w koricowej fazie lotu
odcial ling holownicza. Instruktor przybiegl na miejsce wypadku, wypigl pilota
z uprzezy, sprawdzil tetno i wykonal sztuczne oddychanie. Po okolo 10 minutach na
miejsce wypadku przyjechalo pogotowie ratunkowe z lekarzem, ktdory stwierdzil zgon
ucznia-pilota.

1.2. Obrazenia osdb.

Obrazenia ciala Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne 1 = 3
Powaine - . 2
Nieznaczne (nie bylo) - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego
Zniszczony
1.4, Inne uszkodzenia.

Nie bylo
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Lotnia Atlas 18, 10 sierpnia 2006, [omiske Masidw k / Kiele

1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Uczen-pilot, me¢zczyzna lat 30, szkolenie lotniowe w trybie zintegrowanym odbywal
w Szkole Latania Rekreacyjnego ,,Aerokrak”. Szkolenie teoretyczne realizowane bylo
w 2006 r. rownolegle ze szkoleniem praktycznym na etapie 1. Etap I szkolenia
praktycznego zaliczyt 7 sierpnia 2006 r.

Przebieg szkolenia teoretycznego

Lp data przedmiot Liczba godzin
I; 21.07.06 | Ogdlna wiedza o lotni 2
21.07.06
2. 29.07.06 | Osiagi i planowanie lotu 2
29.07.06
3. 29.07.06 | Procedury operacyjne
4. 21.07.06 | Zasady lotu 2
21.07.06
< 29.07.06 | Ogdlne bezpieczenstwo lotéw
Razem: 8

Szkolenie teoretyczne bylo zgodne z zatwierdzonym dla LSR ,Aerokrak™
programem szkolenia.

Przebieg szkolenia praktycznego:

Lp data m-ce startu | Typ lotni | Zadanie/ uwagi
Cwiczenie
1 29.07.06 Maslow brak wpisu I/5 bez uwag
2. 29.07.06 Maslow brak wpisu I/5 bez uwag
3 29.07.06 Mastow brak wpisu /5 bez uwag
4, 29.07.06 Mastow brak wpisu /6 bez uwag
5i 29.07.06 Maslow brak wpisu 1/6 bez uwag
6. |29.07.06 Mastow brak wpisu /6 bez uwag
7. | 06.08.06 Mastow brak wpisu /5 brak wpisu
8. 06.08.06 Mastow brak wpisu I/5 brak wpisu
9. 06.08.06 Maslow brak wpisu /5 brak wpisu
10. | 06:08.06 Mastow Atlas I/5 Loty po prostej
: wykonuje prawidtowo
11. | 06.08.06 Mastow Atlas I/5 Loty po prostej
wykonuje prawidlowo
12. | 06.08.06 Maslow Atlas /5 Loty po prostej
wykonuje prawidlowo
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Lotnia Atlas 18, 10 sierpnia 2006, lotnisko Masléw k / Kiele

13. | 07.08.06 Mastow Atlas 1/6 Loty po prostej
wykonuje prawidlowo

14. | 07.08.06 Masléw Atlas /6 Loty po prostej
wykonuje prawidlowo

15, | 07.08.06 Mastow Atlas 1/6 Loty po prostej
wykonuje prawidlowo

16. | 07.08.06 Zakonczenie szkolenia na etapie |

17. | 08.08.06 brak wpisu Atlas 1 brak wpisu

18. | 08.08.06 brak wpisu Atlas /1 30 s. lot

19, | 08.08.06 brak wpisu brak wpisu /1 30 s. lot

20. | 08.08.06 brak wpisu brak wpisu /1 30 s. lot

21. | 08.08.06 brak wpisu brak wpisu 11 30 s. lotu

22, | 08.08.06 brak wpisu brak wpisu 11/1 brak wpisu

23. | 10.08.06 Maslow brak wpisu 11 40 5. lotu; 30 m.

24. | 10.08.06 Mastow brak wpisu I 40 s. lotu; 30 m.

25. | 10.08.06 Mastdow Atlas I1 wypadek

Wedlug oswiadczenia instruktora, w przebiegu szkolenia praktycznego w miejscach,
gdzie nie dokonano wpisu dotyczacego miejsca startu i typu lotni, powinny znajdowaé
si¢ wpisy: miejsce startu — Mastéw; typ lotni — Atlas,

Szkolenie praktyczne bylo zgodne z zatwierdzonym przez Urzad Lotnictwa
Cywilnego dla LSR ,,Aerokrak” programem szkolenia.

Uczen-pilot zlozyl wlasnorecznie podpisane oéwiadczenie o dobrym stanie zdrowia,
co bylo zgodne z obowiazujacymi przepisami.

Instruktor, pelnigcy rowniez czynnosci operatora wyciagarki, mezczyzna lat 42,
posiadal $wiadectwo kwalifikacji pilota lotni wazne do 19 kwietnia 2009 .
Z wpisanymi uprawnieniami: instruktora (INS) - wainymi do dnia
16 kwietnia 2008 r. i lotéw z pasazerem (CP) — waznymi do 16 kwietnia 2010 r.

W $wiadectwie kwalifikacji instruktora nie wpisano ograniczenia do wykonywania
lotéw tylko bez lacznosci radiowej pomimo, ze w chwili wydania $éwiadectwa
kwalifikacji nie posiadal on §wiadectwa radiotelefonisty w shuzbie lotniczej.

Instruktor posiadal orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2, waime do dnia
30 kwietnia 2008 r,, bez ograniczen.

Mechanik dopuszczajacy lotnig do lotéw, mezczyzna lat 50, posiadal swiadectwo
kwalifikacji mechanika poswiadczenia obslugi statku powietrznego wazne do dnia
15 kwietnia 2009 r., z uprawnieniami dotyczacymi lotni jako calodci, waznymi do dnia
15 kwietnia 2007 r.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Lotnia Atlas 18, 10 sierpnia 2006, lotniske Maslow & / Kiele

Mechanik posiadal orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 3, wazne do dnia
21 listopada 2007 r.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Lotnia typu Atlas 18§;

producent La Mouette;

nr fabryczny nieczytelny;

data produkcji: 1985;

klasa; DHV 1;

masa startowa: brak danych;

cigzar pilota: 75 — 95 kg;

dopuszczenie do lotéw wazne do 2 maja 2007 r.

Wyciagarka — nie sq wymagane dokumenty potwierdzajace sprawno$é takiego
urzadzenia. Jedynym wymaganiem, wynikajacym z Programu Szkolenia, jest
maksymalna sita ciagu, ktora dla lotéw na tym etapie szkolenia nie moze przekraczaé
600 N. Z konfiguracji startu i pierwszej fazy wznoszenia udokumentowanej zapisem
filmowym, jednoznacznie wynika, Ze sila ciagu nie przekraczata 400 — 500 N.

1.7. Informacje meteorologiczne.
a. Prognoza pogody: obszar w plytkiej zatoce nizowej zwigzanej z nizem znad
Europy wschodniej;
* wiatr przyziemny 240° — 270° okresami 280% 6 — 12 kt
* widzialnosc powyzej 10 km;
» turbulencja silna w Ch; umiarkowana w Cu.
b. Faktyczne warunki meteorologiczne w czasie zaistnienia wypadku:
* Wiatr przyziemny okolo 3 — 4 m/s; bez gwaltownych porywow;
* Zachmurzenie pelne.
Wedlug oceny Komisji, warunki meteorologiczne nie mialy wplywu na zaistnienie
wypadku.

1.8. Pomoce nawigacyjne.

Nie dotyczy

1.9. Lacznoséé.

Instruktor, pelnigcy rowniez czynnosci operatora wyciagarki utrzymywal lacznosé
z uczniem-pilotem oraz z osoba wypuszczajacq (inny szkolony) przy wykorzystaniu
radiotelefonu na czgstotliwosci innej niz uzywana w lotnictwie,

RarorT KONCOWY Strona Tz 12



Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Lotnia Arlas 18, 10 sierpnia 2006, lotnisko Mastéw k / Kiele

Korespondencja radiowa utrwalona na kamerze wideo, odbywata sie nastepujaco:

L.p. (w B:me} Osoba mowigca Tre$¢ korespondencii
1. 10: 18' 57" instruktor - wyciggarkowy .0 key"
2. | 10:19°01"-05" |osoba wypuszczajaca ucznia- [, O.. oczywiscie leci
pilota Rafal,  pilot  gotdw,
podwieszenie
sprawdzone”,
3. 10:19' 07" instruktor-wyciagarkowy » Zrozumiatem Rafaf”,
4. 10:19' 11" osoba wypuszczajaca ucznia- | pilot gotdw, podwieszenie
pilota sprawdzone”,
5 10: 19" 14" instruklor-wyciggarkowy LZrozumiatem, pilot gotow”,
6. 10:19' 19" instruktor-wyciggarkowy 0 key, jazda"
1. 10:19' 20" osoba wypuszczajgca ucznia- | Jazda, jazda, jazda”
pilota
8. 10:19' 23" instrukior-wyciggarkowy JZaczynamy”
9. 10:19'25" poczalek rozbiegu
10. 10:19' 27" koniec rozbiegu, poczglek wznoszenia
11. 10: 19' 29" poczatek lekkiego przechyiu na lewa sirone
12. 10:19'31" instruktor-wyciggarkowy ~wobodnie Rafat, wysoko
wyjdziesz"
13. 10:19' 33" poczalek powigkszajgcego sig przechylania lotni na lews strone
i utraty kierunku w lewo z wejSciem w zaciesniajacy sie zakret
14, 10:19' 33" instruktor-wyciggarkowy Kierunek”
15. 10:19' 34" instruktor-wyciggarkowy popraw”
16. 10:19' 35" instruktor-wyciggarkowy 8028, Sciggni]®
wyjscie lotni poza pole widocznodci obiektywu kamery
17. 10:19' 37" zderzenie lotni z ziemia
KIERUNEK smmuﬂ
TRMEKTI‘JHM 5 0] L0 SR

(Lp) punktéw

sg przyblizone.

RarorT KONCOWY

Lot zakonczony wypadkiem jest pokazany
na schemacie obok, z zachowaniem numerdw
charakterystycznych
w powyzszej tabeli. Wymiary katowe i liniowe

jak
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Lotnia Atlas 18, 10 sierpnia 2006, lotniska Masldw k / Kielc

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.
Wypadek nastapil na roboczej, trawiastej czgéci lotniska Mastow k / Kiele.

1.11. Rejestratory pokladowe.
Nie dotyczy
1.12. Informacje o szezgtkach i zderzeniu.
a. Zderzenie lotni z ziemia nastapilo w stromym locie, z wysokosci okolo 15 m

z przechyleniem okolo 90° i pochyleniem okolo 70°.
b. W wyniku zderzenia lotnia ulegla catkowitemu zniszczeniu.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne.

a. Przyczyna $mierci ucznia-pilota byly obrazenia powstale w wyniku zderzenia
lotni z ziemig;

b. W momencie $mierci, uczen-pilot nie byl pod wplywem dzialania alkoholu,
co potwierdzily badania toksykologiczne;

¢. Nie stwierdzono zmian chorobowych, ktére moglyby mie¢ wplyw na przebieg
wypadku;

d, Charakter doznanych obrazeri potwierdza, iz zderzenie z ziemig nastapilo lewa
powierzchnia ciala, co jest zgodne z faktami ustalonymi przez zespot badawczy.

1.14. Poiar.
Nie dotyczy

1.15. Czynniki przezycia.

Bezposrednio po zaistnieniu wypadku instruktor przybiegl na miejsce upadku lotni,
wypial pilota z uprzezy, sprawdzil tetno i wykonal sztuczne oddychanie. Przybyly po
okolo 10 minutach lekarz stwierdzil zgon ucznia-pilota. Zdaniem Komisji przy danej
konfiguracji lotu tj.z wysokosci okolo 15 m z przechyleniem okolo 90° i pochyleniem
okolo 70% chwili zderzenia, uczen-pilot nie miat szans przezycia.

1.16. Badania i ekspertyzy.

W trakeie badania wypadku dokonano ogledzin miejsca wypadku lotni, sporzadzono
zeznania $wiadkéw zdarzenia. Wykorzystano nagranie wideo obejmujace znaczng czgsc
krytycznego lotu oraz niektére czesci szkolenia praktycznego. Przeprowadzono analizg
dokumentacji operacyjnej podmiotu prowadzacego szkolenie.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnoéci administracyjnej.

Szkolenie prowadzone bylo przez Szkole Latania Rekreacyjnego wAerokrak”
W oparciu o Instrukcp; Wykonywania Lotéw, Instrukeje Szkolenia i Program Szkolenia,
zatwierdzonych przez Urzad Lotnictwa Cywilnego. Instruktor prowadzil szkolenie na
podstawie umowy z SLR ,Aerokrak”. Lotnia i wyciagarka stanowily wlasnosc
instruktora. W trakcie analizy zgromadzonych w trakcie badania wypadku materialow
zidentyfikowano nastepujace odstepstwa w prowadzeniu dokumentacji:

— wdzienniku szkolenia lotniarza:
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Lotnia Atlas 18, I'0 sierpnia 2006, lotnisko Masidw k / Kielc

o brak wpisu numeru rejestru i podpisu na po$wiadczeniu zaliczenia I etapu
szkolenia,

o brak ocen, podpiséw instruktora oraz uwag po niektérych lotach w czgdei:
Etap I. Zajgcia praktyczne,

— brak podpiséw wykladowcy w Dzienniku zaje¢ blokowego szkolenia
teoretycznego, co nie mialo wplywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia,

—  brak podpiséw instruktora na listach wzlotow,

— w dzienniku szkolenia lotniarza i listach lotéw lotniowych brak niektorych
wpiséw dotyczacych miejsca startu, typu lotni i numeru éwiczenia,

— w dokumentacji ucznia-pilota brak dokumentu potwierdzajacego wymagany
poziom wyksztalcenia. Wedlug oéwiadczenia zlozonego przez instruktora,
posiadal on wiedzeg, ze uczen-pilot miat wyksztalcenie wyzsze — techniczne.

Powyzsze $wiadczy o niedostatecznym nadzorze wiasciciela szkoly nad prowadzong

dziatalnosciq instruktora szkolgcego, na podstawie umowy z LSR.
1.18. Informacje uzupelniajgce.
Nie dotyczy

1.19. Uiyteczne lub efektywne metody badan.
Nie dotyczy

2. ANALIZA.

7 analizy zapisu filmowego oraz zeznan $wiadkéw wypadku wynika, ze warunki
atmosferyczne w chwili zaistnienia wypadku byly odpowiednie do przeprowadzenia
lotu szkolnego lotni za wyciggarka. W krytycznym locie start i poczatkowe wznoszenie
przebiegaly prawidlowo. Po okolo 10 s., na wysokosei okolo 15 m lotnia zaczela lekko
przechylaé si¢ w lewo. Przechyl byl poczatkowo niewielki i mogl by¢ spowodowany
lekko niesymetrycznym utozeniem ciala lub podmuchem wiatru. Na komende
instruktora wydang przez radio ,kierunek, popraw” uczen pilot wykonal prawidlowy
ruch w kierunku przeciwnym do przechylenia. Ruch ten jednak byl zbyt krotkotrwaly,
po czym nastapil powrét do pozycji neutralnej w stosunku do lotni. Lotnia nadal
skrecala w lewo, uczeni-pilot utrate kierunku probowal korygowaé wychylaniem prawej
nogi w bok w prawo, a nie calym cialem. W trakcie proby skontrowania zakretu, uczen-
pilot prawdopodobnie wypchnal sterownicg do przodu, co spowodowalo utratg
predkosci, przeciggnigeie i bardzo gwaltowne poglebienie zakretu w lewo. Pomimo
widocznego luzu na linie holowniczej spowodowanego zaprzestaniem ciggu przez
instruktora operujacego wyciagarka (co ulatwia wyprowadzenie z takiej konfiguracji
lotu) i ponawianych komend instruktora ,kierunek, popraw”, Sciagnij”, uczen-pilot nie
zareagowal i lotnia pozostajac na duzym kacie natarcia — nadal poglebiajac zakrgt
uderzyla w ziemie. Konfiguracja koficowej fazy lotu spowodowala, Zze konstrukcja lotni
nie pochlongta czesci energii zderzenia i uczen-pilot ponidst smier¢ na miejscu.
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Zespol badawczy rozpatrywal problem kontroli prawidlowosci zalozenia uprzezy
przez ucznia-pilota i podpigcia jej do lotni przez innego szkolonego, a nie przez
instruktora co stoi w sprzecznosci w wymaganiem zawartym w Instrukcji Szkolenia
zatwierdzone] dla podmiotu, ktéry prowadzil szkolenie - instrukfor osobiscie
sprawdza przygotowanie sprzetu | ucznia do lotu.. ", Jednak po analizie zapisu
dokonanego kamerg wideo jednoznacznie ustalono, ze przygotowanie sprzgtu i ucznia,
a w szczegOlnosci zalozenie uprzezy, podpiecie jej do lotni oraz podczepienie liny
wyciagarki do lotni byly prawidlowe.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

l. Przed krytycznym lotem instruktor nie dokonal osobistego sprawdzenia
przygotowania sprzetu i ucznia-pilota do lotu, co jednak nie mialo wplywu na
zaistnienie i przebieg zdarzenia.

2. Instruktor posiadal odpowiednie dla prowadzenia szkolenia lotniowego wazne
swiadectwo kwalifikacji i uprawnienia.

3. Szkolenie prowadzone bylo na podstawie i zgodnie z Programem Szkolenia
zatwierdzonym, przez Urzad Lotnictwa Cywilnego.

4. Lotnia na ktérej zaistnial wypadek byla sprawna i odpowiednio obslugiwana
technicznie.

5. Warunki meteorologiczne nie mialy wplywu na zaistnienie i przebieg
zdarzenia.

6. Swiadectwo kwalifikacji instruktora zostalo wydane bez ograniczenia do
wykonywania lotow jedynie bez lacznosci radiowej, pomimo ze w chwili
wydania tege dokumentu pilot nie posiadal Swiadectwa radiotelefonisty
w stuzbie lotniczej.

3.2. Przyczyna wypadku
Przyczynami zaistnienia wypadku byly:

- brak reakcji ucznia-pilota na przechylenie lotni podczas wznoszenia na holu
spowodowane lekko niesymetrycznym utozeniem ciala lub podmuchem wiatru;

- doprowadzenie do przeciagnigcia, w wyniku ktérego lotnia gwaltownie poglebila
zakret i utracila sterowno$c.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wpypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sig
ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami proponuje wprowadzenie
nastgpujacych zalecen profilaktycznych:

1. Wiasciciel Szkoly Latania Rekreacyjnego ,Aerokrak”™ wprowadzi zmiany
powodujgce wladciwy nadzér nad prowadzong dzialalnoscia.
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2, W swiadectwie kwalifikacji instruktora, zgodnie z pkt 2.5.1.]1 zalgcznika nr 3

do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 wrzesnia 2003 r. w sprawie
licencjonowania personelu lotniczego (Dz. U. nr 165 poz. 1603 z zm.) wpisacd

ograniczenie do wykonywania lotéw jedynie bez lacznosci radiowej.

5. ZALACZNIKI.
a) Album zdjec.

KONIEC

Kiclyi&},r espolem badawczym
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