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: MINISTERSTWO TRANSPORTU
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
WYPADEK

zdarzenie nr: 238/06

statek powietrzny: spadochron ,,L-2 Kadet”

13 sierpnia 2006 r. - Radawiec

Raporf jest wynikiem badania technicznego przeprowadzonego w oparciu
o ebowigzujgee przepisy prawa miedzynarodowego | krajowego. Sformulowania
zawarte w ninigfszym raporcie, w zwigzku z Art. 134 ustawy Frawo lotnicze (Dz, U,
2 2006 r., Nr 100, poz. 696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych
lub edpowiedzialnych za zaistniale zdarzenie, Komisja nie orzeka co do winy
i adpowiedzlalnosci.
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Pansiwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Spadochron L-2 ,, Kadet”, 13 sierpnia 2006 r. ,Radawiec
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Spadochron L-2 , Kadet", 13 slerpnia 2006 r. ,Radawiec

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: ~ WYPADEK
Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ Spadochron L-2 ,Kadet”

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:  hie dotyczy
Dowddca statku powietrznego: ~ Uezeni-skoczek spadochronowy
Organizator lotow/skokéw: ~ Aeroklub Lubelski
Uzytkownik statku powietrznego: Aeroklub Lubelski
Wiasciciel statku powietrznego: ~ Aeroklub Lubelski
Miejsce zdarzenia: ~ Radawiec
Data i czas zdarzenia: 13 sierpnia 2003 r, 10:30 LMT

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: bez uszkodzen
Obrazenia zalogi: ~ Powaine obrazenia

STRESZCZENIE

W dniu 13 sierpnia 2006 r., w Aeroklubie Lubelskim zorganizowane zostaly skoki
spadochronowe. Wzigta w nich udzial réwniez uczen-skoczek, kobieta lat 17,
wykonujac skok z samoczynnym otwarciem spadochronu typu L-2 ,Kadet”. Samolot
opuscila na wysokosci 1000 m, a spadochron otworzyl sie prawidlowo. W trakcie
opadania manewrujgc spadochronem przeleciala nad lotniskiem i wyladowala okolo
200 m na pdinoc od krawedzi lotniska, W wyniku upadku po lgdowaniu doznala
powaznych obrazen ciala.

Badanie zdarzenia przeprowadzil zespél badawczy PKBWL w skladzie:

Agata Kaczyniska - kierujacy zespolem,
Jacek Rozynski - czlonek zespolu
Tomasz Kuchcinski - czlonek zespotu,

W trakcie badania PKBWL ustalila nastgpujaca przyczyne wypadku lotniczego:
upadek po przyziemieniu, co doprowadzilo do powaznych obraZzen ciala.
Okolicznosciami sprzyjajacymi bylo:
- ladowanie poza lotniskiem w nierdwnym terenie z powodu bledow
w technice skoku, wynikajacych z niedostatecznej wiedzy w zakresie
manewrowania spadochronem,
- niewystarczajagca koncentracja przy ladowaniu, co prawdopodobnie
doprowadzilo do przewrdcenia sie na tylng czesé ciata.

PKBWL po zakoficzeniu badania zaproponowala 2 zalecenia profilaktyczne.

RAPORT KONCOWY Stronalz 8



Panistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Spadochron L-2 ,, Kadet", 13 sierpnia 2006 r. ,Radawiec

1. INFORMACIJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 13 sierpnia 2006 r. w Aeroklubie Lubelskim na lotnisku Radawiec zostaly
zorganizowane skoki spadochronowe. W skokach tych uczestniczyla migdzy innymi
uczen-skoczek spadochronowy, kobieta lat 17. Instruktor spadochronowy, pelniacy
réwniez funkcje kierownika skokéw, przeprowadzil odprawe z uczniami-skoczkami.
Nastepnie dokonal sprawdzenia uczniéw-skoczkéw i ich spadochronéw pod wzgledem
przygotowania do skokow. Po starcie samolotu i nabraniu wysokosci 600 m skoczek
wyrzucajacy dokonal zrzutu sondy papierowej w celu okreslenia zniesienia liniowego
I wyznaczenia miejsca zrzutu. Na wysokosci 1000 m, w pierwszym najsciu samolot
opuscilo dwoch uczniow-skoczkow, wykonujacych skok z 5 sekundowym opdznieniem
na spadochronach typu L-2 ,Kadet”. Ladowanie tych uczniow skoczkéw nastapilo na
srodku lotniska. W drugim najsciu, réwniez na wysokosci 1000 m, w punkcie
polozonym dalej pod wiatr niz pierwszy zrzut, poklad opuscito dwich ucznidw-
skoczkow, wykonujacych skok z samoczynnym otwarciem na spadochronach L-2
~Kadet”. Jako druga w tym najéciu wyskoczyla uczen-skoczek, dla ktérej byt to czwarty
skok w zyciu, Po prawidlowym otwarciu si¢ spadochronu, uczen-skoczek ustawila
czasze z wiatrem i zaczela opadaé w kierunku lotniska. Po osiagnigeiu poludniowej
krawedzi lotniska odwrécila czasze pod wiatr. Stwierdziwszy, Zze nadal przemieszcza
sig z wiatrem sciagnela kolki sterownicze. Oceniajac, ze nie uda jej si¢ wyladowac na
lotnisku odwrdcila czaszg z wiatrem, aby wyladowac za torami, ktére przebiegajg poza
piinocng krawgdzia lotniska. Po przeleceniu nad torami kolejowymi, przed ladowaniem
ponownie odwrdcila czasze pod wiatr, Przyziemienie nastapilo na nieréwnym terenie
w sadzie, okolo 200 m na pélnoc od krawedzi lotniska. Po przyziemieniu uczen-
skoczek przewrdcila sie. Uczen-skoczek, ktory wyskakiwal w tym samym najéciu jako
pierwszy wylagdowal okolo 100 m na pélnoc od granicy lotniska. Kierownik skokéw
obserwujacy ucznia-skoczka wyslal samochodem na miejsce ladowania kobiety,
skoczka, ktéry przywidzl ja na lotnisko. W zwigzku z tym, Ze uczen-skoczek zglosila
b6l w okolicy dolnej czesci miednicy, zostala zorganizowana pomoc medyczna, w
wyniku ktérej zostalo stwierdzone zlamanie kosci miednicy,

1.2. Obrazenia osab.

Obrazenia ciala Zaloga PasaZerowie Inne osoby
Smiertelne - - : :
Powaine 1 - -
Nieznaczne (nie bylo) - = 4
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Spadochron L-2 , Kadet", 13 sierpnia 2006 r. ,Radawiec

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego
Bez uszkodzen.
1.4, Inne uszkodzenia.
Nie dotyczy
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Uczen-skoczek, kobieta lat 17, szkolenie spadochronowe rozpoczela
w Aeroklubie Lubelskim w 2006 r. Kontrole techniki skokéw zdata w dniu 22 lipca
2006 r. i zostala dopuszczona do wykonywania skokow do 21 lipca 2007 r.
Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 3, bez ograniczen, wazne do 25 marca 2011 r.

Zestawienie skokdw ucznia skoczka:

L.p. Typ spadochronu zadanie uwagi
1. L-2 ,Kadet” A/l Skok wykonany prawidlowo
2 L-2 , Kadet” A/ Skok wykonany prawidlowo
3. L-2 , Kadet” AN Skok wykonany prawidlowo
4 L-2 ,Kadet” A/ Ladowanie poza lotniskiem;
powazne obrazenia

Instruktor spadochronowy — Kierownik skokéw, meizczyzna lat 38, licencja
skoczka spadochronowego zawodowego wazna do dmia 11 maja 2009 r.,
Z wpisanymi uprawnieniami instruktora spadochronowego bez okreslonej w licencji
daty waznosci.

Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2, bez ograniczen, wazne do 7 maja 2007 r.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Spadochron gléwny typu L-2 ,Kadet” o czaszy okraglej, szczelinowej,
odpowiedni do podstawowego szkolenia spadochronowego. Dopuszezenie do
skokdéw wazne do 31 grudnia 2006 r.

Spadochron zapasowy typu SZ-82. Dopuszczenie do skokéw waime do
31 grudnia 2006 r., ulozenie do skoku wazne do dnia 16 wrzesnia 2006 r.

1.7. Informacje meteorologiczne,

Warunki meteorologiczne byly odpowiednie do przeprowadzenia skokow
szkolnych’ na spadochronach typu L-2 ,Kadet”. Faktyczna predkosé wiatru przy
ziemi wynosila 4 - 5 m/s.

1.8. Pomoce nawigacyjne.

Nie dotyczy
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Paristwowa Komisia Badania Wypadkdw Lotniczych
Spadochron L-2 , Kadet", 13 sierpnia 2006 r. ,Radawiec

1.9, Lacznosé,
Nie dotyczy.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.
Ladowanie ucznia-skoczka nastapilo na nierdwnym terenie w sadzie, okolo 200
m na péinoc od granicy lotniska Radawiec.
1.11. Rejestratory pokladowe.
Nie dotyczy

1.12. Informacje o szczqtkach i zderzeniu.
Uczen-skoczek po przyziemieniu na nogi przewrdcila sig, doznajac powaznych
obrazen.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

W wyniku upadku uczen-skoczek doznala zlamania kosci miednicy, nie

wymagajacych leczenia szpitalnego.

1.14. Pozar.
Nie dotyczy

1.15. Czynniki przezycia.
Uczen-skoczek po ladowaniu zostala przetransportowana na lotnisko, gdzie ze
wzgledu na zgloszenie bélu w dolnej czgsci miednicy, zostala skierowana do lekarza
Lotniczego Pogotowia Ratunkowego. Nastgpnie pod opieka rodzica zostala
przewieziona do szpitala w celu wykonania RTG miednicy,

1.16. Badania i ekspertyzy.
Nie dotyczy

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnodci administracyjnej.

Szkolenie spadochronowe odbywalo si¢ na podstawie Programu Szkolenia
Spadochronowego, Instrukcji Szkolenia i Instrukeji Wykonywania Lotéw
i Skokéw Spadochronowych Aeroklubu Polskiego. Zespél roboczy stwierdzil, ze
w Programie Szkolenia Spadochronowego nie byla wprowadzona zmiana nr 1
i zmiana nr 2. Dyrektor Aeroklubu Lubelskiego zobowigzat sie¢ do niezwlocznego
uzupelnienia ww. programu szkolenia, wykonanie czego zostalo potwierdzone
pismem z dnia 22 pazdziernika 2006 r.

1.18. Informacje uzupelniajgce.

Nie dotyczy
1.19. Ukyteczne lub efektywne metody badan.
Nie dotyczy
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Paristwowa Komisfa Badania Wypadkdw Lotniczych
Spadochron L-2 , Kadet", 13 sierpnia 2006 r. ,Radawlec

2. ANALIZA.

Pomimo zrzutu wykonanego w prawidiowym miejscu, ladowanie ucznia-
skoczka poza lotniskiem nastgpito wskutek bledu w technice skoku polegajacego na
zbyt dlugim opadaniu ze spadochronem ustawionym z wiatrem, a nastepnie wskutek
opadania na spadochronie ustawionym pod wiatr, ale z zaciggnigtymi kotkami
sterowniczymi. Spowodowalo to zwigkszenie Zzniesienia ucznia-skoczka
i w rezultacie lagdowanie poza lotniskiem. Decyzja ucznia-skoczka w koncowej fazie
skoku o odwrdceniu spadochronu z wiatrem w celu wylagdowania dopiero po
przeleceniu toréw kolejowych byla wiasciwa i wynikala z prawidlowej oceny
zagrozenia ze strony przeszkody liniowej. Decyzja i wykonanie ladowania z czaszg
ustawiong pod wiatr réwniez byla prawidiowa. Upadek przy ladowaniu na tym typie
spadochronu nie byl odchyleniem od normy, szczegélnie w nieréwnym terenie, ale
doznanie  specyficznych  obrazen nastapilo prawdopodobnie  wskutek
niewystarczajacej koncentracji przy ladowaniu, co prawdopodobnie doprowadzito do
przewrocenia si¢ na tylng czesé ciala.

W przypadku spadochronu typu L-2 , Kadet” przy otwarciu czaszy na wysokosci
900 m skoczek posiada mozliwos¢ zmiany zniesienia liniowego o okolo =800 m, co
przy typowych bledach poczatkujacych uczniow-skoczkéw moze skutkowad
ladowaniem poza lotniskiem. Wykorzystanie lacznosei radiowej instruktor — uczen-
skoczek, pomaga wyeliminowaé podstawowe bledy na poczatkowym etapie
szkolenia, na spadochronach posiadajacych mozliwodci sterowania takich jak L-2
»Kadet”, szezegdlnie za$ przy skokach na spadochronach szybujacych.

Nalezy jednak zauwazy¢, ze na poczgtkowym etapie szkolenia bledy w ocenie
znoszenia spadochronu s typowe, ale opisane w oswiadczeniu ucznia-skoczka
opadanie z czaszg ustawiona pod wiatr z zaciagnigtymi kolkami sterowniczymi
Swiadezy niezrozumieniu przez nig techniki sterowania spadochronem.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

a) Uczen-skoczek doznala powaiznych obrazen wskutek upadku po ladowaniu;

b) Uczen-skoczek wyladowala poza lotniskiem wskutek nieodpowiedniego
sterowania spadochronem wynikajacego z niedostatecznej wiedzy na temat
sterowania spadochronem, co moglo mie¢ zwiazek z zaistnieniem wypadku;

¢} W licencji instruktora od chwili jej wydania nie zostal okreslony termin waznosci
uprawnienia PJIR, co nie miato wplywu na zaistnienie i przebieg wypadku,

d) W zatwierdzonym dla Aeroklubu Lubelskiego Program Szkolenia
Spadochronowego nie byly wprowadzone zmiany nr 1 i nr 2, co nie miato wplywu
na zaistnienie i przebieg wypadku;
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych
Spadochron L-2 , Kadet", 13 sierpnia 2006 r. ,Radawiec

3.2, Przyczyna wypadku
Przyczyna wypadku byl upadek po przyziemieniu, co doprowadzilo do powaznych
obrazen ciala.
Okolicznosciami sprzyjajacymi bylo:
- ladowanie poza lotniskiem w nieréwnym terenie z powodu bledow
w technice skoku, wynikajacych z niedostatecznej wiedzy w zakresie
manewrowania spadochronem,
- niewystarczajgca koncentracja przy ladowaniu, co prawdopodobnie
doprowadzilo do przewrdcenia sie na tylna czeéé ciala.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.
Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sie ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami proponuje wprowadzenie
nastepujacych zalecen profilaktycznych:

1. Dla uczniéw-skoczkéw Aeroklubu Lubelskiego przeprowadzié dodatkowe
szkolenie i egzaminy w zakresie techniki skoku, ze szezegélnym uwzglednieniem
sterowania spadochronem i lgdowania;

2. W programach szkolenia instruktoréw spadochronowych, w przedmiocie metodyka
szkolenia, wprowadzi¢ zagadnienie obejmujace szkolenie przy wykorzystaniu
tacznosci radiowej instruktor uczen-skoczek;

3. Do podmiotéw prowadzacych szkolenie spadochronowe skierowaé przypomnienie
o mozliwosci stosowania lacznodei radiowej instruktor — uczefi-skoczek na
poczatkowym etapie szkolenia w celu eliminowania bledéw sterowania
spadochronem.

KONIEC

Kierujacy zespolem badawczym
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