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MINISTERSTWO TRANSPORTU
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY

incydent
zdarzenie nr: 249/06

statek powietrzny spadochron Drakkar

19 sierpnia 2006 r. — lotnisko Kruszyn

Raport jest wynikiem badania technicznego przeprowadzonego w oparciu
o obowlqzufqee przepisy prawa migdzynarodowego | krafowego. Sfermulowania
zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U.
z 2002 r., Nr 130, poz. 1112 z zm.) nie mogq byé trakiowane jako wskazanie
winnych lub odpowiedzialnych ra zaistniale zdarzenie. Komisia nie orzeka co do
winy i odpowiedzialnogci,

Warszawa 2006



Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych
Spadochron Drakkar, 19 sierpnia 2006 r. lotnisko Kruszyn.
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Pansiwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Spadochron Drakkar, 19 sierpnia 2006 r. lotnisko Kruszyn.

INFORMACJE OGOLNE
Rodzaj zdarzenia;  incydent
Rodzaj i typ statku powietrznego: _ SPadochron Drakkar
Znak rozpoznawczy statku powietrznego: nie dotyczy
Dowédca statku powietrznego: uczer-skoczek ¥
Organizator lotéw/skokéw;  Aeroklub Wioclawski
Uzytkownik statku powietrznego: Aerolkdub Wloclawski
Wiasciciel statku powietrznego: __AAeroklub Wioclawski
Miejsce zdarzenia: lotmisko Kruszyn
Daia i czas zdarzenia: 19 sierpnia 2006 r. godz. 18:50 LT
Stopien uszkodzenia statku powietrznego: bez uszkodzen
Obrazenia zalogi:  PeZ obraZeil
STRESZCZENIE

Uczen-skoczek wykonal skok z wysokodci 1500 m z samoczynnym otwarciem
spadochronu (lina desantowa). Byl to jego 14 skok w zyciu. Proces otwarcia czaszy
glownej przebiegl prawidlowo. Po otwarciu czaszy gléwnej uczen wykonywal zakrety
i obroty zblizajac si¢ do miejsca planowanego ladowania. Gdy byl na wysokosci nie
nizszej niz 700 m automat spadochronowy typu FXC 12000 otworzyl komorg czaszy
zapasowej. Z komory zostal uwolniony pilocik sprezynowy i czeéé tasmy laczacej
pilocik z ostong czaszy. Uczen-skoczek lecac na czaszy gléwnej, holujac pilocik czaszy
zapasowej, bez wykonywania gwaltownych zakrgtow wyladowal w poblizu startu
spadochronowego. Po wyladowaniu z komory czaszy zapasowe] wypadla czasza
spadochronu zapasowego.

Badanie zdarzenia przeprowadzil zespél badaweczy PKBWL w skladzie:

-kierujgcy zespolem,
-czlonek zespolu,

Agata Kaczynska

Tomasz Kuchcinski

W trakcie badania PKBWL ustalila nastepujaca przyczyng incydentu lotniczego:
Najbardziej prawdopodobng przyczyng zaistnienia incydentu bylo wadliwe zadzialanie

automatu spadochronowego, ktéry pomimo uplynigeia w 2001 r. dwuletniego terminu
przegladu, nadal byl eksploatowany.

Nie mozna wykluezy¢ kategorycznie, Ze okolicznoscia sprzyjajacq bylo wykonywanie
przez ucznia skoczka dynamicznych obrotéw czaszy ponizej nastawy wysokosci
automatu.

PKBWL po zakoriczeniu badania zaproponowata 7 zalecen profilaktycznych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Spadochron Drakkar, 19 sierpnia 2006 r. lotnisko Kruszyn.

1. INFORMACJE FAKTYCZNE 1 ANALIZA

1.1. Historia lotu, analiza okolicznoéci i przebiegu zdarzenia lotniczego

Uczen-skoczek lat 23 wykonal skok z wysokosci 1500 m z samoczynnym
otwarciem spadochronu (lina desantowa). Byl to jego 14 skok w Zyciu. Proces
otwarcia czaszy gléwnej przebiegl prawidlowo. Po otwarciu czaszy glownej uczen
wykonywal zakrety i obroty zbliZajac si¢ do miejsca planowanego ladowania. Gdy
byl na wysokosci nie nizszej niz 700 m automat spadochronowy typu FXC 12000
otworzyl komore czaszy zapasowej. Z komory zostal uwolniony pilocik sprezynowy
i czeéé taémy laczacej pilocik z oslong czaszy. Uczef-skoczek lecac na czaszy
glownej, holujac pilocik czaszy zapasowej, bez wykonywania gwaltownych
zakretéw wyladowal w poblizu startu spadochronowego. Po wyladowaniu z komory

czaszy zapasowej wypadta czasza spadochronu zapasowego.

Zadzialanie automatu FXC 12000 powinno nastapi¢ jezeli ponizej wysokosci
nastawionej na panelu, predkos¢ opadania przekroczy 12,2 m/s. Nastawa wysokosci
automatu uzytego w tym zdarzeniu wynosila okolo 890 m (2700 stép). Mato
prawdopodobne jest, aby uczen-skoczek lecac na prawidlowo otwartym
spadochronie typu Drakkar przekroczyl t¢ predkos¢ opadania, nawet jesli
wykonywal zakrety lub obroty. Z tego wzglgdu Komisja ocenila, ze najbardzie)
prawdopodobng przyczyna incydentu bylo wadliwe zadzialania automatu. Brak
wykonania obowiazkowych przegladow, ktore powinny by¢ wykonane u producenta,
mégl spowodowaé wadliwe zadzialanie automatu.

Komisja ustalita, #e ani instruktor prowadzacy szkolenie, ani mechanik
poéwiadczajgcy obsluge spadochronu nie znal wymagan producenta odnoszacych sig
do przegladow okresowych automatéw typu FXC 12000. Ponadio instrukior
prowadzacy szkolenie nie potrafit prawidlowo interpretowat wskazan nastawy
wysokodci automatu oraz dopuseil do eksploatacji spadochronu pomimo, ze 27 lipca
2006 r. uplynat termin ulozenia spadochronu zapasowego wpisany do karty zestawu.

1.2. Obrazenia oséb.

Obrazenia ciala” Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Powaine - - -
Nieznaczne (nie bylo) | - -
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Pansrwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron Drakkar, 19 sierpnia 2006 r. lotnisko Kruszyn.

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego
Bez uszkodzen

1.4. Inne uszkodzenia.
Nie dotyczy

1.5. Informacje o skladzie osobowym.

Uczen-skoczek lat 23, 14 skokéw spadochronowych, KWT wazne do 19 marca
2007 r., badania lotniczo-lekarskie waine do 4 sierpnia 2009 1.

1.6. Informacje o statku powietrznym.
Zestaw spadochronowy w ukladzie plecy-plecy

Czasza gléwna typu Drakkar, odpowiednia do skokéw szkolnych. Dopuszczenie
do skokédw waine do dnia 30 marca 2008 r.

Czasza zapasowa typu Mini Max 203, pokrowiec typu 10 AL. Dopuszczenie do
skokéw wazne do 30 marca 2008 r. Termin kontroli i ukladania czaszy zapasowej
uplynat 27 lipca 2006 r. Spadochron zostal poddany kontroli i ukladaniu w dniu 31
marca 2006 r.

Termin ukiadania spadochronu zapasowego wpisany przez mechanika do karty
zestawu spadochronowego byl krétszy od maksymalnego okresu dla tego typu, ktory
wedlug polskich przepiséw wynosi 180 dni.

Automat spadochronowy typu FXC 12000. Nastawa wysokosci okolo 890 m
(2700 stop). Waznos$t przegladu: marzec 2001 r. Aktualnie okres miedzy
przegladami wynosi dwa lata. W karcie zestawu spadochronowego nie zostal

wpisany montaz automatu.

1.7. Informacje meteorologiczne.
Bez wplywu na przebieg zdarzenia
1.8. Pomoce nawigacyjne.
Nie dotyczy
1.9. Lacznosdé.
Nie dm}'n:zly 1
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.
Lotnisko Kruszyn, cze$¢ wyznaczona do ladowania dla skoczkéw spadochronowych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Spadochron Drakkar, 19 sierpnia 2006 r. lotnisko Kruszyn.

1.11. Rejestratory pokladowe.

Nie dotyczy
1.12. Informacje o szczgtkach i zderzeniu.

Nie dotyczy
1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

Nie dotyczy
1.14. Pozar.

Nie dotyczy
1.15. Czynniki przeiycia.

Nie dotyczy
1.16. Badania i ekspertyzy.

Przestuchano $wiadkéw, mechanika po$wiadczajacego obstuge spadochronu,
przeprowadzono analize dokumentacji spadochronéw oraz automatu spadochronowego.
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.

W trakcie zbierania materialéw Komisja stwierdzila, 2e zatwierdzony dla Aeroklubu
Wioclawskiego egzemplarz Programu Szkolenia Spadochronowego nie zawiera
obowigzujacej dla tego wydania poprawki nr 2. Ponadto, stosowany wzor listy
zaladowczej nie byl zgodny z wymaganiami rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z
dnia 25 kwietnia 2005 r. w sprawie wylaczenia z zastosowania niektorych przepisow
ustawy - Prawo lotnicze do niektorych rodzajow statkow powietrznych oraz okreslenia
warunkéw i wymagan dotyczacych uzywania tych statkéw (Dz. U. nr 107, poz. 904).

1.18. Informacje uzupelniajgce.

Komisja w trakcie zbierania materialéw spotkala si¢ z godna pochwaly postawa
mechanika, ktéry dokonywal obslugi spadochronu. Odniésl si¢ on rzetelnie i z pelng
odpowiedzialnoscig do popelnionych przez siebie blgdéw, a tym samym ulatwil
sformutowanie wlasciwych wnioskéw profilaktycznych.

1.19. Uizyteczne lub efektywne metody badan.

Nie dotyczy

2. WNIOSKI KONCOWE.

2.1. Ustalenia komisji.

1. Uzyty w zestawie spadochronowym automat byl eksploatowany pomimo, Ze nie
zostal poddany obowigzkowemu przegladowi u producenta, co najprawdopodobnigj

miato wplyw na zaistnienie incydentu,
RAPORT KONCOWY Strona 6z &
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkiw Loiniczych
Spadochron Drakkar, 19 sierpnia 2006 r. lotnisko Kruszyn.

2. Zamontowany wczesniej automat pozostal w pokrowcu czaszy zapasowej pomimo,
#¢ w czasie ostatniej kontroli zestawu spadochronowego i ukladania czaszy
zapasowej nie posiadal waznego przegladu, co najprawdopodobniej miato wplyw na

zaistnienie incydentu.

3. Uzyty w tym skoku spadochron zapasowy byl eksploatowany pomimo, e nie zostal
poddany obowigzkowej kontroli i ukladaniu, co nie mialo wplywu na zaistnienie
incydentu,

4. Stosowany wzor listy zaladowczej nie byl zgodny z wymaganiami rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 25 kwietnia 2005 r. w sprawie wylaczenia
z zastosowania niektérych przepiséw ustawy - Prawo lotnicze do niektérych
rodzajow statkéw powietrznych oraz okreslenia warunkéw i wymagan dotyczacych
uzywania tych statkéw (Dz. U. nr 107, poz. 904),

5. Automat byl nastawiony na wysoko$é ok. 890 m (2700 stop), podczas, gdy
instruktor byl przeswiadczony, iz oznacza to nastawe na wysokosé ok. 300 m. Nie
mozna ustalié¢ jaki wplyw mialo to na przebieg zdarzenia.

2.2. Przyczyna incydentu

Najbardziej prawdopodobng przyczyna zaistnienia incydentu bylo wadliwe zadzialanie
automatu spadochronowego, ktéry pomimo uplyniecia w 2001 r. dwuletniego terminu

przegladu, nadal byl eksploatowany.

Nie mozna wykluczyﬁ kategorycznie, e okolicznoscig sprzyjajgceq bylo wykonywanie
przez ucznia skoczka dynamicznych obrotéw czaszy ponizej nastawy wysokosci

automatu,

3. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sie ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami proponuje wprowadzenie
nastgpujacych zalecen profilaktycznych:

1. Uzytkownik - automat uzyty do skoku, w czasie ktérego zaistnial incydent
niezwlocznie wycofaé z eksploatacji, do czasu przegladu u producenta
iﬁf}'sl&wimia przez niego dokumentu potwierdzajgcego zdatnosé do uzycia.

2. Podczas dopuszczania zestawu spadochronowego do skokéw sprawdzaé
waznos¢ termindéw eksploatacji automatéw montowanych w pokrowcach

spadochronéw zapasowych. Egzekwowaé zasade, Ze termin waZnosci
RAPORT KONCOWY Strona 7 z 8



Paristwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Spadochron Drakkar, 19 sierpnia 2006 r. lotnisko Kruszyn.

dopuszczenia zestawu spadochronowego nie mozZe byé dluzszy, niz termin
waznosci automatu lub innego podzespolu zamontowanego w pokrowcu
CZaszy zapasowej.

3. Egzekwowaé, by obsluga sprzetu spadochronowego zawsze odbywala sig
zgodnie z instrukcjami producenta danych podzespolow.

4, W kartach zestawu spadochronowego wpisywaé dane automatow
montowanych w pokrowcach spadochronéw zapasowych.

5. Zmieni¢ wzor listy zaladowczej, tak by spelnial wymagania rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 25 kwietnia 2005 r. w sprawie wylaczenia
7z zastosowania nicktorych przepisow ustawy - Prawo lotnicze do niektérych
rodzajow statkéw powietrznych oraz okre$lenia warunkéw i wymagan
dotyczacych uzywania tych statkéw (Dz. U. nr 107, poz. 904).

6. Wprowadzi¢  aktualizacje programu  szkolenia  spadochronowego
zatwierdzonego dla Aeroklubu Wioclawskiego.

7. W Aeroklubie Wloctawskim wprowadzi¢ system kontroli waznosci ukladan
spadochronéw zapasowych, odpowiedni dla charakteru prowadzonej
dzialalnoscei 1 struktury zatrudnienia.

KONIEC

Kierujacy zespolemadawczym
Zansiwowe)
Badana
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