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) MINISTERSTWO TRANSPORTU
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
Wypadek

zdarzenie nr: 268/06

Samolot CH-601 HDS Zodiak; SP-YNA

2 wrzesSnia 2006 r. — Kamiensk k. Radomska

Ninigjszy raport jest dokumentem prezentujqeym stanowisko Paristwowej Komisji Badania Wypadkdw
Lotniczych dotyczqee okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego prayvezyn i zalecer profilakiveznych,
Raport jest wynikien badania przeprowadzonego jedynie w celach prafi. laktyeznmveh w oparcin
0 obowigujqee przepisy prawa migdsynarodowego i krajowego. Badanie zostalo preeprowadzone bez
koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej,

Sformulowania zawarte w ninigjszym raporcie, w zwigzku z Art. 134 ustawy Prawa lomnicze (Dz, U =z
2006 r., Nr 100, poz.696 = zm.) nie mogq byé traktowane jako wskazanie winnvch lub odpowiedsialmych
za zaistmiale zdarzenie,

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedsialnosci.

W zwigzku = powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom i powainym incydentom lotniczym, maze prowadsié do blednych wnioskdw i
interpretacii
Raport niniejszy zostal sporzqdzony w jezvku polskim. Inne wersje jezvkowe mogq byé przygotowywane
Jedynie w celach informacyinyeh.

Warszawa 2007
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczyeh
Samolot CH-601 HDS Zodiak, SP-YNA, data 2.09.2006 r., Kamiensk k. Radomska
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Panstwowa Komisia Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot CH-601 HDS Zodiak, SP-YNA, data 2.09.2006 r., Kamierisk k. Radomska

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:  Wypadek

Samolot kategorii specjalnej
CH-601 HDS Zodiak

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:  SP-YNA

Rodzaj i typ statku powietrznego:

Dowddca statku powietrznego: ~ Pilot samolotowy turystyczny

Organizator lotow:  Prywatny

Uzytkownik statku powietrznego:  Prywatny

Wiasciciel statku powietrznego:  Prywatny

Miejsce zdarzenia:  Kamiensk k. Radomska

Data i czas zdarzenia:  2.09.2006 r., ok. godz. 14. 30 (LMT)

Stopiefi uszkodzenia statku powietrznego: ~ Zniszezony

Obrazenia zatogi:  Smiertelne

STRESZCZENIE

W dniu 2 wrzesnia 2006 r. pilot samolotowy turystyczny lat 46, wykonywal lot
widokowy w rejonie lotniska Piotrkow Trybunalski, na samolocie CH-601 HDS
Zodiak, SP-YNA, na wysokosci 400-500 m AGL. Na pokladzie samolotu znajdowal sig
pasazer, takze pilot samolotowy turystyczny. W poblizu m. Kamiensk silnik samolotu
zaczal przerywac i po uplywie 3-4 s. przerwal prace. Pilot wprowadzil samolot w lot
slizgowy i probowal wykona¢ awaryjne ladowanie na polu o nawierzchni trawiastej w
okolicy skrzyzowania trasy szybkiego ruchu Warszawa-Katowice i drogi wojewdodzkiej
Kamiefisk-Belchatow. W trakcie wykonywania zakretu pilot doprowadzil samolot do
slanu  przeciagnigcia, a w nastepstwie prawego korkociagu. Pilot nie wyprowadzil
samolotu z korkociagu i nie uruchomil systemu ratowniczego GRS-5. Samolot zderzyl
si¢ z ziemia z katem pochylenia ok. 80° i ulegl catkowitemu zniszczeniu. Pilot i pasazer
poniesli smier¢ na miejscu. Pozaru nie bylo. W rozszezelnionych i zniszezonych
skrzydlowych zbiomikach paliwowych oraz na miejscu zderzenia samolotu z ziemig nie
stwierdzono obecnosei paliwa. Wypadek mial miejsce ok. godziny 14.30 (LMT),
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Pavistwowa Komisja Badania Wypadkiw Lotniczych
Samolot CH-601 HDS Zodiak, SP-YNA, data 2.09.2006 r., Kamiensk k. Radomska

Badanie zdarzenia prowadzil zesp6! badawczy PKBWL w skladzie:

mgr inz. Ryszard Rutkowski - kierujacy zespolem,
mgr Ignacy Golinski - czlonek zespolu,
inz. Tomasz Makowski - czlonek zespotu,
dr n.med. Jacek Rozynski - czlonek zespotu

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami ustalita, Ze przyczynami
wypadku byly:

1. Niewlasciwie obliczenie zapasu paliwa niezbgdnego na bezpieczne wykonanie

zamierzonego lotu.

2. Bilad pilotazu polegajacy na przeciagnieciu samolotu w zakrecie, w trakcie

wykonywania manewru do ladowania awaryjnego w terenie przygodnym,
w wyniku czego nastgpil korkocigg.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych nie proponuje zalecen

profilaktycznych.
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Pansiwowa Komisja Badania Wypadkow Lotmiczvch
Samolot CH-601 HDS Zodiak, SP-YNA, data 2.09 2006 r., Kamiensk k. Radomska

1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu

Pilot samolotowy turystyczny lat 46, wlasciciel samolotu zarejestrowanego
w kategorii specjalnej CH-601HDS Zodiak, o znakach rozpoznawczych SP-YNA,
wykonywal w dniu 2 wrzesnia 2006 r., lot widokowy w rejonie lotniska Piotrkéw
Trybunalski (EPPT). Na pokladzie samolotu znajdowal si¢ pasazer, takze pilot
samolotowy turystyczny. Pilot poprosit kierujgcego lotami o zgode na start jednak nie
przekazal informacji o celu i trasie lotu. Start z lotniska Piotrkéw Trybunalski nastapit
o godzinie 13.55 (LMT). Na podstawie informacji przekazanych przez $wiadkow
mozna przyjac, ze byl to typowy lot widokowy w rejonie lotniska startu. Pilot tylko
przy odlocie kontaktowal si¢ drogg radiowa z kierujgeym lotami, a w czasie lotu nie
sygnalizowal o jakichkolwiek trudnosciach. Agencja Ruchu Lotniczego takze nie
potwierdza jakiejkolwiek wymiany korespondencji radiowej z w/wym. samolotem. Wg
swiadka obserwujacego fragment lotu z m. KoZniewice samolot, kidry ulegt
wypadkowi, lecial ok. godziny 14.15 na wysokosci 400 - 500 m w kierunku
poludniowo-zachodnim i znikngt za zwalowiskiem KWB Belchatow. Po pewnym
czasie swiadek zauwazyl powracajacy z tego kierunku podobny samolot, lecacy na
podobnej wysokodei. Wygladalo na to, 2e wraca lg samg trasg. Kiedy samolot zblizyl
si¢ do trasy szybkiego ruchu Warszawa-Katowice na odleglo$¢ ok. 2 km, jego silnik
zaczal przerywa¢ i po uplywie 3-4 s. przerwal prace. Samolot przeszed! do lotu
slizgowego i w odleglodei ok. 500 m na zachdéd od trasy zawrocil w kierunku
zwalowiska. W trakcie zakrgtu pilot doprowadzil samolot do stanu przeciagniecia,
ktory na wysokosci okolo 200 m wpadl w prawy korkociag. Pilot nie wyprowadzit
samolotu z korkociagu i nie uzyl lub nie zdazyl uzyé spadochronowego systemu
ralowniczego typu GRS-5, ktory byl na pokladzie w stanie gotowym do uzvcia
(odbezpieczony - zawleczka zwalniajgca dzwignig¢ systemu wyciagnieta). Samolot
zderzyl sig z ziemia, z kgtem pochylenia ok. 80° i ulegl calkowitemu zniszczeniu. Pilot i
pasazer poniesli. Smier¢ na miejscu. Pozaru nie bylo. W rozszczelnionych i
zniszczonych skrzydiowych zbiornikach paliwowych oraz na miejscu zdarzenia nie
stwierdzono obecnosci paliwa. Wypadek mial miejsce tuz przed godzing 14.30 (LMT),
a czas lotu wynosil okolo 35 minut Dokladnego czasu zdarzenia nie mozna ustali¢ ze

wzgledu na brak rejestratora, a informacje uzyskane od $wiadkéw sa rozbieine. Za

R
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Panistwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Samolot CH-601 HDS Zodiak, SP-YNA, data 2.09.2006 r., Kamiensk k. Radomska

najbardziej wiarygodna nalezy zatem uznaé¢ notatke policyjna, w ktorej jest zapis, Ze
radiow6z patrolowy otrzymal o godzinie 14.30 od dyzurnego KPP w Radomsku
polecenie udania si¢ na migjsce wypadku lotniczego.

Obrazenia ciala Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne 1 1 -
Powazne - - &
Nieznaczne (nie bylo) - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Samolot zderzyl si¢ z ziemig pod duzym katem pochylenia ok.80° i ulegl
calkowitemu zniszczeniu. W szczegélnosci, na skutek braku przemieszczenia,
calkowitej destrukcji ulegla czgs¢ kabinowa. Pozaru nie bylo. Charakter i wielkosé
uszkodzen pokazano na zdjeciach zamieszczonych w albumie — zal, nr 1.

1.4. Inne uszkodzenia
Nie bylo.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze)

Dowodea statku powietrznego, pilot samolotowy turystyczny lat 46. Nalot
ogdlny na samolotach 109 godzin 14 minut, w tym na typie, na ktérym nastapit
wypadek 47 godzin 48 minut. Licencja pilota samolotowego turystycznego PPL(A)
wazna do 3.08.2009 r., w tym uprawnienie SEP(L) wazne do 23.10.2006 r. Kontrola
wiadomosei teoretycznych (KWT) wazna do 18.03.2007 r. Kontrola techniki pilotaiu
(KTP) wazna do 11.06.2007 r. Ponizsza tabela przedstawia ostanie 11" lotow pilota:

e Caas lotn

P - d g

| Selo | Gode |Min. | Godz | Min.

ster '

| 2508 06 EPPT CH=-601 HOS [ | as
2 | 26,08 06 EPFT CH=601 HDS 2 A5
3 | 28.08.06 EPFT CH-01 HDS - z - I 53
F 2 09 b EMPT CH=601 HIDS 1 15

Pilot - dowddca samolotu, podstawowe szkolenie szybowcowe teoretyczne i

praktyczne ukonczyl w 1979 r. Po wieloletniej przerwie wznowil uprawnienia
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Panstwowa Komisia Badania Wypadkéw Lotmiczyeh
Samolot CH-601 HDS Zodiak, SP-YNA, data 2.09.2006 r., Kamiersk k. Radomska

szybowecowe po ukoficzeniu szkolenia w Aeroklubie Ziemi Piotrkowskiej w latach
2001-2002, a 3 sierpnia 2004 r. uzyskal licencje pilota szybowcowego. W okresie
10.09.2002 r. do 6.08.2003 r. wykonat 40 lotéw, w czasie 37 godz. 58 minut, osiagajac
nalot calkowity na szybowcach 152 godziny 53 minuty.

Szkolenie samolotowe pilot takze rozpoczal w Aeroklubie Ziemi Piotrkowskiej.
15 wrzesnia 2001 r. zaliczyl teoretyczny kurs samolotowy w zakresie licencji pilota
samolotowego turystycznego PPL(A). Praktyczne szkolenie samolotowe odbyl na
samolocie MS-892A Socata Rallye. Szkolenie zakonczyl 21 lipca 2003 r., uzyskujac
uprawnienie do wykonywania przelotow nawigacyjnych VFR w dzien w ZWA.
Licencje pilota samolotowego turystycznego pilot uzyskal 3 sierpnia 2004 r.

Pilot posiadal kwalifikacje do samodzielnego wykonywania lotéw na
nastgpujacych typach samolotow:

- MS-892A Socata Rallye, data uzyskania 3.11.2002 r., nr rejestru 47/2002.
- Cessna 150, data uzyskania 11.07.2003 r., nr rejestru 20/2003.
- Cessna 152, data uzyskania 22,10,2004 r., nr rejestru 45/2004,
- CH-601HDS Zodiak,  data uzyskania 23.09.2005 r., nr rejestru 23/2005.
- CH-601HD Zodiak, data uzyskania 24.07.2006 r., nr rejestru 14/2006.

Dowodea statku powietrznego pilot samolotowy turystyczny byt badany w
Niepublicznym ZOZ ,JARMED™ 8.C. w Lodzi, 21 lipca 2006 r. Uzyskal orzeczenie
lekarskie stwierdzajace zdolno$¢é do wykonywania czynnosei lotniczych wg klasy 2.
Waznos¢ orzeczenia do 21 lipea 2007 r.

Pasazer samolotu pilot samolotowy turystyczny lat 51. Nalot ogblny na
samolotach 242 godziny 23 minuty ( wg ostatniego zapisu w Ksiazce pilota
samolotowego, z dnia 8 stycznia 2005 r.). Licencja pilota samolotowego turystycznego
PPL(A) wazna do 10.08.2009 r., w tym uprawnienie SEP(L) wazne do 21.10.2006 .
KTP i KWT oraz badania lotniczo lekarskie niewaine.

1.6. Informacje o statku powietrznym

Klasa statku powietrznego: samolot kategorii specjalne;j.
Oznaczenie fabryczne: CH-601 HDS ., Zodiak™,

F e

Rok nr fabryczny | Znaki
budowy platowca rOZPOZNawcze

Producent nr rejestru | Data rejestru

Jan Nowak

2004 009/BW/02 SP-YNA 3896 30.12.2004

Tomaszoéw Mazowiecki

Pozwolenie na wykonywanie lotow w kategorii specjalnej wazne do: 18.07.2007 r.

RAPORT KONCOWY Strona Tz 15
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot CH-601 HDS Zodiak, SP-YNA, data 2.09.2006 r., Kamierisk k. Radomska

Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji: 102 godz.25 min.
Silnik
Producent Oznaczenie fabryczne | Nr fabryczny silnika
Subaru EA Seria 82 6187N
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacii 103 godz.51 min.
Czas pracy do przegladu wg uzgodnionego programu 96 godz.09 min.

Czas pracy silnika ustalono w oparciu o zapisy w ksiazce platowca, poniewaz w
ksiazce silnika nie odnotowano pracy silnika pomiedzy 6 lipca i 2 wrzesnia 2006 r.
Smiglo

Producent Oznaczenie fabryczne Nr fabryczny | Rok budowy

Woodcomp s.r.o. SR 3000/3 Brak danych Brak danych

Calkowity czas pracy Smigla od poczatku eksploataciji: Brak danych.

Ostatni zapis w Ksigzee Smigla, w rozdziale VI. Dziennik pracy $migla, podaje
na dzien 15.11.05 czas pracy $migla 94 godziny 35 minut, natomiast sumaryczny czas
pracy Smigla od poczatku eksploatacji 102 godziny 57 minut.

Stan MP i S przed lotem:

paliwo: brak danych
olej: brak danych.
Zaladowanie samolotu (dane masowe):
— Maksymalny ciezar startowy 560 kg
~ Maksymalny cigzar bez paliwa 359kg
— Maksymalny cigzar uzyteczny 186 kg

Po uwzglednieniu zalecen wynikajacych z Zarzadzenia Glownego Inspektora
IKCSP nr 08/2000, z dnia 09.08.2000 r. i pominigciu cigzaru spadochronowego systemu
ratowniczego, ktory wynosi 15 kg, nominalny ciezar uZyteczny dla tego samolotu
wynosi 201 kg.

Biorge powyzsze pod uwagg oraz uwzgledniajac brak paliwa, ciezar zalogi i
znikomego bagazu znalezionego na miejscu zdarzenia moZna stwierdzié, ze w chwili
wypadku maksymalny cigzar startowy nie byl przekroczony, a érodek ciezkosci
samolotu miescit si¢ w dopuszczalnych granicach,

W dokumentacji platowca i silnika w rozdzialach dotyczacych czynnosci

okresowych i prac obslugowych brak jakichkolwiek zapisow.
1.7. Informacje meteorologiczne

Prognoza pogody na rejon 11
Opracowana: Biuro Prognoz - IMGW O / Warszawa.
Opracowal dyzurny synoptyk

RAPORT KONCOWY Strona 8z 15



Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Samolot CH-601 HDS Zodiak, SP-YNA, data 2.09.2006 r., Kamierisk k. Radomska

Wainos¢ od 02.09.2006; 04:00 UTC do 02.09.2006.; 11:00 UTC
Sytuacja baryczna: pod wplywem wyiu z centrum nad Sudetami

Wiatr przyziemny: 220-240 st., 3-6kt

300 m AGL : 260-250 st., 15-10kt
600 m AGL : 280-260 st., 15- 10kt
1000 m AGL : 290-270 st., 20-15kt

Zjawiska: rano MIFG, na N rejonu mozliwy RA
Widzialnosé: rano 2 — 5 km, w ciagu dnia powyzej 10 km.
Chmury m AMSL: rano miejscami SCT / BKN ST 300-400 / 500 oraz BKN Sc 600-
900 / 1800-2000, BKN / SCT AsAc pow. 3000, w ciagu dnia BKN od SW SCT Cu
1200-1500 / 2000-2200,
[zoterma 0 st.C m AMSL: ok. 3000 m
Oblodzenie: w chmurach pow. izotermy zero MOD.
Turbulencja: lokalnie FBL.
Warunki pogodowe w dniu wypadku byly stabilne i nie mialy wplywu na

zaistnienie zdarzenia.

1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy

1.9. Lacznosé

Samolot posiadal na pokladzie radiostacjg¢ typu IC-A200. Pozwolenie radiowe
Nr PB/1235/04, wazne do 27.05.2012 r. Radiostacja byla sprawna, a lacznosé w czasie
odlotu z lotniska startu byla zachowana. Korespondencja radiowa byla prowadzona z
»Kwadratem Piotrkéw Trybunalski”. Agencja Ruchu Lotniczego potwierdzila, Ze
samolot w trakcie krytycznego lotu nie prowadzil jakiejkolwiek korespondencji ze

Shuzbg Informacji Powietrznej (FIS).
1.10. Informacje 0 miejscu zdarzenia

Wypadek wydarzyl sig w poblizu m. Kamiensk k. Radomska, w odleglosci
410 m na polnoc od skrzyzowania drogi krajowej DK-1, Warszawa-Katowice i drogi
wojewodzkiej 484, Kamiensk-Belchatow. Wspotrzedne geograficzne migjsca wypadku:
N 51°12°58""; E 019°29'11"". Samolot zderzyl si¢ ziemig z katem pochylenia ok. 80°,
na polu o nawierzchni trawiastej i ulegl catkowitemu zniszczeniu. Pole awaryjnego
ladowania stanowila rozlegla Iaka, kiorg od strony péinocno-zachodniej zamykala linia
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Samolot CH-601 HDS Zodiak, SP-YNA, data 2.09.2006 r., Kamiensk k. Radomska

WN przebiegajaca w odleglosci ok. 500 m od miejsca upadku samolotu. Miejsce
zdarzenia pokazano na ilustracjach zamieszezonych w albumie - zatacznik nr 1.

1.11. Rejestratory pokladowe

Samolot nie posiadal pokladowego rejestratora parametrow lotu, a pilot nie mial
osobistego odbiormika GPS.

1.12. Informacje o szczgtkach i zderzenin

Samolot zderzyl si¢ z ziemig bedac w prawym korkociggu. Kadlub samolotu
zetknal si¢ nawierzchnia trawiasta pola uderzajac czolowo pod katem pochylenia ok.80°
1 ulegl calkowitemu zniszczeniu. Przemieszczenia kadluba samolotu nie bylo. Na
miejscu zdarzenia ani w rozszczelnionych i zniszczonych zbiomikach paliwowych nie
stwierdzono obecnosci paliwa. Zaden z elementéw konstrukcji nie oddzielil si¢ od
struktury przed zderzeniem z ziemig. Pozaru nie bylo. Charakter i zakres uszkodzen
pokazano na zdjeciach umieszczonych w albumie — zat. nrl.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne

Na podstawie dokumentacji lotniczo lekarskiej, wynikow sekeji zwlok 1 badan
toksykologicznych, a takze dokumentacji przebiegu wypadku stwierdzono, ze:

Pilot, dowddca samolotu

- W dniu zdarzenia mial wane badania lotniczo-lekarskie.
- W chwili wypadku nie byl pod wplywem alkoholu, srodkéw odurzajacych i
psychotropowych
- Przyczyna zgonu byly wielonarzadowe obrazenia ciala w wyniku zderzenia samolotu
z Ziemig i zniszczeniu jego konstrukeji. Smieré nastgpita bezposrednio po zderzeniu
samolotu z ziemig.
- Nie stwierdzono w organizmie pilota zmian chorobowych, ktore moglyby mie¢ wplyw
na zaistnienie wypadku.
- Stan zdrowia pilota nie mial wplywu na przebieg wypadku.
Pasazer
- W chwili wypadku pasazer nie byl pod wplywem alkoholu, $rodkéw odurzajacych i
psychotropowych
- Przyczyng zgonu byly wielonarzadowe obrazenia ciata w wyniku zderzenia samolotu
z ziemia i zniszczeniu jego konstrukcji. Smieré nastapila bezposrednio po zderzeniu

samolotu z ziemia.

RAPORT KONCOWY Strona 10z 13



Panstwowa Komisja Badania Wypadkiw Lotniczych
Samolot CH-601 HDS Zodiak, SP-YNA, data 2.09.2006 r., Kamiesisk k. Radomska

1.14. Pozar
Nie bylo.
1.15. Czynniki przezycia

Charakter zderzenia samolotu z ziemig spowodowal calkowita destrukcje czesci
kabinowej samolotu. Samolot, bedac w stromym korkociagu, zderzyl si¢ z ziemig pod
duzym katem pochylenia i bez przemieszczenia. Pilot i pasazer po zderzeniu nadal
znajdowali si¢ w szczatkach kabiny samolotu z widocznymi powaznymi obraZzeniami
ciala, nie dajac oznak zycia. Na polecenie lekarza Pogotowia Ratunkowego wydobyto
ciala z wraku. Lekarz stwierdzil zgon obu mezczyzn.

1.16. Badania i ekspertyzy

Na miejscu zdarzenia zabezpieczono i udokumentowano $lady wypadku.
Wykonano szereg zdjg¢ terenu wypadku, zniszczonego samolotu i jego elementéw na
migjscu zdarzenia — patrz album, zal. nr 1. Szezegélowo przeanalizowano zeznania
swiadkéw wypadku, zlozone na policji oraz policyjna notatke sluzbowg dotyczaca
zdarzenia.

Zabezpieczono i przeanalizowano dokumentacj¢ samolotu. Przeprowadzono
badanie stanu technicznego zniszczonego samolotu na migjscu zdarzenia oraz
dokonano szczegblowych ogledzin elementdéw platowea, silnika i wyposaZenia. Nie
stwierdzono innych uszkodzen niz te, ktére powstaly w czasie zderzenia samolotu z
ziemia. Sprawdzono dokumentacje techniczng platowca i silnika, W wyniku tych
dzialad ustalono, Ze samolot mial wazne Pozwolenie na wykonywanie lotow w
kategorii specjalnej. Biorac powyzsze ustalenia pod uwage wykluczono techniczng
przyczyng wypadku.

Sprawdzono dokumentacje szkoleniowa pilota oraz jego do$wiadczenie lotnicze
ogdlne jak i na typie statku powietrznego, na ktérym zaistnial wypadek.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej

KP Policji w Radomsku niezwlocznic po uzyskaniu informacji przekazata
zawiadomienie o zdarzeniu lotniczym Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych. Miejsce wypadku bylo zabezpieczone przez policje do czasu przyjazdu
przedstawicieli PKBWL. Po dokonaniu specjalistycznych ogledzin, sporzadzeniu
dokumentacji fotograficznej i niezbednych pomiarow wrak samolotu zezwolono
zdemontowad i przetransportowaé do hangaru w Aeroklubie Ziemi Piotrkowskiej. Wrak

7
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samolotu zwolniono i przekazano do dyspozycji policji (pismo PKBWL1r-5252-268/06,
z dnia 27 listopada 2006 r.).

1.18. Informacje uzupelniajgce
Nie ma.
1.19. Specjalne metody badan

Nie stosowano,
2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszkolenia

Pilot mial waing licencj¢ pilota samolotowego turystycznego, wazne KWT i
KTP. Mial aktualne licencje pilota samolotowego turystycznego oraz pilota
szybowcowego.

Analiza dokumentacji lotniczej (ksigzka pilota szybowcowego) potwierdza,
2e w lotach szybowcowych pilot mial ponad trzyletnia przerwe i praktycznie zawiesil
wykonywanie lotow. Ostatni zapis, to lot na szybowcu Junior wykonany w dniu
6 sierpnia 2003 r.

Analiza szkolenia i lotéw na samolotach wykazuje brak systematycznosci i
duze przerwy w lotach oraz ciggle zmiany typéw samolotéw. Przy nalocie
calkowitym 109 godzin 14 minut pilot posiadal kwalifikacje do lotéw na 5 typach
samolotéw o bardzo roznej charakterystyce.

Pilot ukonczyl szkolenie praktyczne 21 lipca 2003 r., a licencje pilota
samolotowego turystycznego uzyskal 27 sierpnia 2003 r. W 2004 r. wykonywat loty na
samolotach tylko w pazdzierniku i bylo to wylacznie przeszkolenie na nowy typ
(Cessna 152) oraz KTP. Po prawie rocznej przerwie, po zakupie wlasnego samolotu
CH-601 HDS Zodiak, 17 wrzesnia 2005 r. wznowil loty. Kwalifikacje do
samodzielnego wykonywania lotéw na samolocie CH-601 HDS Zodiak uzyskal 23
wrzesnia 1 w okresie do 15 listopada 2005 r. wykonal na tym samolocie 69 lotow w
lacznym czasie 41 godzin 9 minut. Nastepnie, po ponad polrocznej przerwie, wznowil
loty 12 czerwea 2006 r., zaliczajgc KTP na samolocie Cessna 152. W lipcu przeszkolit
si¢ na kolejny typ samolotu CH-601 HD Zodiak.

Nalezy w tym miejscu podkresli¢, ze samoloty Cessna 152 i CH-601 HD Zodiak
posiadajagce odpowiednio skrzydla o obrysie prostokgtno trapezowym o malej
zbieinosci oraz prostokatnym i gruby profil sq latwiejsze pod wzgledem pilotazowym
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od samolotu CH-601 HDS Zodiak ze skrzydlem o obrysie trapezowym, na ki6rym
nastapil wypadek. Na samolocie CH-601 HDS Zodiak, SP-YNA w locie
horyzontalnym we wszystkich konfiguracjach i warunkach zaladowania nie
wystgpujy drgania sygnalizujgce zblizanie si¢ do stanu przeciggnigcia — patrz
Sprawozdanie z prob naziemnych i w locie, str.42 - 46. Podobnie samolot zachowuje sig
w ustalonym i prawidlowym zakrecie, przy czym, w tym przypadku predkosé
przeciggnigcia w pordwnaniu z lotem horyzontalnym wzrasta o 4 do 7 km/h.

Po prawie miesigeznej przerwie pilot wykonal 23 sierpnia pierwszy od 15
listopada ub. roku lot na samolocie CH-601 HDS Zodiak. W 2006 r. do dnia wypadku,
tj. 2 wrzesnia, wykonal na tym samolocie 16 lotéw, w czasie 6 godzin 39 minut

osiggajac catkowity nalot na tym typie 47 godzin 48 minut.
2.2. Przebieg zdarzenia

Po uzyskaniu zgody od kierujgcego lotami pilot wystartowal z lotniska w
Piotrkowie Trybunalskim o godzinie 13.55 (LMT). Nie podawatl celu lotu, jednak z
charakteru jego przebiegu nalezy przyjaé, ze byl to typowy lot rekreacyjno-widokowy
w rejonie lotniska startu.

Swiadek zamieszkaly w m. Kozniewice, polozonej ok. 1,5 km na zachoéd od
Kamienska zauwazyl okolo godziny 14.15 ,maly jasny samolor” lecacy na wysokosci
400-500 m, od strony wschodniej w kierunku zwalowiska kopalni KWB Belchatow.
Samolot przelecial za zwalowisko i §wiadek utracil z nim kontakt. Po pewnym czasie
swiadek zauwazyl podobny samolot wracajacy ta sama trasg i na tej samej wysokosci.
Kiedy samolot zblizyt si¢ do trasy szybkiego ruchu Warszawa-Katowice (DK-1) na
odleglos¢ ok. 2 km ,silnik samolotu zaczal przerywad i po uplywie trzech, czierech
sekund zgasl”. Samolot zaczal obnizaé lot, a kiedy znajdowal si¢ okolo 500 m od trasy
zawrocit w kierunku zwalowiska. Wtedy .ewaftownie obnizyl lot i natychmiast spadf
przodem do ziemi praktycznie pionowe”. Podobnie opisuje zdarzenie drugi $wiadek
obserwujacy samolot z trasy szybkiego ruchu - pracownik ochrony budowy mostu na
trasie DK-1. Takze zaobserwowal samolot, ktorego silnik . przerywal”. Wygladalo na
to, ze pilot probowal wyladowaé. Swiadek zauwazyl ,jak przekrecilo samolot przez
prawe skrzydlo, kiedy byl nad lakq i spadl pionowo na ziemig - nie uderzyl ezubkiem
Wiko prawq stronq, prawym skrzydlem”. W zwiazku z rozbieznoscia czasu wypadku
podawanego przez $wiadkow zdarzenia za najbardziej wiarygodna nalezy uznaé notatke
policyjna, w ktorej jest zapis, ze radiowéz patrolowy otrzymal o godzinie 14.30, od
dyzurnego KPP w Radomsku, polecenie udania si¢ na miejsce wypadku lotniczego.

w
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Na podstawie tych zeznan moZna odtworzy¢ przebieg calego lotu. Samolot po
starcie z Piotrkowa Trybunalskiego lecial trasa przez Kamiefisk w rejon KWB
Befchatow. Drogg powrotng z okolic Belchatowa do Piotrkowa Trybunalskiego takze
planowal przez Kamiensk, ale po ok. 30 minutach lotu, silnik samolotu zaczal
nierdwnomiernie pracowac, a w korficu przerwal prace z powodu braku paliwa. Pilot
widzge, ze w okolicy skrzyzowania trasy szybkiego ruchu DK-1, Warszawa-Katowice,
z droga wojewodzka 484, Kamiensk-Belchatow, znajduje si¢ teren pozwalajacy na
ladowanie awaryjne podjal probe wykonania tego manewru. Przyjmujac, ze lot
Slizgowy wykonywal z predkoscig 135 km/h IAS, jak zaleca Instrukcja Uzytkowania w
Locie i Obstugi Technicznej (IUWLIOT), przy doskonatosci 7.8, na odcinku 1.5 km
strata wysokosci wynosi ok. 200 m. Tak wige, bedac na wysokoéci ok. 200 m AGL,
w odleglosci ok. 500 m od trasy DK-1, pilot planujac ladowanie awaryjne wychylit
klapy i wykonywal zakr¢t w prawo, podczas ktorego doszlo do stanu przeciagnigcia
i samolot w prawym korkociagu zderzyl si¢ z ziemia. Mozna przyjaé, ze pilot popelnil
ten blad na skutek silnego stresu wywolanego awaryjng sytuacjg. Pilot nie wykorzystal
spadochronowego systemu ratowniczego pomimo, ze IUwLIOT (str.3-7) przewiduje .,
W prypadku niezamierzonego wpadnigcia w korkociqe poniiej wysokosci 800 m,
wykorzystaé spadochronowy system ratowniczy samolotu”. Komisja nie jest w stanie
okresli¢ dlaczego pilot nie wykorzystal gotowego do uzycia spadochronowego systemu
ratowniczego typu GRS-5 jaki znajdowal si¢ na pokladzie. Samolot ulegl catkowitemu

zniszczeniu, a pilot i pasazer poniedli $émieré na miejscu.
3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

- Pilot mial wazne badania lotniczo-lekarskie.

- Pilot mial waZng kontrole wiadomosci teoretycznych (KWT) oraz wazng
kontrole techniki pilotazu (KTP).

- Pilot nie byl pod dzialaniem alkoholu.

- Warunki pogodowe w dniu wypadku pozwalaly na wykonanie lotu
widokowego w rejonie lotniska Piotrkéw Trybunalski i nie mialy wplywu na
zaistnienie zdarzenia.

- Samolot byl sprawny technicznie i mial wazne pozwolenie na wykonywanie
lotow w kategorii specjalne;j.

- W chwili zderzenia z ziemig silnik samolotu nie pracowal,
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Na miejscu zdarzenia nie stwierdzono obecnosci paliwa.

Pilot niewlasciwie zaplanowal zapas paliwa niezbednego na bezpieczne
wykonanie lotu.

Komisja nie jest w stanie stwierdzi¢ kiedy samolot byt tankowany oraz czy pilot
sprawdzal stan paliwa przed lotem.

Pilot po opuszczeniu ATZ lotniska Piotrkéw Trybunalski nie prowadzit dalszej
korespondencji radiowej i nie sygnalizowal o jakichkolwiek problemach
zagrazajacych bezpieczenstwu lotu.

Pilot w trakcic wykonywania manewru ladowania awaryjnego w terenie
przygodnym doprowadzil samolot do stanu przeciagniecia i korkociggu. Nie
wyprowadzil samolotu z tego stanu lotu i nie uzyl bedacego na pokladzie
spadochronowego systemu ratowniczego typu GRS-5.

Samolot zderzyl si¢ z ziemia z duzym katem pochylenia i ulegl catkowitemu
zniszezeniu, a pilot i pasaZer poniesli $émieré na miejscu.

3.2, Przyczyny wypadku

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze

zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami ustalita, ze przyczynami
wypadku byly:

Niewlasciwie obliczenie zapasu paliwa niezbednego na bezpieczne wykonanie
zamierzonego lotu.

Blad pilotazu polegajgcy na przeciagnieciu samolotu w zakrecie, w trakcie
wykonywania manewru do ladowania awaryjnego w terenie przygodnym, przy nie
pracujgcym silniku, w wyniku czego nastapil korkociag i zderzenie z ziemia.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych nie proponuje zalecen

profilaktycznych.
5. ZALACZNIKI

RAPORT KOSCOWY
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