Warszawa, dnia 24 kwietnia 2007 r.

27006

Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
ul. Chalubinskiego 4/6

00-928 Warszawa

tel. +48 (22) 630 11 31; fax. +48 (22) 630 11 43
telefon alarmowy: 0-500 233 233

RAPORT KONCOWY
7. BADANIA POWAZNEGO INCYDENTU LOTNICZEGO

Niniefszy raport jest dokumentem prezentujgeym stanowiske Paristwowej Komisji Badania Wypadkdw Lotmiczych
dotyczqee okolicznasci zdarzenia lotniczego, fego prayezyn i zalecen profilaktyeznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowigzujqce
przepisy prawa migdzynarodowego i krajowego. Badanie zostalo przeprowadzone bez konfecznodcl stosowania
prawnej procedury dowodowej,

Sformulowania zawarte w ninigjszym raporcie, w zwigzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. 2 2006 r., Nr 100,
poz.696 = zm.) nie mogq byd traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedszialnych za zaistniale zdarzenie.

Komisfa nie orzeka co do winy | odpowiedzialnosel

W zwigzku = powyiszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celdw innyeh niz zapobieganie
wypadkom { powaznym incvdentom lotniczym, mote prowadsié do blgdnych waioskdw i interpretacji.

Raport niniejszy zostal sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje fezvkowe magq byé preygotowywane jedynie w
celach informacyjnyeh.
1. Data i czas zaistnienia powaznego incydentu:
Dnia | wrzesnia 2006 roku godz. ok. 06.20 UTC
2. Miejsce startu i zamierzonego lgdowania:
Embraer 170 (LO265): ADEP: Warszawa-Okecie (EPWA) DEST: Amsterdam-Schipol
(EHAM)
Airbus 320 (LBT7089) : ADEP-Warszawa — Okgcie (EPWA) DEST- Zarzis (Tunezja) (DTTI).
3. Miejsce zdarzenia:
Lotnisko Warszawa — Okecie (EPWA) droga startowa 29.
4. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego:
Samolot: Embraer 170

Znaki rejestracyjne: SP-LDK

Uzytkownik: Polskie Linie Lotnicze “LOT™
Numer seryjny: 17000074

Data produkcji: 1 maja 2005 r.
Maksymalna masa startowa: 35 990 kg.
Nalot calkowity: 3362 godziny

losc ladowan: 2205

Ostatni przeglad 600 FH — 4 lipca 2006 r.

Samolot: Airbus 320 - 211

Numer fabryczny: 348;

Znaki rozpoznawcze: TS — IND;

Uzytkownik: Tunezyjskie Linie Lotnicze ,Nouvelair”
Raport konicowy 270/06
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Typ operacji:
Loty komercyjne
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Plan lot LOT265
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Faza lotu:
LO265 - w trakcie rozbiegu do startu.
LBT7089 - w trakcie kolowania.
Warunki lotu:
Wedtug przepisow [FR; rano
Czynniki pogody:
Bez wplywu.
Organizator lotow:
Polskie Linie Lotnicze ,.LOT™
Tunezyjskie Linie Lotnicze ,Nouvelair”
Dane dotyczgcee zalég samolotow:
Zalogi samolotéw posiadaly wymagane formalnie zezwolenia i uprawnienia do wykonania czynnosci lotniczych.
Opis przebiegu i okoliczno$ci zdarzenia:

Zaloga samolotu LBT7089 po wypchnigeiu ze stanowiska 33 otrzymala instrukcj¢ od kontrolera
GND (kontroli ruchu naziemnego) kolowania drogami: ,A" i ,E” do progu drogi startowe] 29 (RWY
29), ktore wlasciwie potwierdzil. Nastgpnie LBT7089 oraz samolot kolujacy za nim rejs LO281,
otrzymal instrukcje przyspieszenia kolowania, do przecigeia stanowiska 46R, gdzie na wypchnigcie
oczekiwal rejs WZZ 241B. Rejs LBT7089 pomimo powtdrzenia prawidlowo instrukgji_kolowania

pokolowatl prosto droga kolowania , A" w kierunku RWY 29 - zamiast droga kolowanta 4ET. | 1 |



O godz. 06:20:35 UTC kontroler TWR (organu kontroli lotniska) wydal zezwolenie na start
z RWY29 dla LO265. Zapis zobrazowania radarowego przedstawia, ze LBT7089, zamiast kolowac
zgodnie z poleceniem drogg kolowania ,,E1", kolowal prosto droga kolowania ,,A4",

W zwiazku z powyzszym o godz. 06:20:45 UTC kontroler TWR GND polecit LBT7089 zatrzymac
sig, a 0 godz. 06:20:48 UTC kontroler TWR (organu kontroli lotniska) uniewaznil zezwolenie na start
samolotu LOT265 oraz polecil zatrzymanie sig, informujac o zaistnieniu zdarzenia naruszenia
bezpieczenstwa drogi startowej Runway Incursion™. Po zatrzymaniu zaloga samolot E170 sprawdzila
system hamulcowy oraz systemy pokladowe. Po wykonaniu kolowania po drodze startowej . backirack™

samolot zajgl pozycje na poczatku drogi startowej | ponowny start odbyl si¢ bez zaklocen.

12. Przyczyna zdarzenia:
Blad zalogi samolotu Airbus A320 polegajacy na kolowaniu niewlasciwa drogg kolowania i naruszeniu
bezpieczenstwa drogi startowe RWY29,

Okolicznosci spreyjajgce:
1. Prace budowlane na lotnisku.

2. Opublikowane mapy Jappesena (10-9 i 10-9A ) z dnia 30.06.2006 r., nie przedstawialy

rzeczywistej sytuacji panujacej na lotnisku zwiazku z jego przebudowa.

13. Zalecania profilaktyczne.

1. Sprawdzi¢ czytelno§¢ oznakowania poziomego i pionowego w migjscu zdarzenia,

2. Opublikowaé na mapach miejsc szczegolnie zagrozonych na lotnisku (HOT SPOT MAP)
miejsce zdarzenia jako szczegdlnie niebezpiecznego z jasng instrukcja zwrdcenia uwagi na
kolowanie droga ,,E” a nie ,,A", ktora prowadzi do drogi startowej RWY11-29.

3. Przypomnie¢ zalogg statkow powietrznych, ze Zbior Informacji Lotniczych (AIP) oraz
obowiazujace NOTAM-y sa jedyny aktualnym i obowigzujacym #rédlem informacji.

4. W stosunku do zalogi samolotu Airbus A320 — wedlug decyzji wladzy lotniczej Republiki
Tunezji.

KONIEC
Kierujacy badaniem powaznego incydentu:

Bogedan Fvdrvch



