PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
Wypadek

zdarzenie nr: 277/06

Szybowiec SZD-30 Pirat; SP-2879

10 wrzesnia 2006 r. — Katowice

Raport jest wynikiem badania technicznego preeprowadzonego w oparciu
o obowigzujqce preepisy prawa migdsynarodowego i krajowego. Sformulowania
zenwarte w niniefszym raporeie, w zwigzhu = Art. 134 ustawy Prawe lotnicze (D=, Ul
22006 r., Nr 100, poz.696 = zm.) nie mogq byé traktowane jako wskazanie winnyeh
lub odpowicdztalnvel za zaistniale zdarzenie. Komisia nie orzeka co do winy
i cdpeoneiedzialnoesel.
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczyeh

Szvbowiec SZD-30 Pirar, SP-2879, data 10.09.2006 r., Katowice
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Paistwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczyeh
Szvbowlec SZ0-30 Pirai, SP-2879, data 10092006 r., Katowice

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: ~ Wypadek
Rodzaj i typ statku powietrznego:  Szybowiec SZD-30 Pirat
Znak rozpoznawezy statku powietrznego: ~ SP-2879
Dowodca statku powietrznego:  Uczen-pilot szybowcowy
Organizator lotéw:  Aeroklub Slgski

Uzytkownik statku powietrznego:  Aeroklub Slyski

Wlasciciel statku powietrznego:  Aeroklub Styski

Migjsce zdarzenia:  Katowice

Data i czas zdarzenia: ~ 10.09.2006 r., godz, 12.00 (LMT)

Stopien uszkodzenia statku powietrznego:  Zniszezony

Obrazenia zalogi: ~ Nie bylo

STRESZCZENIE

W dniu 10 wrzesnia 2006 r uczen-pilot szybowcowy lat 59, wystartowal do lotu
treningowego na szybowceu SZD-30 Pirat, o znakach rozpoznawczych SP-2879. Start
za samolotem nastapil o godzinie 11.58 (LMT) z lotniska Katowice-Muchowiec.
Zadaniem lotu byl termiczny lot nadlotniskowy. W trakcie wznoszenia po starcie na
wysokosci ok. 30 m szybowiec znalaz! sig znacrnie powyZej pozycji normalnej
wzglgdem  samolotu  holujgcego.  Uczen-pilot  nie  potrafil  skutecznie  temu
przeciwdziala¢ operujac sterami oraz hamulcami aerodynamicznymi. Stopniowo zaczal
traci¢ kontakt wzrokowy z samolotem holujgcym, wige na wysokosci ok, 80 m
wyczepil szybowiec, W trakcie wykonywania zakretu o 180° do lotniska szybowiec
zostal przeciagniety, wpadl w korkociag i zderzyl si¢ z lasem. Wypadek nastapil o
godzinie 12.00. Uczen-pilot nie odniost obrazen poza niewielkimi potluczeniami i po

kilkugoedzinne) obserwacji w szpitalu zostal zwolniony do domu.

Badanie zdarzenia przeprowadzil zespol badawczy PKBWL w skladzie:

mgr inz. Ryszard Rutkowski -kierujacy zespolem,
dr inz. Maciej Lasek -czlonek zespolu,
mgr inz. Jerzy Kedzierski -czlonek zespolu
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczyeh
S=vhowiee SZD-30 Pirar, SP-2879, data 10.09.2006 r., Katowice

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu  sig
ze¢ zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami ustalila, ze przyczynami
wypadku byly:

1. Niewlasciwe utrzymywanie pozycji szybowca wzgledem samolotu holujgeego,
szczegolnie po zaburzeniu lotu przez termiczne oddzialywanie podioza oraz w trakcie
chowania klap przez samolot, w fazie wznoszenia po starcie.

2. Nieumiejetne poprawianie niewlasciwej pozycji szybowea wzglgdem samolotu
holujacego.

3. Wykonywanie zakrgtu z otwartymi hamulcami acrodynamicznymi.

4. Przeciagnigeie szybowea w trakeie wykonywania zakretu,

5. Niedoszkolenie ucznia-pilota w wyniku naruszen metodyki szkolenia.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowala cztery zalecenia

profilaktyczne.

RAPORT KONCOWY Strenad 2 16



Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotmiczveh
Szvbowiee SZ0-30 Pirai, SP-2879, data 10.09.2006 r., Katonvice

1. INFORMACIJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 10 wrzesnia 2006 r. uczen-pilot szybowcowy lat 39, wystartowalt do
lotu treningowego na szybowcu SZD-30 Pirat, o znakach rozpoznawczych SP-2879.
Start  za samolotem nastapil o godzinie 11.58 (LMT) z lotniska Katowice-Muchowiec
(EPKM), na kierunku 250°, Zadaniem lotu byl treningowy termiczny lot nadlotniskowy.
wg PSSz AP — Zad AVI ¢éw.5. Rozbieg zespolu przebiegal prawidlowo. W trakeie
wznoszenia po starcie na wysokosdei ok. 30 m, uczen pilot dopuscil do zmiany pozycji
i szybowiec wlatujac nad las po zachodniej stronie lotniska znalazl si¢ znacznie
powyzej pozycji normalnej wzgledem samolotu holujgeego. Uczen-pilot nie potrafil
poprawi¢ bledu, poczatkowo operujac sterami, a nastgpnie wypuszczajac hamulce
acrodynamiczne. Stopniowo tracil kontakt wzrokowy z samolotem holujgeym. Po
utracie kontaktu wzrokowego na wysokosci okolo 80 m wyczepil szybowiec. Uczen-
pilot ocenil, ze z tej wysokosei zdola wykonaé zakret o 180° do lotniska 1 wyladowac
~2 wiatrem”, Rozpoczal wykonywanie zakrgtu w lewo. Szybowiee szybko wytracal
predkosé z uwagi na otwarte hamulce aerodynamiczne. W trakcie tego mancwru
szybowiee zostal przeciagniety, wpadl w lewy korkociag i zderzyl si¢ z lasem.
Szybowiec zawisl miedzy konarami rozlozystego debu tak, ze kabina z pilotem
znajdowala si¢ na wysokosci ok.5 m nad ziemig. Uczen-pilot ulegl tylko niewielkim
potluczeniom. Wypadek nastgpil o godzinie 12.00, w odleglosci okolo 650 m na zachod
od lotniska.

1.2. Obrazenia osob

Niewielkie potluczenia ucznia-pilota. Uczen-pilot po  krotkiej obserwacji w

szpitalu zostal na wlasng prosbg zwolniony do domu.
1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W trakcie zderzenia z lasem szybowiec zostal zniszezony, Kadlub zostal
rozerwany na dwie czgéei, tak ze jego tylna czgd¢ z usterzeniem ogonowym laczyla sig
z czescig przednia tylko za pomoca rury popychacza steru wysokoscei i linek napedu
steru kierunku. Prawe skrzydlo zostalo wylamane i oddzielilo si¢ od struktury. Oslona
kabiny pilota odpadla. Charakter i wielkos¢ uszkodzen pokazano na zdjgciach

zamieszezonych w albumie — zal. nr 1.
1.4. Inne uszkodzenia

Wylamany konar dgbu,
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Paistwowa Komisfa Badania Wypadkéw Latniczyeh

Szyvbowiee SZD-30 Pirar, SP-2879, data 10.09.2006 r., Katowice

L.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze)

Dowddea statku powietrznego, uczen-pilot szybowcowy lat 59, Nalot ogolny

na szybowcach 31 godzin 49 min., w tym na typie, na ktorym nastapil wypadek 7 lotow,

w czasic | godzina 18 minut. Teoretyczny Kurs Szybowcowy (TKS) zaliczyl dnia
22.04.2006 r. Szkolenie podstawowe ukonczyl dnia 25.07.2006 r. Ponizsza tabela

przedstawia ostanie 10 lotéw pilota:

Ligzha Czas lotu
o Data Micjsce Typ loidw Drwuster Samodzichny
lotu Lotu Platowea | [
G Som. | Gode. | Min | Godz | Min.
I | 17.08.06 EPEM Piral I . 17
-3 | 19.08.06 EPKM Junior 2 1 17
45 | 20.08.00 EPEM Junior 2 18
6T | 27.08.06 EPRM Junior 2 37
i | 20906 EPRM Junior I a7
9 | 6.09.06 EPKM Junior I 1o
10| Fo0s 06 EFRM Pirat ] 2

Dowddca statku powietrznego uczen-pilot szybowcowy byl badany w Centrum

Medycyny Lotniczej GOBLL AP we Wroclawiu 17 lutego 2006 r. Uzyskal orzeczenie

lekarskie stwierdzajace zdolnos¢ do wykonywania czynnosci lotniczych wg klasy 2.

Do orzeczenia wpisano ograniczenie VNL (pilot musi mieé¢ dostgpne szkla korekeyjne).

Wainos¢ orzeczenia do 16 lutego 2007 r.

1.6. Informacje o statku powictrznym

Klasa statku powietrznego: szybowiec.

Oznaczenie fabryczne: SZ2D-30 Pirat

Rok nr fabryczny | Znaki : .
Producent nr rejestru | data rejestru
budowy platowca FOZPOZNAWCZE
1975 WSK — Swidnik S-05.50 SP-2879 2879 | 3.12.1975
Szybowiec wpisany do rejestru polskich SP dnia: 31219751,
Swiadectwo zdatnosci do lotu wazne do: 16.05.2007 r.

Nalot platowcea od poczatku eksploatac)i

Na szybowecu wykonano obowiazujace czynnosci okresowe i prace obstugowe.

RAFORT KONCOWY

2597 godz. 22 min.
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Pansrwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szyvbowiee SZ0-30 Pirar, SP-2879, dara 10092006 r., Katowice

1.7. Informacje meteorologiczne

Prognoza pogody nr 40553/2006 dla obszaru 13 (rejon Krakow)
IMGW O/Krakow.,
Opracowal dyzurny synoptyk dn. 10.09.2006 r. 03:31 UTC

Waiznosé od 2006.09.10; 04:00 UTC

do 2005.09.10; 11:00 UTC

Sytuacja baryczna: obszar jest pod wplywem rozleglego wyzu.
Wiatr przyziemny: zmienny stopniowo przechodzacy na 180 - 120° poczatkowo 2 - 5,
potem 6 -12 kt
Wiatr na wysokoscei:

300 m AGL: zmienny do 200°-160°, 5 - 10 kt

600 m AGL: 290°-220°, 15- 10 kt

1000 m AGL: 290°-220°, 15- 10 kt
Zjawiska: poczatkowo zamglenie, a nawet lokalnie mgla.
Widzialnosé: powyzej 10 km, tylko poczatkowo 4 — 7 km, a lok. mozliwe 600 — 1500 m
fw zamgleniu i mgle/.
Chmury m AMSL: rozproszone, potem 3-4/8 Sc Cu 800 — 1200 / 2000 - 2400
Izoterma 0 St. C m AMSL: 2400 podnoszaca si¢ do 2700
Oblodzenic: brak

Turbulencja: brak

1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy
1.9. Lycznosé

Szybowiec mial na pokladzie radiostacj¢ typu RS-6101-1. Pozwolenie radiowe
Nr PA/0162/01, wazne do 31.12.2010 r. Radiostacja byla sprawna, a lacznos¢ w czasie

lotu byla zachowana.

1.10. Informacje 0 miejscu zdarzenia

Wypadek mial miejsce Katowicach w odlegloéci ok. 650 m na zachod od
granicy lotniska Acroklubu Slaskiego. Szybowiec w korkociagu zderzyl sig z lasem

o zadrzewieniu mieszanym, Miejsce wypadku pokazano na zdjgciu umieszczonym w

RAPORT KONCOWY Strona T 2 16



Panstwowa Komisia Badania Wypadkdw Lomiczyeh
Szvbowiec SZD-30 Pirat, SP-2879, data 10.09.2006 r., Katowice

albumie — zal. nrl. Wspélrzedne geograficzne miejsca wypadku: N 50°14°02,06:
E 019°01'08.87.

1.11. Rejestratory pokladowe

Szybowiec nie posiadal pokladowego rejestratora parametrow lotow.
1.12. Informacje o szezytkach i zderzeniu

Szybowicc w lewym Kkorkociagu zderzyl si¢ z lasem i zawiesil si¢ miedzy
konarami dg¢bu tak, ze kabina pilota znajdowala ok. 5 m nad ziemig. Prawe skrzydlo
zostalo wylamane i oddzielito si¢ od struktury. Oslona kabiny odpadla. Pomimo tych
uszkodzen ciaglosé kinematyczna ukladu sterowania sterem wysokosci oraz sterem
kierunku byla zachowana. W komorze przymknigtych hamulcow aerodynamicznych
lewego skrzydla znajdowaly sig kawalki galezi i liScie dgbu, co $wiadezy o tym,
z¢ w chwili zderzenia szybowca z drzewem hamulce byly otwarte. Konstrukeja ulegla

calkowitemu zniszczeniu ale rozrzut elementow platowca byl minimalny, co pokazano

na zdjeciach umieszczonych w albumie — zal, nrl.
1.13. Informacje medyczne

Uczen-pilot po zabezpieczeniu szybowca przed niekontrolowanym upadkiem na
ziemig zostal sprowadzony po drabinie, przy pomocy strazakow. Lekarz pogotowia
ratunkowego po wslgpnym badaniu stwierdzil tylko nieznaczne potluczenia jednak
odtransportowat poszkodowanego do szpitala. Po kilkugodzinnej obserwacji  uezen-

pilot na wlasne Zyczenie zostal zwolniony do domu.
1.14. Pozar

Nie bylo.
1.15. Czynniki przezycia

Zdarzenie bylo obserwowane m.in. z samolotu Cessna 152, SP-KOK
przygotowujacego si¢ do startu, ktorego pilot zameldowal kierownikowi lotow (KL)
przez radio ..Masz szybowiec w lesie”. KL natychmiast powiadomil o wypadku stuzby
ratownicze i probowal jednoczeénie nawiazac lacznos¢ radiows z uczniem-pilotem,
ktory ulegl wypadkowi. Proba ta nie powiodla sig. wige polecil pilotom znajdujacym sig
w kwadracie, kiorzy dysponujg samochodami, jak najszybciej dotrze¢ na miejsce
wypadku. Uczeni-pilot nie odnidsl obrazen poza niewielkimi potluczeniami i po kilku
minutach powiadomil kwadrat telefonem komorkowym, Ze nic mu si¢ nie stalo, ale

RAPORT KONCOWY Strona 8 z 16
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Peanistwowa Komisia Buadania Wypadkiw Lotniezyel
Szybowiec SZD-30 Pirar, SP-2879, data 10.09.2006 r., Katonwice

szybowiec jest uszkodzony. Po kilkunastu minutach na miejsce wypadku dotarli z
lotniska modelarze i piloci (w tym czlonek PKBWL), a nastgpnie policja, strazacy oraz
pogotowie ratunkowe. Po kilkugodzinnej akcji pilot opuscil kabing przy pomocy
strazakow, a szybowiec opuszczono na linach na ziemie.

Brak powaznych obrazen ucznia-pilota oraz natychmiast zorganizowana akcja
ratunkowa wykluczyly jakiekolwieck =zagroZenie zdrowia i =#ycia ucznia-pilota.
Organizator lotéw, policja i sluzby ratownicze znalazly si¢ na miejscu wypadku juz
w kilkanascie minut po zdarzeniu zabezpieczajac szybowiec oraz ucznia-pilota przed

dalszymi zagrozeniami.
1.16. Badania i ekspertyzy

Przeprowadzono badanie stanu technicznego zniszczonego  szybowca.
Nie stwierdzono innych uszkodzen niz te, ktore pnwslaij.* w czasie zderzenia szybowca
z lasem i pozniejszych dzialan sluzb ratowniczych. Sprawdzono dokumentacig
eksploatacyjng szybowca, dokumentacj¢ szkoleniowa pilota i jego doswiadczenie
lotnicze ogodlne jak i na typie statku powietrznego, na ktorym zaistmal wypadek.
Wykonano szereg zdjeé terenu wypadku i uszkodzonych elementéw szybowea (album-
zal. nr 1). Przesluchano ucznia-pilota, kierownika lotow, pilota holujacego oraz innych
swiadkow wypadku.

W wyniku tych dzialan ustalono, Ze szybowiec posiadal wazne Swiadectwo
Zdatnosci do Lotu i byl wlasciwie obslugiwany przez licencjonowanego mechanika,
Instruktor przed lotami sprawdzil i pobral szybowiec nie zglaszajac uwag co do jego
stanu technicznego. Uczen-pilot w swoim zeznaniu, zaraz po wypadku takze nie
wskazal na jakiekolwiek usterki techniczne szybowca. Biorac powyzsze uslalenia pod
uwage wykluczono techniczng przyczyng wypadku.

Dzienny zapis lotow w ksigzce przebiegu wyszkolenia nosi Slady wiclu
poprawek bez parafek precyzujacych kto je wnosil. Poprawki te byly wnoszone
nieprawidlowo np. przez zamazywanie pierwotnego zapisu lub nawet Kilkakrotne
nanoszenie poprawki na tym samym miejscu. Taki sposdb istotnie utrudnia prawidlowy
adezyt zapisu lotow, a tym samym komplikuje mozliwosé obiektywnej oceny zgodnosci
procesu szkolenia z obowigzujacym programem.

Ponizej zestawiono w tabeli loty ucznia-pilota w ramach szkolenia

podstawowego (zad.All wg PSSz. AP):

RAPORT KONCOWY Strona 9 z 16



Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotmiczyeh
Szybowtec S20-30 Pirat, SP-2879, data 10.09.2006 r., Katowice

Cwiczenie Min. ilosé lotow Loty faktycznie Uwagi
wg PSSz AP wykonane
1. Lot zapoznawczy 1 1
2. Nauka lotu
prostoliniowego 5 10 + 100%
i zakretow
3. Nauka startu, lotu
na holu, lotu po kregu 10 20 + 100%
i lgdowania
4. Postgpowanie w
sytuacjach 3 14 + 366%
nicbezpiecznych
5. Nauka
wyprowadzania z 2 8 + 300%
korkociagu
6. doskonalenie
wszystkich elementow 4 4
lotu )
7. Loly sprawdzajace
przed wylotem 2 2
samodzielnym
8. Loty samodzielne 10 10
9. Loty doskonalace - -

Zeslawione w  powyzszej labeli loty potwierdzaja opinig instruktora
prowadzacego o powaznych trudnosciach wucznia pilota w  opanowywaniu

podstawowych elementow lotu.

Tabela przedstawiona ponizej przedstawia szkolenie ucznia-pilota w ramach
zadania A/IV wg PSSz. AP obejmujacego przygotowanie do lotdw termicznych i

ladowania w terenie przygodnym:

Cwiczenie Min. ilosé lotow Loty faktycznie Uwagi
z instr./samodz. wykonane
z instr./samodz.

1. Doskonalenie 212 2/1 Brak 1. lotu samodz.
ladowania
2. Nauka esowania

22 2/6
3. Ladowanic z
tylnym wiatrem 1/1 1/2 =
4. wybor pola i
manewr do ladowania 2/wg uzn. insir. 212
w pozorowanym lub
rZecZywistym terenic
przygodnym
5. Loty sprawdzajace 2/- - Brak lotow sprawdz.
6. Loty doskonalgce wg uzn.instr. -

RAPORT KOSCOWY Strona 100z 16



Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Latnfczych
Szybhowice S£0-30 Pirar, SP-287%9, data 10.09.2006 r., Katowice

Zestawione w labeli loty $wiadczg, Ze zadanie AIV nie zostalo ukonczone,
poniewaz uczen pilot nie wykonal wymaganych jednego lotu samodzielnego (éw.l)
i dwoch lotow sprawdzajgcych (¢w.5). Tym samym brak jest potwierdzenia, Ze
clementy lotu zawarte w c¢wiczeniach 1 do 4 zostaly opanowane w stopniu

wystarczajacym do ich zaliczenia.

Tabela przedstawiona ponizej przedstawia szkolenie ucznia-pilota w ramach

zadania A/VI wg PSSz. AP obejmujacego loty termiczne i zaglowe:

Cwiczenie Min. ilo$¢ lotow Loty faktycznie Uwagi
z instr./samodz. wykonine
z instr./samodz.
1. Nauka 3/4 2/1 Brak 1. lotu z instr. i
wykorzystywania 3. samodz.
wznoszen termicznych :
2. Loty zaglowe Cwiczenie
2/2 2/6 opcjonalne.

3. Loty warunkowe do
srebmej odznaki 171 112
szvbowcowe)
4. Przeloty szkolne

2/wg uzn. instr. 22
5. Treningowe loty 2/- -/l Brak lotow sprawdz.

termiczne

7 zestawionych lotéw w dwdch ostatnich tabelach wynika, ze uczen-pilot nie
majac ukonczonego zadania A1V zostal dopuszezony do szkolenia wg zadania VI. Poza
tym, pomimo wskazanych powyzej trudnosci szkoleniowych uczen-pilot, nic
ukoniczywszy ¢éw. | (wg zad. AVI) zostal dopuszczony do wykonania samodziclnego

lotu treningowego wg ¢w.5 zad. VI, W trakeie startu do tego lotu nastapil wypadek.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej

Kierujacy lotami instruktor Aeroklubu Slaskiego powiadomil niezwlocznie
o wypadku dyrektora Aeroklubu Slaskiego. Przedstawiciel PKBWL, ktory w chwili
zdarzenia przebywal na lotnisku Muchowiec, byl jedna z pierwszych osob, kiore dotarly
na miejsce wypadku. Sciéle wspélpracujac z policja i strazq pozarna kierowal akcja
ratownicza, a poza tym, zabezpieczal i dokumentowal slady wypadku. Wyniki ogledzin
udokumentowano na zdjeciach zamieszczonych w albumie — zal. nrl.
Po udokumentowaniu okolicznosei wypadku (szkice, zdjecia itp.) ckipa z
Aeroklubu Slaskiego przetransportowala szybowiee i jego elementy na lotnisko

Muchowiec, gdzie dokonano uzupelniajacych oglgdzin technicznych.
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1.18. Informacje uzupelniajgce
Nie ma.
1.19. Specjalne metody badan

Mie stospowano,
2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszKolenia

Uczen-pilot w okresie od 15.02.2006 - 22.04.2006 r. odbyl w Aeroklubie
Slaskim Teoretyezny Kurs Szybowcowy, ktéry zakoniczyl egzaminem w  dniu
22.04.2006 r. Szkolenie praktyczne rozpoczal 29.04.2006 r.

Szkolenie praktyczne wg zad. All prz&biegz.llu z trudnosciami. Wymagal
znacznego  zwickszenia ilosci lotow dla opanowania podstawowych elementow
pilotazu, szczegdlnie w zakresie ¢wiczen 2 - 5. Przyczyna podwajnej ilosei lotow na
¢wiczenia 2 1 3 oraz jeszcze wicksze] na ¢éwiczenia 4 i 5 powinna znalezé swoje
odzwierciedlenie w uwagach instruktora oraz nadzorujacych szkolenie. Tymcrzasem
uwagi instruktora majg charakter standardowy, a nadzér szkoleniowy w ogodle na tym
elapie nie wkracza, celem doglgbnego przeanalizowania Zrodel zaistniatych trudnosci.
Wg oceny instruktora prowadzacego uczen-pilot latal intensywnie i do kazdego lotu byl
bardzo dobrze przygotowany (byl doswiadczonym modelarzem lotniczym). W efekcie,
w trakcie dalszego szkolenia bledy =zostaly wyeliminowane i uczen-pilot zostal
dopuszczony do lotéw samodzielnych. W dniu 25.07.2006 r. ukonczyl szkolenie
praktyczne uzyskujac II1 klase pilota szybowcowego. Z przebiegu tego procesu
szkolenia wynika, ze uczen-pilot w dalszym szkoleniu bedzie wymagal wzmozonej
opieki instruktorskiej.

Nie wykonujac jakichkolwiek lotow doskonalacych wg zad. All, ¢w, 9, juz
26.07.2006 r. uczen-pilot odbyl przygotowanie naziemne do lotdéw wykonywanych w
zakresie zadan A IV 1 A VI W dokumentacji jednak brak potwierdzenia, ze
przygotowanie to zostalo zakonczone jakimkolwiek sprawdzianem nabyte) wiedzy.
Takze w tym samym dniu wykonal pierwsze dwa loty na Puchaczu z instruktorem na
¢w. 1, wg zad. AlV, ktore potwierdzily brak utrwalonych nawykow przy ladowaniu.
Loty wg zad. IV nie zostaly jednak zakonczone lotami sprawdzajacymi wg. ¢w.5,

W dalszym szkoleniu uczen-pilot uzyskal uprawnienia do wykonywania lotow

samodzielnych na dwoch typach szybowedw jednomiejscowych, w tym na szybowcu
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SZD-51-1 Junior oraz SZD-30 Pirat tj., na typie, na ktérym nastgpil wypadek.
Wigkszos¢ lotow samodzielnych uczen-pilot wykonywal jednak na szybowcu Junior,
ktory pilotazowo jest latwiejszy w poréwnaniu z Piratem. Mimo, Ze w lotach
samodzielnych uczen-pilot  popelnial  blgdy swiadczace o nie  utrwalonych
prawidlowych nawykach pilotazowych , ostatni lot sprawdzajacy z instruktorem uczen-
pilot wykonal 10.08.2006 r., a wige na 1 miesige przed wypadkiem.

Przyloczone fakly potwierdzajg odstgpstwa w trakcie procesu szkoleniowego
ucznia-pilota od obowigzujacego PSSz, AP oraz bledy metodyczne, kidore mogly sig

przyezyni¢ do zaistnienia wypadku.

2.2.Przebieg zdarzenia

Uczen-pilot wystartowal do lotu treningowego na szybowcu SZD-30 Pirat za
samolotem o godzinie 11.58 na kierunku 250°, Rozbieg zespolu przebiegal prawidiowo,
Jednak w trakcie wznoszenia po starcie na wysokosei ok. 30 m, szybowiec wlatujae nad
las po zachodnigj stronie lotniska znalazl si¢ znacznie powyzej pozycji normalnej
wzgledem samolotu holujacego. Spowodowane to bylo z jednej strony wlotem zespolu
nad rozgrzang intensywng operacja sloneczng powierzchnig lasu, a z drugiej tym, ze w
tej fazie wznoszenia pilot samolotu holujacego schowal klapy. Przechodzge do
konfiguracji gladkiej samolot zmniejsza predkosé wenoszenia, co chwilowo jest
odczuwalne przez szybownika tak jakby samolot holujacy lagodnie przepadal.
Szybowiec ma w tej fazie lotu tendencje do zajgcia pozycji powyzej normalne) w
stosunku do samolotu holujacego. Powinno to by¢ kompensowane sterami przez
szybownika. Jednak w tym przypadku uczen-pilot nie potrafil skutecznie temu
przeciwdzialaé nieskutecznie operujac sterami, a nastgpnic wypuszczajae hamulce
aerodynamiczne. Stopniowo tracil kontakt wzrokowy z samolotem holujacym. Uznal,
ze taka sytuacja moze by¢ zagrozeniem zardwno dla szybowca jak 1 samolotu na
wysokosei okolo 80 m wyczepil szybowiec. Po wyczepieniu ocenil, Ze z te] wysokosci
zdola  wykona¢ zakret o 180° do lotniska i wyladowaé .z wiatrem”. Rozpoczal
wykonywanie zakretu w lewo. Uczen-pilot zeznal, Ze przed rozpoczgciem zakretu
zamknal hamulce aerodynamiczne jednakze swiadek wypadku, pilot szybowcowy,
obserwujacy zdarzenie zeznal <Szybowiec bedqe w locie swobodnym ,,wybieral”
predkosé wznoszqe sig ale rownoczesnie zauwaiylem sgybszq nii normalnie utratg
predkosci. W chwilg po tym szybowiec bgdqe na stosunkowo duiych kqtach natarcia
rozpoczgl wykoenywanie zakrgtu w lewo. Po obrocie o ok. 90° stosunkowo plaskim,

szybowiec tongl”, a po chwili wolno przechylil sig na lewe skrzydlo do ok. 45° i zwalil
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sig w korkociqg. W tej pozycji na tle bialych skrzydel widzialem wyraZnie ciemne plyty
otwartych hamuledw aerodynamicznyeh>. Ogledziny szybowea na miejscu zdarzenia
potwierdzaja. ze w komorze przymknigtych hamulcow aerodynamicznych lewego
skrzydla znajdowaly sie kawalki galezi i liscie debu. Wynika z tego, Ze albo uczen-pilot
nie zamknal hamulcéw aerodynamicznych, albo tez hamulce zamknigte ale nie
zablokowane otworzyly sig samoczynnie, Szybowiec szybko wytracal predkosc z uwagi
na otwarte hamulce aerodynamiczne. W trakcie tego manewru szybowiec zostal
przeciggniety, wpadl w lewy korkocigg i zderzyl si¢ z lasem. Szybowiec zawisl
migdzy konarami rozlozystego debu tak, ze kabina z pilotem znajdowala si¢ na
wysokosci ok.5 m nad ziemia.

Weg oceny Komisji decyzja ucznia pilota o wyczepieniu szybowca w sytuacji
awaryjnej byla prawidlowa. Takze decyzja o pn;vmcie do lotniska i1 ladowaniu
z wiatrem po wykonaniu zakretu o 180° byla prawidlowa, Przy prawidlowym
wykonaniu tego manewru dolot do lotniska i ladowanie mozna bylo bezpiecznie
wykona¢. Niestety wykonanie zakretu przy otwartych hamulcach aerodynamicznych

doprowadzilo do sytuacji korkociggowej, ktorej uczen-pilot nie potrafil zapobiec,

2.3. Organizacja i przebieg lotow

Organizacyjne przygotowanie lotéw szkolnych i treningowych w  dniu,
w ktdrym nastapil wypadek byto prawidlowe.

Dzialania kierownika lotéw w chwili zaistnienia wypadku byly wlasciwe.
Sposob  organizacji akcji ratunkowej i natychmiastowe powiadomienie sluzb
ratowniczych o zdarzeniu skrocily istotnie czas dotarcia personelu lotniska, strazy
pozamej i pogotowia ratunkowego do poszkodowanego ucznia pilota, a tym samym

zminimalizowaly zagrozenia dla jego zdrowia i Zycia.
3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

- Uczen-pilot mial wazne badania lotniczo-lekarskie.

- Uczen-pilot mial waing Kontrolg wiadomosci teoretycznych (KWT)
dopuszezajaca pilota do lotow w sezonie lotnym 2006 r. oraz zaliczyl wymagane
programem loty sprawdzajace (LS).

- Uczen-pilot szkolil si¢ trudno i trakcie szkolemia popelnial liczne bledy

wymagajace duzej ilodci dodatkowych lotow.
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- Uezen-pilot odbyl naziemne przygotowanie do lotow termicznych wg zad. IV
i VI, ale bez sprawdzenia nabytej) wiedzy.

- Uczen-pilot zostal dopuszczony do wykonywania lotow wg zadania VI pomimo
nie ukonczenia szkolenia wg zadania IV (patrz PSSz. AP, p. A.10.4. Wskazowki
organizacyjne).

- W trakcie szkolenia ucznia-pilota stwierdzono uchybienia metodyczne, ktore
rzutowaly brak postepow w szkoleniu.

- Uczen-pilot nie byl pod dzialaniem alkoholu.

-  Warunki pogodowe w dniu wypadku pozwalaly na  planowanic oraz
wykonywanie nadlotniskowych lotéw treningowych na termice.

- Szybowiec przed lotem byl sprawny technicznie 1 mial wazne swiadectwo

zdatnosei do lotu,

3.2. Przyczyny wypadku
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu = sig¢
ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami ustalila, ze przyczynami
wypadku bylhy:
1. Niewlasciwe utrzymywanie pozycji szybowea wzgledem samolotu holujacego.
szczepolnie po zaburzeniu lotu przez termiczne oddzialywanie podloza oraz w

trakcie chowania klap przez samolot, w fazie wznoszenia po starcie.

[ ]

. Nieumiejetne poprawianie niewlasciwej pozycji szybowea wzgledem samolotu

holujacego.

ad

. Wykonywanie zakretu z otwartymi hamulcami aerodynamicznymi.

e

. Przeciggniccie szybowca w trakcie wykonywania zakretu.

L

. Niedoszkolenie ucznia-pilota w wyniku naruszen metodyki szkolenia.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych proponuje wprowadzenie

nastgpujacych zalecen profilaktycznych:

1.  Dokona¢ analizy stosowanej metodyki szkolenia =ze szczegolnym
uwzglgdnieniem oceny postgpow 1 przydamnosci do  szkolenia na
poszezegolnych jego etapach.

2. Przeanalizowa¢ wypadek, a szezegolnie okolicznosci, ktore doprowadzily do

jego zaistnienia z kadrg instruktorska prowadzacq loty 2 uczniami-pilotami.
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3. Szef wyszkolenia Aeroklubu Slaskiego opracuje program doszkolenia ucznia-
pilota w zakresie postgpowania w sytuacjach niebezpiecznych. Zaliczenie
lotow wg tego programu jest warunkiem dalszego szkolenia,

4. Omoéwié wypadek na najblizszej konferencji lotno-technicznej w Aeroklubie

Slaskim.

5. ZALACZNIKI

1. Album ilustracji
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