b

Warszawa, 25.07.2007 r.
Przedsigbiorstwo Panstwowe ,,Porty Lotnicze”
Zwirki i Wigury 1
00-906 Warszawa
+48 22 650 30 89

PROTOKOL.
O WYNIKU BADANIA INCYDENTU LOTNICZEGO

1. Dataiczas UTC/LOC zaistnienia incydentu 06.10.15 05.50 UTC
2. Miejsce startu i przeznaczenia EPWA-EDDL

3. Miejsce incydentu M EPWA

4. Rodzaj i typ statku/statku powietrznego @ El45

5. Rodzaj lotu® rejsowy

6. Fazalotu® kotowanie

7. Czynnik pogody® brak danych

8. Dane dowédcy/zatogi statku powietrznego:

Brak danych

Opis przebiegu 1 okolicznosci incydentu”:

A

Przeciecie drogi kotowania M2 w poblizu stanowiska 24 przez cysterne, co zmusito a/c
LOT 409 (E145) do zatrzymania kotowania, na lotnisku EPWA, dnia 15.10.2006 r. ok.
godz. 05.50 UTC.

10. Analiza incydentu:
Na wysoko$ci stanowiska 24, przed DK F, droga serwisowa przecina DK M2. Zatoga
kotujqcego samolotu (LOT 409) zauwazyla, ze na w/w drodze serwisowej cysterne
PETROLOT, ktérej kierowca zatrzymat sie przed drogq kotowania a nastgpnie wjechat
przed kotujgcy samolot, przecinajgc DK M2. Wedtug oswiadczenia kierujqcego, samolot
nie kotowat lecz stat na DK. Zatoga samolotu zglosita powyzszq sytuacje na czestotliwosci
GND.

11. Przyczyna/przyczyny incydentu:
Nie zachowanie nalezytej ostroznosci przez kierujqcego cysternq przy przekraczaniu

aktywnej DK M2.



12. Zastosowane srodki profilaktyczne:
Szef Stuzby Nadzoru i Zarzqdzania Bezpieczenstwem Operacji Lotniskowych wystqpit do
Prezesa Zarzqdu PETROLOT Sp. z o.0. pismem nr NN-NNNR-5201-16/362/07 o ustalenie
sprawcy zdarzenia. W odpowiedzi otrzymat pismo nr L.dz. DL/163/2007 7 informacjq o
ustaleniu tozsamosci sprawcy oraz o’ pouczeniu i zobowiqzaniu do bezwzglednego
przestrzegania przepisow poruszania sie po plycie lotniska Warszawa — Qkecie oraz

omoéwieniu ze wszystkimi pracownikami operacyjnymi Filii Petrolot DL WAW”.

13. Informacje uzupetniajace (dodatkowe):

Brak

OBJASNIENIA

AdY, Kod ICAO lotniska, nazwa ladowiska lub innego miejsca przystosowanego do startéw i ladowan, wspéirzedne geograficzne
odlegtos$¢ od pomocy r/nawigacyjnej itp.

Ad(*)Jesli to mozliwe takze, rodzaj napgdu, rodzaj podwozia-chowane czy stale, max cigzar startowy oraz nr seryjny platowca i rok jego

produkgji.

Ad® Prywatny rejsowy, komercyjny, turystyczny itp.

Ad™ Postéj, kolowanie, start, lot po trasie, manewrowanie, podejscie do ladowania, ladowanie Wedtug przepiséw wykonywania lotéw:
IFR, VFR, Spec VFR.

Ad® Pod tym pojeciem nalezy rozumie¢ zjawiska takie jak no: ograniczona widzialnosé, turbulencja, oblodzenie, burza z piorunami,
boczny wiatr, opad deszczu /$nieguw/mzawki, ktére miaty lub mogty mie¢ wptyw na incydent itp.

Ad® Rodzaj uprawniefi lotniczych, nalot ogélny, nalot na statku powietrznym, na ktérym zdarzyt sig incydent oraz jego wiek i plec.

UWAGA: nie podajemy danych osobowych bioracego (biorgeyeh) udzial wedarzenin, .

Ad™  Prosze opisa¢ zdarzenie w sposéb mozliwie jasny i precyzyjny. Opis powinien zawiera¢ m. in. odpowiedzi na pytania: co si¢
wydarzylo i jak?, w jaki sposéb si¢ objawito?, jaka akcje podjeto?, jaka akcja byla potrzebna?, jaki czynnik spowodowal taka
sytuacjg?, dlaczego taka sytuacja zaistniala? oraz sugestie majace na celu uniknigcie takich zdarzen.




