MINISTERSTWO TRANSPORTU
Panstwowa Komisja Badania Wypadkiéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 340, 345/06

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, reprezentowanej przez:

Przewodniczacy: dr pil. Edmund Klich Czlonek Komisji:  mgr inz. Jerzy Kedzierski

Z-ca Przewod.: dr h. inz. Janusz Karpowicz Czlonek Komisji:  inz. Tomasz Makowski
Z-ca Przewod.: dr inz. Maciej Lasek Czlonek Komisji:  mgr inz. Andrzej Pussak
Czlonek Komisji: mgr lgnacy Golinski Czlonek Komisji:  dr n. med. Jacek Rozynski
Czionek Komisji: mgr inZ Jacek Jaworski Czlonek Komisji:  drinz Stanislaw Zurkowski

Po rozpatrzeniu w dniu 28 lutego 2007 r. przedstawionych przez Komisj§ Badania Incydentow
Lotniczych EuroLOT przeprowadzonych badan zdarzen lotniczych samolotu ATR-42 o znakach
rozpoznawczych SP-EDE, ktory wydarzyl sig w dniu 29 pazdziernika 2006 r. podczas rejsu LO-371
oraz w dniu 3 listopada 2006 r. podczas wznoszenia po starcie z Warszawy, dzialajge na
podstawie ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. 2006, Nr 100, poz. 696 z zm.),
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjmuje ustalenia wyzej wymienionego
podmiotu i uznaje, iz:

Przyczyng zaistnienia incydentow bylo:
w obu przypadkach awaria bloku WINDSHIELD TEMPERATURE CONTROLLER,
a takze akceptuje propozycj¢ KBIL EuroLOT, zalecen profilaktycznych sformulowanych ponizej:
1. Powiadomié producenta o zaistnialym incydencie.
2. Powiadomi¢ zalogi latajace EuroLOT z uwzglednieniem procedur stosowanych podezas

uszkodzenia szyb (lista kontrolna ,,window cracked™).

3. W przypadku stwierdzenia delaminacji zewnetrznej warstwy szyby — sluzba techniczna wykonac
testy WINDSHIELD TEMPERATURE CONTROLLER, sprawdzié¢ i przetestowa¢ obwody
sterowania ogrzewaniem szyby.




