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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Smigtowiec SP-SSH data 11 kwietnia 2006 r., miejscowosé¢ Strzegocice

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: ~ Wypadek

Rodzaj i typ statku powietrznego: Smiglowiec Schweizer 269D

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ SP-SSH

Dowddca statku powietrznego:  Pilot Smiglowcowy zawodowy

GAS-SYSTEM Oddziat Tarnéw,
ul. Bandrowskiego 16A

Organizator lotow/skokow:

Aircom Sp. z o.0.ul. Mokotowska
15/4, WARSZAWA
EP CENTRUM FINANSOWE

Wilasciciel statku powietrznego:  Sp. z 0.0. ul. Mickiewicza 15,
40-951 KATOWICE

Uzytkownik statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia: ~ Strzegocice

Data i czas zdarzenia: 11 kwietnia 2006 r. godz. 12:47 LT

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: ~ Zniszezony
Obrazenia zatogi: ~ Bez obrazen
STRESZCZENIE

W dniu 11 kwietnia 2006 r. o godz. 11:55 LT, 45-letni pilot legitymujacy si¢
licencja pilota Smiglowcowego zawodowego, wystartowal z miejscowoséci Wygoda na
$miglowcu Schweizer-269D o znakach rozpoznawczych SP-SSH, dla kontroli trasy
gazociagu. W rejonie miejscowosci Strzegocice pilot napotkal silny opad deszczu
zmniejszajacy widzialno$¢ przy niskiej podstawie chmur. Przed $migtowcem pojawilta
sie linia energetyczna 110 kV. Pilot postanowit przeczekaé¢ zta pogodg i rozpoczal
ladowanie. Zasugerowany ta linig nie zauwazy! biegnacej ponizej linii energetycznej
15 kV, w kt6ra uderzyt kabina $migtowca. Smigtowiec uderzyt w ziemie.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w skladzie:

Ignacy Golinski -kierujacy zespotem,
Tadeusz Lechowicz -czlonek zespolu,
Tomasz Makowski -cztonek zespotu
Jacek Rozynski -czlonek zespohu,

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng zdarzenia lotniczego:
Przyczyna wypadku bylo uderzenie w linie energetyczng $redniego napigcia z powodu
jej niezauwazenia podczas ladowania na polu przy silnym opadzie deszczu.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowala dwa zalecenia profilaktyczne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
$miglowiec SP-SSH data 11 kwietnia 2006 r., miejscowosé Strzegocice

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.,

1.1. Historia lotu.

W dniu 11 kwietnia 2006 r. 0 godz. 11:55, 45-letni pilot legitymujacy sie licencjg
pilota $miglowcowego zawodowego, wystartowal z miejscowosci Wygoda na
smiglowcu Schweizer-269D o znakach rozpoznawczych SP-SSH, dla kontroli trasy
gazociagu. Lot odbywat si¢ w strefie ruchowej ,,G”. W miejscowosci Warzyce pilot
zabral na poktad dwoch obserwatoréw gazociagu i poleciatl wzdtuz linii gazociagu do
miejscowosci Wygoda. W rejonie miejscowosci Strzegocice pilot napotkat silny opad
zmniejszajacy widzialno$é przy niskiej podstawie chmur. Przed $miglowcem pojawita
si¢ linia energetyczna 110 kV. Pilot postanowit przeczekaé zla pogode i rozpoczat
ladowanie. Zasugerowany ta linig nie zauwazyt biegnaca ponizej linii energetycznej 15
kV, w ktora uderzyt kabing $miglowca. Linki przewodéw energetycznych zsunely sig
po kabinie $Smiglowca w strone wirnika nosnego i owinely si¢ na fopatach wirnika
nosnego, a $miglowiec uderzyt w ziemi¢. Dowédca i pasazerowie — obserwatorzy o
wlasnych sitach opuscili wrak $miglowca. Pasazerowie-obserwatorzy ze s$rednimi
obrazeniami, zabrani zostali do szpitala przez Pogotowie Ratunkowe. Dowddca zalogi
nie odnidst zadnych obrazen.

Wypadek nastapit o godz. 12:47.

1.2. Obrazenia oséb.

Obrazenia ciata Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne - - -
Nieznaczne (nie bylo) - 2 -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W trakcie ogledzin stwierdzono nastepujace uszkodzenia:
- zniszczone lopaty wirnika nosnego,

- przemieszczony wat wirnika nosnego,

- urwana belka ogonowa,

- wybudowana przektadnia gléwna z kotem pasowym,

- ukrgcony wal $migla ogonowego,

- powyginana prawa burta i drzwi Smiglowca,

- powyginana lewa burta i drzwi $migtowea,

- zniszczone oszklenie kabiny,

- przemieszczone fotele kabiny pasazerskiej,

- przemieszczona tablica przyrzadow,

- pogigta lewa ptoza podwozia,

- zniszczona ostona watu wirnika nosnego,

- przemieszczone sterownice (drazek sterowy, dzwignia skoku i mocy),
pogieta rura wydechowa

1.4. Inne uszkodzenia

W wyniku uderzenia $smiglowca w lini¢ energetyczna 15 kV, doszto do zerwania trzech
przewoddw typu AFL-70 mm? na dlugosci 600 mb nastapilo silne nadwerezenie
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Panhstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
smigltowiec SP-SSH data 11 kwietnia 2000 r., miejscowos¢ Strzegocice
przewoddw oraz zerwanie 2 szt. izolatordw. Dodatkowo w wyniku zmiany napr¢zen po
zerwaniu przewodéw nastapito odksztalcenie 2 stupéw. Szacunkowy koszt usuwania
powstatych zniszczen wynosi okoto 18 000 zt netto.
W czasie prowadzenia prac naprawczych doszio do zniszczenia upraw rolnych o

powierzchni 200 m? na dzialce bedacej wiasno$cia rolnika zam. Strzegocice 86, szkody
z tego tytutu zostaly oszacowane przez rzeczoznawce na kwotg 350 zt.

1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Dowoddca zatogi mezczyzna lat 45, posiadajacy licencje pilota $miglowcowego
zawodowego wazng do 21.05.2009 r. Posiada wg licencji uprawnienia do lotéw TRI
Schweitzer 269D wazne do 14.12.2008 r., FI 1 wazne do 16.01.2008 r., PI 1 wazne do

14.12.2008 r. KWT wazna do KTP wazna do Pilot posiadal badania lotniczo-
lekarskie wazne do 09.06.2006 r. wydane przez Komisj¢ Lotniczo — Lekarska GOBLL-AP.
1. Nalot ogdlny na samolotach....................... 1892 godz. 45 min.
- W tym jako dowldca.......coooiiiiiiiiii e 1251 godz. 45 min.
-wtymwlotach IFR.........o. 1191 godz. 00 min.
- typy statkow powietrznych................. L-410, BE-1900, BE-R200, PA-31, B-707.
- data ostatniego lotu przed wypadkiem..............c..ooin, 28.03.2006 1.
2. Nalot og6lny na smiglowcach...............coociiiin. 1795 godz. 49 min.
-wtym jako dowodca. ... 1633 godz. 11 min.
S YPY SMIZIOWCOW. ..o e Mi-2, S-269 D.
- data ostatniego lotu przed wypadkiem................c.coiiiinn 10.04.2006 r.
- liczba lotdéw na typie na ktérym nastapil wypadek................... 830 lotow.
- liczba godzin na typie na ktorym nastapit wypadek.....................oo 930 godz.
- nalot w ciagu ostatnich 24 godz..................cooiv 5 godz.
- nalot w ciagu ostatnich 90 dniach........................ 34 godz. 12 min.
Nalot 0g0INY..eienrieeiiniiiiiiiiiiieiiensiineieieeeineseneeansnnss 3688 godz. 34 min.

Ostatnie 10 lotow przed wypadkiem:

LP |Data Tresc lotu lub éwiczenia I1o$¢ lotow Nalot
07.04.2006 r. |Patrolowanie gazociagu 4 4 godz. 54 min.
10.04.2006 r. | Patrolowanie gazociagu 7 5 godz. 00 min.
11.04.2006 r. | Patrolowanie gazociagu 2 0 godz. 55 min.

3. Odpoczynek w ostatnich 24 godz. przed lotem..............oooiininnl powyzej 10 godz.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Platowiec: $migltowiec Schweizer-269D, jednosilnikowy, jednowirnikowy ze
$migietkiem ogonowym, czteroosobowy o konstrukcji metalowej, przeznaczony do
szkolenia i lotéw dyspozycyjnych. Jako podwozie dwie plozy boczne.

Rok bud. Producent nr fab. |znaki rozp. nr rej. | data rejestru

1997 | SCHWEIZER AIRCRAFT CORP.| 0018 SP-SSH 432 130.03.2006 r

Swiadectwo Sprawnosci Technicznej wazne do 02.02.2007 1.
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Panhstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Smiglowiec SP-SSH data 11 kwietnia 2006 r., miejscowosé Strzegocice

Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 2432 godz. 45 min.
Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych 2006 r.

Silnik turbinowy typu; ALLISON A250-C20W, rodzaj paliwa: nafta lotnicza Jet A-1.

Rok produkcji Producent Seria i nr fabryczny
1997 ROLLS-ROYS CAE-845041
Data zabudowy silnika na platowiec 04.02.97 r.
Maks. moc startowa 280 SHP
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji 2432 godz. 41 min.
Czas pracy silnika od ostatniej naprawy glownej 0 godz.
Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych 2006 .

Stan MP i S przed lotem:

PAlIWO: .o Jet A-1,........... 72 gal. amer,
Oleji e Mobil 254........................, 3.
Zatadowanie samolotu (dane masowe):
—  Masa samolotu PUSLEZO:.. ..o 590 kg
— Masapaliwa....... ..o 196 kg
— MASAOLEIU.. .o 21 kg
— Masa zalogi..... ..ot 255kg
Ciezar catkowity :
~ dOPUSZCZAINY ... ..ttt 1157 kg
= TZECZYWISTY ettt e e, 1062 kg

Wyposazenie dodatkowe:

Cigzar Smiglowca miescit si¢ w granicach podanych w IUwL.
Wywazenie $migtowca odpowiadato wymogom IUWL.
L.7. Informacje meteorologiczne.

W dniu 11 kwietnia 2006 roku rejon znajdowal si¢ pod wptywem cieplego frontu
atmosferycznego rozdzielajacego lezace na SE cieple powietrze od naptywajacego z
zachodu chlodniejszego powietrza morskiego. Na najblizszej miejsca wypadku
drogowej stacji automatycznej znajdujacej si¢ w miejscowosci Machowa odleglej 10
km na NW na drodze A2 wida¢, ze od godziny 12:00 zaczal padaé¢ w rejonie deszcz
przy temperaturze 3 stopnie i temperaturze punktu rosy 2 stopnie. Swiadezy to o
znacznej wilgotnosci warstwy przyziemnej i mozliwej podstawie chmur 80-100 m.
Lokalnie mogly wstapi¢ znaczne ograniczenie widzialnosci, do 2-3 km, takze ze
wzgledu na obszar doliny ze stawami lezacej na NE od Strzegocic i laséw w terenie
podgérskim. Niekorzystne warunki pogodowe spowodowaé mogly brak widzialnosci
linii niskiego napigcia przy podchodzeniu do ladowania. Nalezy przyjaé, ze
pogarszajace si¢ warunki pogodowe istotnie przyczynily si¢ do zaistnienia wypadku.
Ostona meteorologiczna prowadzona byta w tym dniu prawidlowo.

RAPORT KONCOWY Strona 6 :



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
$migtowiec SP-SSH data 11 kwietnia 2006 r., miejscowosé Strzegocice

1.8. Pomoce nawigacyjne.

Standardowe dla $miglowca Schweizer-269D. Wykorzystywane pomoce nawigacyjne
naziemne VOR 116,2 RZE.

1.9. Lacznosé.

Smiglowiec posiada POZWOLENIE RADIOWE na uzywanie pokladowej stacji
lotniczej Nr PB/1757/03 wazne do dnia 31.08.3007 r.
Smiglowiec wyposazony byl w sprawnie dzialajaca korespondencyjna stacje pokladows
typu KX-155 0 mocy w antenie 10 W, o emisji A3E 1 zakresem czgstotliwosei 118.000-
136,975 MHz.
Ponadto w urzadzenie KT-76A o mocy w antenie 200 W o emisji V1D i czgstotliwosci
1 090,000 MHz.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Zdarzenie zaistnialo podczas kontroli gazociggu kolo miejscowosci Strzegocice w
wojewoddztwie podkarpackim. Teren w ktorym doszlo do zdarzenia jest terenem
pagoérkowatym przeciety liniami energetycznymi 110 kV i 15 kV. Zdarzenie nastapito
na polu uprawnym dlugosci 450 m nalezacym do rolnika ze Strzegocic. Wspolrzedne
geograficzne miejsca zdarzenia sa: N 49° 56 43,85”; E 21°18°19,21”. Wysokos¢ nad
poziom morza 300 m. Odleglo$¢ do linii energetycznej 110 kV 173 m, wysokos¢
masztow linii 25,6 m. Wysokos¢ stupdéw linii 15 kV uszkodzonej przez $miglowiec
wynosi 12 m.

1.11. Rejestratory pokladowe.

Smiglowiec nie byt wyposazony poktadowe rejestratory lotu ani w urzadzenia
rejestrujace sytuacje w kabinie zalogi.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Smiglowiec podchodzac do ladowania na polu w silnym opadzie deszczu uderzyt w
przewody linii energetycznej 15 kV. Oplatane linki linii energetycznej wyhamowaly
catkowicie predko$¢ postepowa $miglowca, ktéry pionowo uderzyl w ziemi¢ a
nastepnie przewrocit si¢ na lewy bok. Ze wzglgdu na mata predkos¢ postgpowa szczatki
$miglowca skupily sie na obszarze okolo 200 m> Zadna cze$¢ $miglowca ani jego
fadunku nie oddzielita si¢ od $Smiglowca przed uderzeniem w linig.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne.
Pilot zawodowy ur. 17.05.1961 r. w dniu wypadku posiadal orzeczenie lekarskie nr
2979/1/2005 z dnia 09.12.2005 r. wydane przez —AP, klasy 1
z ograniczeniem VDL / obowiazek noszenia szkiel korekcyjnych/, wazne do
09.06.2006 r. Po wypadku, podczas badania przez Policj¢ alko-sensorem nie
stwierdzono u niego alkoholu w wydychanym powietrzu /wynik badania 0,00 %, /.
W wyniku upadku $miglowca nie doznal zadnych obrazen ciala.
U pasazerow — obserwator6w podczas badania alko-sensorem nie stwierdzono
alkoholu w wydychanym powietrzu, co §wiadczy iz w chwili wypadku obaj byli
trzeZwi.

1.14. Pozar.
Nie wystapit.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Smiglowiec SP-SSH data 11 kwietnia 2006 r., miejscowo$é Strzegocice

1.15. Czynniki przezycia.

O zdarzeniu lotniczym stuzby ratownicze zostaty powiadomione telefonicznie przez
okolicznych mieszkanicow. Wypadek wystapil o godz..12:47. Lezacy na lewym boku
smiglowiec o wlasnych sitach opudcili dwaj pasazerowie-obserwatorzy i dowddca
statku powietrznego. Przybyle na miejsce zdarzenia Pogotowie Ratunkowe udzielito
pomocy poszkodowanym pasazerom-obserwatorom i odwiozlo ich do szpitala.
Dowodca statku powietrznego nie odnidst obrazen. Na miejscu wypadku zjawily sie
takze trzy radiowozy Policji Pafnstwowej i trzy wozy Pafistwowej Strazy Pozarnej.
Wszyscy oni ochraniali miejsce wypadku i zneutralizowali wydobywajace sie z wraku
$miglowca paliwo i ptyny eksploatacyjne.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Przeprowadzono badanie stanu technicznego $miglowca, w tym szczegélnie systemu
sterowania i silnika. Wykonano szereg zdje¢ terenu wypadku i wraku $miglowca.
Przeanalizowano dokumentacj¢ eksploatacyjng $miglowca, dokumentacje szkoleniowa
pilota i doswiadczenie lotnicze na typie statku powietrznego, na ktérym zaistnial
wypadek. Wykonano analiz¢ przebiegu lotu. Przestuchano §wiadkéw zdarzenia.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.

Wiascicielem smiglowca Schweitzer-269D o znakach rejestracyjnych SP-SSH jest EP
CENTRUM FINANSOWE Sp. z 0.0. w KATOWICACH. Operatorem jest AIRCOM
Sp. z 0.0. WARSZAWA. Pilotem wykonujacym loty na tym $miglowcu jest mezczyzna
lat 45, legitymujacy si¢ licencja $miglowcowa zawodowa. Loty dla operatora
wykonywal na zasadzie umowy cywilno-prawnej. Byly to loty z obserwatorami z GAS-
SYSTEM Oddz. w TARNOWIE ul. Bandrowskiego 16A, na patrolowanie gazociagéw.
Loty byly wykonywane z terenu w Wygodzie w strefie ruchowej ,,G”. Komunikaty
meteorologiczne byly pobrane ze stacji w Krakowie 1 Rzeszowie a potwierdzone
pogodg pobrang z Internetu. Podczas lotu z uwagi na jego mata wysokosé tacznosé byta
nawigzywana sporadycznie 2z placowkami ruchu lotniczego: EPRZ wieza 126 MHz;
EPKK wieza 123,25 MHz; EPKR kwadrat 122,4 MHz.

1.18. Informacje uzupelniajace.
Brak.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan,

Nie zastosowano.

2. ANALIZA.

Wiascicielem $migtowca Schweitzer-269D o znakach rozpoznawczych SP-SSH jest EP
CENTRUM FINANSOWE Sp. z 0.0. w KATOWICACH. Operatorem jest AIRCOM
Sp. z 0.0. ul. Mokotowska 15/4; WARSZAWA. Pilotem wykonujgcym loty na tym
$miglowcu jest megzezyzna lat 45, legitymujacy si¢ licencja $migtowcowa zawodowa.
Przeszkolenie na $migltowiec Schweizer 269D zdobyl w o$rodku TRS Flugpriifung
Hubschauber w 2000 r.

Loty dla operatora wykonywal na zasadzie umowy cywilno-prawnej. Byly to loty z
obserwatorami z GAS-SYSTEM Oddz. w TARNOWIE ul. Bandrowskiego 16A, na
patrolowanie gazociagow.
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Loty byly wykonywane z terenu w Wygodzie w przestrzeni ruchowej klasy ,,G”.
Komunikaty meteorologiczne byly pobrane telefonicznie ze stacji w Krakowie i
Rzeszowie a potwierdzone zostaly pogoda pobrana z Internetu.

Pogoda pobrana ze stacji w Rzeszowie podawata:

T AT 114 T 1< N 8 km,
= POdStaWe CHINUL. ...t 500 ft,
- ZACIMIUIZENIC. . . i i e .8/8,
Pogoda pobrana ze stacji synoptycznej w Krakowie podawata:

= WEAZIAIN08G . . o ettt e 8 km,
- POASTAWE CHIMUL. ...ttt et neeas 900 ft,
S #: T 114101 /=) 01 U= P 8/8

Wedlug analizy eksperta - meteorologa Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych, pogoda w rejonie miejsca wypadku, w dniu 11 kwietnia 2006 roku rejon
znajdowal sie pod wplywem cieplego frontu atmosferycznego rozdzielajacego lezace na
SE cieple powietrze od naptywajgcego z zachodu chlodniejszego powietrza morskiego.
Na najblizszej miejsca wypadku drogowej stacji automatycznej, znajdujacej si¢ w
miejscowosci Machowa odlegtej 10 km na NW na drodze A2, od godziny 12:00 zaczat
pada¢ w rejonie deszcz przy temperaturze 3 stopnie i temperaturze punktu rosy 2
stopnie. Swiadczy to o znacznej wilgotnosci warstwy przyziemnej i mozliwej podstawie
chmur 80-100 m. Lokalnie mogly wstapi¢ znaczne ograniczenie widzialnosci, do 2-3
km, takze ze wzgledu na obszar doliny ze stawami lezacej na NE od Strzegocic i lasow
w terenie podgorskim. Niekorzystne warunki pogodowe spowodowaé mogly brak
widzialnosci linii niskiego napiecia przy podchodzeniu do ladowania. Analizy tej
wynika, ze pogoda w miejscu wypadku mogta by¢ gorsza od pogody podawanej przez
pilota.

W dniu 11 kwietnia 2006 r. o godz. 11:55, 45-letni pilot legitymujacy si¢ licencja pilota
$miglowcowego zawodowego, wystartowal z miejscowosci Wygoda na $miglowcu
Schweizer-269D o znakach rozpoznawczych SP-SSH, do miejscowosci Warzyce. W
Warzycach lezacych na obrzezach miejscowosci Jasto na wysokosci 300 m npm, zabral
na poklad dwoéch pasazeréw-obserwatoréw wyznaczonych przez GAZ-SYSTEM
Oddziat w TarnZaden z pasazerow — obserwator6w nie posiadat kwalifikacji lotniczych
Nastepnie udat sie na kontrolg gazociggu po trasie Warzyce — Wygoda dtugosei 37 km.
Trasa gazociagu przebiega doling rzeki Wistoka. W rejonie Kolaczyce ze wzgledu na
znaczne przewyzszenia terenowe do 700 m npm, budowana lini¢ 220 kV z masztami Y-
52 o wysokosci okolo 40 m, oraz okresowo pogarszajace si¢ warunki meteorologiczne,
pilot doling rzeki omingt dwa odcinki gazociagu przeznaczone do kontroli. Po minigciu
wypietrzen terenowych lot odbywat sie¢ wzdtuz linii gazociagu pomigdzy Podgoérzami
Cigzkowickim i Strzyzewickim.

Podczas lotu z uwagi na jego mata wysokos$¢ tacznos$é byla nawiazywana sporadycznie
z organami ruchu lotniczego: EPRZ wieza 126 MHz, EPKK wieza 123,25 MHz, EPKR
kwadrat 122,4 MHz.

Z uwagi na okresowo pogarszajace si¢ warunki meteorologiczne pilot przyjal kurs do
miejscowosci Wygoda gdzie micli opusci¢ $miglowiec takze obserwatorzy po
zakonczeniu kontroli gazociagu. W rejonie miejscowosci Strzegocice pilot napotkat
silny opad deszczu przy obnizonej podstawie i postanowitl wyladowa¢ na polu
uprawnym przed linig energetyczng 110 kV. Widzialno$¢ wedlug stow pilota
zmniejszyla sie do 5-6 km. Zmniejszajac predkos¢ smiglowca rozpoczal znizanie w
kierunku pola uprawnego. W tym momencie jeden z obserwatoréw krzyknal, ,linia
przed nami”. Pilot sadzil ze chodzi o lini¢ 110 kV bedaca przed nim i nie zareagowal na
ostrzezenie. W kilka sekund pézniej $migltowiec uderzyl kabing w linki linii
energetycznej, ktore nastepnie zsunely si¢ do gory w strong wirnika nosnego. Nastgpnie
linki zaplataly sic w obracajace si¢ ltopaty wirnika nosnego. Naprezajac sig
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wyhamowaty predkosé postepows $miglowca, ktéry uderzyl w ziemie. Obracajace sig
lopaty uderzyly w ziemig i przewrécity na bok $miglowiec powodujac jego czgsciowy
obrot. Pasazerowie i dowodea zatogi opuscili §miglowiec o wilasnych sitach. Rozrzut
czgdci Smiglowca, z uwagi na jego matg predko$é postgpowsa i wyhamowanie jej przez
linki linii energetycznej zamknat si¢ na obszarze 200 m?.

Podczas wszystkich lotéw silniki i wszystkie systemy smiglowca pracowaly bez
zastrzezen.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

1. Szkolenie na $migtowcu S-269D pilot ukoniczyt w TRS F lugpriifung Hubschrauber w
2000 r.
. Dokumentacja i obstuga $miglowca bez zastrzezen.

2

3. Smigtowiec posiadat $wiadectwo sprawnosci do lotu.

4. Podczas lotu nie wystepowaly jakiekolwiek niesprawnosci silnikow i Smiglowca.
5

. Obcigzenie $migtowca miescilo si¢c w zakresie IU w L.

=)

- Pilot posiadat wazna licencj¢ i aktualne badania lotniczo — lekarskie.

7. Pilot 1 pasazerowie — obserwatorzy nie byli pod wptywem alkoholu.

8. Wplyw na zaistnienie wypadku miala okresowo pogarszajaca sie pogoda.

9. Smigtowiec posiadat paliwa jeszcze na wykonanie lotéw przez czas 2,5 godz.
10.Niedostatecznie przeanalizowana okresowo zmieniajaca sie pogoda.

3.2. Przyczyna wypadku

Przyczyng wypadku bylo uderzenie w lini¢ energetyczng 15 kV z powodu jej
niezauwazenia, podczas wymuszonego warunkami meteorologicznymi ladowania na
polu przy silnym opadzie deszczu.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami proponuje wprowadzenie
nastgpujacych zalecen profilaktycznych:

1. Zwrbci¢ szczegdlng uwagg zalogom latajacym na doktadng analize pogody zwlaszcza
gdy prognozy przewiduja okresowe jej pogarszanie sie.
2. Zapozna¢ z wypadkiem wszystkie zalogi $miglowcéw.

5. ZALACZNIKI.

1) Schemat przebiegu lotu

2) Szkic miejsca wypadku

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym
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