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PROTOKOL Z BADANIA ZDARZENIA LOTNICZEGO

NR 145/07
Kwalifikacja zdarzenia wg PKBWL: Incydent
R - Czas Miejsce
Data zaistnienia zdarzenia: 28.04.2007 UTC/LOC: 08.04 UTC B L~ EPWA
1. Informacje o uczestniku/uczestnikach zdarzenia
g . Znaki rejestracyjne | Miejsce startu i : . .
Rodzaj i typ a/c: a/c: przeznaczenia: Rodzaj lotu: Faza lotu:
AT72 b/d EPWR — EPWA ROZKLADOWY LADOWANIE
B735 SP-LKA EGLL — EPWA ROZKLADOWY LADOWANIE

2. Czynnik pogody

METAR EPWA 280730Z 02006KT CAVOK 18/08 Q1020 NOSIG=
METAR EPWA 280800Z VRBO3KT CAVOK 19/07 Q1020 NOSIG=
METAR EPWA 280830Z 36004KT 300V060 CAVOK 20/07 Q1020 NOSIG=
METAR EPWA 280900Z VRBO3KT CAVOK 20/09 Q1020 NOSIG=

3. Opis przebiegu i okolicznosci zdarzenia

W dniu 28.04.2007 r. ok. godz. 08.04 UTC Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego (DOP), w trakcie
kontroli stanu technicznego drogi startowej nr 3 (DS 3), stwierdzit zbyt mata odlegtos¢ od krawedzi
drogi startowej DS 3 ciagnikdw koszacych trawe. Celem zapewnienia bezpieczenstwa wykonywania
operacji lotniczych, DOP poinformowat TWR o koniecznoéci wstrzymania podejs¢ samolotow do
RWY33. W wyniku tych dziatan, a/c AT72 wykonujacy rejs nr LO3852 oraz B735 wykonujacy rejs nr
LO286 przerwaty podejscie do ladowania i odeszly na drugie okrazenie.

4. Analiza zdarzenia

W dniu 28.04.2007 r. na lotnisku Warszawa — Okecie byly prowadzone prace agrotechniczne zwigzane
z koszeniem trawy w rejonie drogi startowej nr 3 (DS 3). Koszenie wykonywato 6 ciggnikéw, operator
prowadzacego ciggnika posiadat dwustronng faczno$é¢ radiowa z TWR. Na godz. 08.00 UTC
zaplanowano koszenie trawy w sektorze ograniczonym przez TWY A5, A6, H2, DS 3, J.

W tym czasie na DS 3 odbywaly sie operacje ladowania na RWY 33. Podejscia do ladowania odbywaty
sie z wykorzystaniem systemu ILS, w zwigzku z tym konieczna byta ochrona strefy wolnej od
przeszkéd (OFZ — obstacle free zone) dla drogi startowej nr 3. Zgodnie z wymaganiami Aneksu 14
ICAO oraz Podrecznika Stuzb Lotniskowych — Cze$¢ 6 — Przeszkody Lotnicze (Doc 9137, Part 6),
powierzchnia przejsciowa wewnetrzna, bedaca sktadowg OFZ usytuowana jest w odlegtosci 60 m od
osi drogi startowej, krawedZ wewnetrzna powierzchni jest réwnolegta do krawedzi DS. Nachylenie
powierzchni wynosi 33.3%. Przy zatozeniu, ze wysokos¢ ciggnika wynosi 3,50 m, bezpieczna odlegtosc
od osi drogi startowej wynositaby 70,50 m (40,50 m od krawedzi DS). Ponadto ciggniki znajdowaty sie
poza strefg ochronng systemu ILS.

Operator prowadzacego ciggnika uzyskat od TWR zezwolenie na prace z zastrzezeniem zachowania
odlegtosci bezpiecznej od DS 3. Zgodnie z zapisami ,Instrukcji Ruchu Pojazdéw i Pieszych w Porcie
Lotniczym Warszawa — Okecie im. Fryderyka Chopina” (oznaczenie instrukcji PPL-IRPP-1/2001, ze
zmiang nr 1 z dnia 28.06.2001 r.) — pkt 10.2.4.12 odlegtos¢ bezpieczna od krawedzi drogi startowej
wynosi 50 m.
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Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego (DOP), w trakcie wykonywania kontroli stanu technicznego pola
manewrowego lotniska, bedac na TWY H2 stwierdzit, ze koszace ciagniki znajdujq sie kilka —
kilkanascie metréw za oznakowaniem miejsca oczekiwania na TWY H2, usytuowanym w odlegtosci 90
m od osi DS 3 (60 m od krawedzi).

W zwigzku z powyzszym, DOP podjat decyzje o wstrzymaniu operacji ladowan na DS 3. W wyniku
tego dwa a/c przerwaty podejscie i odeszly na drugie okrazenie. Z uwagi na brak precyzyjnego
okreslenia odlegtosci, nie mozna jednoznacznie stwierdzi¢, ze ciagniki znajdowaly sie w odlegtosci
bezpiecznej od DS 3 w rozumieniu ,Instrukcji Ruchu Pojazddw i Pieszych...” oraz nie naruszaty OFZ.
Zachowanie DOP uznac¢ nalezy za prawidtowe dziatanie prewencyjne, przy braku dokfadnych
informacji decyzja DOP zapobiegta ewentualnemu naruszeniu bezpiecznej strefy drogi startowej.

5. Przyczyna/przyczyny zdarzenia

Przyczynq zdarzenia byla obecnosc ciggnikéw koszacych trawe w poblizu krawedzi drogi startowej, co
spowodowato podjecie przez DOP prewencyjnej decyzji o wstrzymaniu operacji ladowan na DS 3.

6. Zastosowane srodki profilaktyczne

1. Po =zaistnieniu zdarzenia, operatorzy ciagnikdw zostali pouczeni przez DOP o koniecznosci
bezwzglednego przestrzegania wymagan dotyczacych odlegtosci bezpiecznych od drogi startowej.

2. Szef Stuzby Nadzoru i Zarzadzania Bezpieczenstwem Operacji Lotniskowych wystapit do Dyrektora
Pionu Technicznego PL Warszawa z prosbgq o wprowadzenie jednoznacznych zasad okreslania
bezpiecznych odlegtosci od drég startowych i drog kolowania dla pojazdéw i maszyn
wykonujacych prace na obszarze pola manewrowego lotniska. W zwigzku z powyzszym
wprowadzono nastepujace zapisy do Instrukcji Utrzymania Nawierzchni Darniowych
w Porcie Lotniczym Warszawa Im. Fryderyka Chopina (IN-TUSU-02):
~Dla okreslenia bezpiecznych odlegfosci od drog startowych i drog kofowania dla pojazdow
i maszyn wykonujgcych prace na obszarze pola manewrowego lotniska, naleZy przed
rozpoczeciem pracy w poszczegoinych sektorach trawiastych, ustawic tyczki o wysokosci 1,50 m
z choragiewka o intensywnym kolorze, ktora umozliwi utrzymanie linii bezpiecznej odlegfosci od
danej DS i DK. Po wyznaczeniu odleglosci bezpiecznej maszyny biorgce udziat w pracach na
obszarze PML powinny poruszac sie wylacznie od strony zewnetrznej sladu (dalszej od krawedzi
DS/DK) wyznaczonego przez prowadzgcego.”

3. Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego wzmocni nadzér nad pojazdami i maszynami pracujacymi
w bezposredniej bliskosci drog startowych i drog kotowania pod katem zapewnienia wymaganych
odlegtosci bezpiecznych.

7. Informacje uzupeiniajace (dodatkowe)

Brak




