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 MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
Wypadek

zdarzenie nr: 147/07

Szybowiec SZD-55-1 Promyk; SP-3693

30 kwietnia 2007 r. — Soblowka k. Ujsolow

Nindfejszy rapori fest doknmentem prezemtujgorm stanowisko Pansiwonwe] Komisii Badania Wypadkow
Lomiczyveh dotvezgee okolicznoser zdarzenia lotniczego, jeso provezyn | zalecen profilakiveznyeh,
Raport jest wynikiem badania preeprowadzonego jedynie w celach profifakiveznyveh w oparcin
o obowigEnjqee preepisy prawa migdzsynarodowego | krafowego. Badanie zostalo preeprowadzone bez
koniceznosel stosowania prawnef procedury dowodowej.

Sformulowania zawarte w ninfejszym raporcie, w zwigzhu = Ar. [ 34 ustawy Prawe lotnicze (D=, [ =
2006 r., Nre 100, poz. 696 = zm. ) nic mogq byé trakiowane jako wikazanfe winnveh lub odpowivdsfalmeh
za zaistniale cdarzenie.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowied=ialpodci
W zwigzhu = powyiszvim wszelkie formy wykorovstania ninigjszego raportu do celow innyveh niz
zapobicganie wypadkom | powaznvm ncyvdeniom lotniczym, meze prowadzic do Medmveh waioskaw |
interprefacyi
Rapart ninfefiszy zostal sporzqdzony w fezvkin polskin, Tnne wersje fesvkowe maogg Bve proveatowywaine
fedviie w celach informacyjmech.
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Paristwowa Komisia Badania Wypadkdw Lotniczyeh
Szvhowiec 52D-35-1 Promyk, SP-3693, data 30.04.2007 r. Sobldwka
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Panistwowa Komisja Badania Wypadkdw Letnicych
Szvhowiec 8ZD-35-1 Promyk, SP-3693, data 30,04 2007 r. Sobldwka

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:  Wypadek
Rodzaj i typ statku powietrznego:  Szybowiee SZD-55-1 Promyk
Znak rozpoznawezy statku powietrznego:  SP-3693
Dowddea statku powietrznego:  Pilot szybowecowy
Organizator lotow: GSS AP ,ZAR"
Uzytkownik statku powietrznego: _I‘;u_atm --------------

Wiasciciel statku powietrznego: Prywatny

Miejsce zdarzenia: Sobléwka k. Ujsoléw

Data i czas zdarzenia: 30.04.2007 r., godz. 15.56 (LMT)

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: Powaznie uszkodzony

Obrazenia zatogi: ~ Nie bylo

STRESZCZENIE

W dniu 30 kwietnia 2007 r pilot szybowcowy  startowal w zawodach
szyvbowcowych Eurobeskidy 2007. organizowanvch przez GSS AP Zar. Podezas
konkurencji predkosciowe) dopuscil do tak znacznej utraty wysokosci w warunkach
lotu nad terenem gorskim. ze byl zmuszony do ladowania w szczegilnie trudnym
terenie. Podczas przyziemienia z przepadnigciem. kola podwozia gléwnego i tylnego
uderzyly w poprzeczny skarpe i szybowiec zostal powaznie uszkodzony. Pilot bez
obrazen opuscil kabing szybowca. Nastepnie, bez porozumienia z PKBWL
Zdemontowal szybowiec nie dokumentujge $ladéw zdarzenia. Wypadek mial miejsce

o godzinie 15.56 (LMT).

Badanie zdarzenia przeprowadzil zespol badawczy PKBWIL w skladzie:

mgr inz. Ryszard Rutkowski -kierujgcy zespolem,
mgr inz. Jerzy Kedzierski -czlonek zespolu,
inz. Tomasz Makowski -czlonek zespotu

Panstwowa Komisja Badama Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu sie ze
zgromadzonymi w trakcie badamia zdarzenia materialami ustalilta, ze preyczynami

wypadku byly:
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Paristwowa Komisia Badania Wypadkdw Lomicaveh
Szvbowiee SZD-35-1 Promyk, SP-3693, dara 30.04. 2007 r. Sobldwka

1. Zbyt pozny wybor miejsca przygodnego ladowania.

2. Ladowanie w terenie przygodnym bez wlasciwej oceny wybranego miejsca.
3. Przyziemienie z przepadnigciem i dynamiczne zderzenie podwozia szybowca
z poprzeczng skarpa na stoku.
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotnmiczych nie proponuje zalecen
profilaktycznvch.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkiw Eammiczyeh
Szvbowiec SZD-35-1 Promyk, SP-3693, data 30.04. 2007 r. Sobléwka

1. INFORMACIJE FAKTYCZNE
1.1. Historia lotu

W dniu 30 kwietnia 2007 r pilot szybowcowy, startowal w zawodach
szybowcowych EUROBESKIDY 2007 organizowanych przez GSS AP Zar. O godzinie
13.28 (LMT) pilot wystartowal na szybowcu SZD-55-1 Promyk do 3 konkurencji —
konkurencja predkosciowa w wyznaczonych obszarach (AAT). Po ponad godzinnym
krazeniu w rejonie Zaru pilot odszed! na trase w kierunku punktu 017CHY, ktory
osiggnal o godzinie 15.08. Nastepnie skierowal si¢ na poludniowy-wschéd do punkitu
071 PAR. Przelot przebiegal bez problemow i okolo godziny 15.31 szybowiec osiagnal
w rejonie Wegierskiej Gorki maksymalna wysokosé na przelocie — 2072 m QNH.
Jednak nastepnie lecac w kierunku poludniowym nad dolina Soly, nie napotkal
przewidywanych noszen. Mimo tego kontynuowal lot na poludnie, a wiee w kierunku
wysokich szczytow 1 przeleczy Przegibek 990 m npm na granicy polsko-stowackiej.
Poniewaz dalej nie napotykal noszen, a przed sobg widzial wysokie goéry, wige
zdecydowal o zmianie kierunku na polnocno-wschodni, ku dolinie rzeki Ujsoly, Na
poludnie od miejscowosci Ujsoly pilot podjal probe wycentrowania napotkanego
komina, ale bez powodzenia, wigc na wysokosci okolo 875 m QNH podjal decyzje o
ladowaniu w terenie przyvgodnym bez przegladu wybranego pola. Ladowanie
wykonywal z prostej. na kierunku ok. 110°. W trakcie przyziemienia z przepadnigciem.
kolo podwoza glownego oraz kotko ogonowe uderzyly w  poprzeczng skarpe,
0 wysokosci ok. 40 em. Szybowiec zakonczyl dobieg na stoku, na wysokosci 769 m
QNH. Uderzenie w skarpe spowodowalo powazne uszkodzenia szybowca, ale pilot bez
obrazen opuscil kabing. Nastgpnie bez porozumienia z PKBWL pilot zdemontowal
szybowiec i przygotowal go do transportu nie dokumentujge i nie zabezpieczajgc

sladow zdarzenia. Wypadek mial miejsce o godzinie 15.56 (LMT).

1.2. Obrazenia osib

Obrazenia ciala T.e:’_aluga-. Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne e - - =
 Powame® | . : J
Nie bylo 1 2 |

1.3. UszKkodzenia statku powietrznego

Dynamiczny kontakt kol podwozia glownego 1 tylnego szybowea 2 poprzeczna

skarpa w miejscu przyziemienia, spowodowal powazne uszkodzenia struktury kadluba
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Panstwowa Komisfa Badania Wypadkéw Lotniczych
Szyvhowiec SZD-55-1 Promyk, SP-3693, data 30.04.2007 r. Soblowka

W Jego przedniej i tylnej czgdci. Mniejsze uszkodzenia stwierdzono na wezlach
mocowania skrzydet do kadtuba. Powaznym uszkodzeniom uleglo takze usterzenie
poziome i pionowe. Powierzchniowe uszkodzenia stwierdzono réwniez na obu
skrzydlach, Charakter i wielko$¢ uszkodzen pokazano na zdjeciach zamieszezonych w

albumie ilustracji — zal. nr 1.
1.4, Inne uszkodzenia
Nie bylo.
L.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze)

Dowodea statku powietrznego, pilot szybowcowy lat 61. Nalot ogolny na
szybowcach 472 godzin 21 min.. w tym jako dowddea statku powietrznego 443 godziny
42 minuty. Licencja pilota szybowcowego wydana przez ULC wazna do 6.04.2009 r.
Kontrola wiadomosci teoretycznych wazna do 21.04.2008 r. Kontrola techniki pilotazu
wazna do 25.04. 2008 r. Dowodea statku powietrznego byl badany przez
uprawnionego lekarza orzecznika i uzyskal orzeczenie lotniczo-lekarskie - zdolny
do wykonywania czynnosci lotniczych wg klasy 2 z terminem waznosci 19.03.2008 r.
Do orzeczenia wpisano ograniczenie — loty w szklach korekeyjnych. Ponizsza tabela

przedstawia ostatnie 10 lotéw pilota dowddey statku powietrznego:

Liczha | Caay lotu
g Data hiecgsce Tvp lotdw | Dwuster Sumedziclny |
Tk Lastu Plalowea | Dwa
Sobo | Gode | Mm, | Gode | Min.
stes
1 | 290806 EPLS SZD3s | - ] i = T | 49 |
2 | 300806 EPFLS S7D-55 | - [ . - 2 Ei
3 | 200407 EPLS Puchace 1 . 2 10 . -
1 [2Ema0T EPZR sZD5s | - | 2 - - 3 59
5 (260407 EFZR Puchacz | | = = | : =
E EPZR P VL] (R (2 o It Bt s i
T 7 | 2RO EFZR SZ0-55 | - 1 . - i 50
8 |[290407 FIZR S7D-55 | - [ Z . = Iy
9 | 300407 EPZR SZD55 | - | | = z ;) 28 |

Uwaga : czas ostatniego lotu, tj. lotu w czasie ktorego nastapil
wypadek, okreslono wg zapisu rejestratora, poniewaz
czas zanotowany w ksiazee pilota szybowcowego jest

kritszy o 12 minut.
1.6. Informacje o statku powietrznym

Klasa statku powietrznego: szybowiec,

Oznaczenie fabryczne: SZD-55-1 Promyk
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Panstwowa Komisfa Badania Wypadkaw Lotniczych
Szybowiec SZD-53-1-Promyvk, SP-3693, data 30.04. 2007 r. Sobldwka

Rok Nr fabryczny | Znaki

Producent Data rejestru
budowy szybowea TOZpoZnawcze
1991 | PDPS PZL - Bielsko | 551191018 SP-3693 26.07.2004
Swiadectwo zdatnosci do lotu wazne do: 11.05.2007 r.
Nalot szybowca od poczatku eksploatacyi 1726 godz. 46 min.
Nalot szybowca od ostatniej naprawy gléwnej 122 godz. 01 min.

Na szybowcu wykonano obowigzujgee czynno$ci okresowe i prace obslugowe.
1.7. Informacje meteorologiczne

Prognoza obszarowa nr 19716/2007, na rejon 15
IMGW O/Krakow.
Opracowal dyzurny synoptyk dn. 30.04.2007 r. 09:48 UTC
Waznosc od 2007.04.30; 10:00
do 2007.04.30; 17:00
Sytuacja baryczna: obszar na skraju slabego klina wyzowego. z polnocy zbliza sig

plytka zatoka nizowa z malo aktywnym frontem chlodnym.

Wiatr przyziemny: 290 - 330°, 6-14kt, GUSTS20kt
Wiatr na wysokosci:

300 m AGL: 330 - 360°, 10— 20 kt,

600 m AGL: 340 - 0107, 10-20kt

1000 m AGL: 340°-010°, 10— 20 kt

Zjawiska: mozhiwe SHRA
Widzialnosé: ponad 10 km, w SHRA 6 — 10 km.
Chmury m AMSL:
poczatkowo FEW — BKN Ci, miejscami FEW — SCT ScAc 2000-3000/ 2400-3400,
pozniej SCT —~ BKN ScAc 2000-3000/ 2400-3400, okresami SCT — BKN Cu 1000-
1200/ 2600-3600, migjscami SCT — BKN Cb 800-1000/5000-6000
pozniej lokalnie 2/8 Cu
Izoterma 0 st. C.m AMSL: 1300 - 3500
Oblodzenie: w Cb powyzej izotermy 0 st. MOD-SEV
Turbulencja: w Cu MOD., w Cb MOD-SEV

Warunki pogodowe nie mialy wplywu na zaistnienie zdarzenia.
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Paistwowa Komisia Badania Wypadkdw Lotmiczveh
Scvbowiee 820-35-1 Promyk, SP-3693, data 30.04.2007 r. Sobldwka

1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyezy
1.9. Lacznosé

Szybowiee posiadal na pokladzie radiostacje typu FSG-40S. Pozwolenie
radiowe Nr PA/(931/04, wazne do 2(.07.2014 r. Radiostacja byla sprawna, a fqcznosc

w czasie lotu byla zachowana.

1.10. Informacje 0 miejscu zdarzenia

Pole przygodnego ladowania jest polozone po wschodniej stronie miejscowosci
Soblowka migedzy dwoma potokami, Bylo poprzecinane skarpami i miedzami. Pole
znajdowalo si¢ na stoku o nachyleniu ok. 15°%, dlugod¢ pola ok. 250 m. Ladowanie
odbywalo si¢ pod stok, na kierunku ok. 110° Wspolrzedne geograficzne miejsca
wypadku: N 49°26°26"" : E 019°09°06"". Miejsce zdarzenia wraz z najblizszg okolica

pokazano na zdjeciach umieszczonych w albumie ilustracji — zal. nrl.
1.11. Rejestratory pokladowe

Na szvboweu byl zabudowany pokladowy komputer dolotowy firmy Cambridge
L-NAV, a pilot posiadal na pokladzie przenosny odbiornik GPS z rejestratorem
Cambridge 25. Caly przebieg lotu zostal zarejestrowany. Opierajge sig na tym zapisie
dokonano analizy przebiegu lotu, ze szczegdlnym uwzglednieniem koncowej fazy

przelotu,
1.12. Informacje o szezgtkach i zderzeniu

Dynamiczne przyziemienie szybowca kolem podwozia glownego 1 kolkiem
ogonowym, na poprzeczng skarpe o wysokosci okolo 40 cm, spowodowalo powazne
uszkodzenia kadluba i usterzenia ogonowego szybowca. W niewielkim stopniu zostaly
takze uszkodzone skrzydla, jednak Zaden z elementow szybowca nie oddzelil si¢
od konstrukcji w czasie lotu oraz ladownia. Szczegdlowe ogledziny szybowea wykazaly
drobne, ale liczne uszkodzenia na calej powierzchni kadtuba, skrzydlach 1 usterzeniu,

ktére pokazano na zdjeciach w albumie ilustracji — zal.nrl.
1.13. Informacje medyczne

Pilot nie odnids! jakichkolwiek obrazen, 1 w zwiazku z charakterem zdarzema

nie wezwal pomocy lekarskiej.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkiw Lotniczyeh
Szybowiee S2D-55-1 Promyk, SP-3693, data 30.04.2007 r. Soblowka

1.14. Poiar
Nie bylo.
1.15. Czynniki przeiycia

Charakter i okoliczno$ei zdarzenia mogly stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia
i 2zycia pilota. Prawdopodobnie wlasciwa pozycja pilota na fotelu w czasie

dynamicznego przyziemienia zapobiegla obrazeniom.
1.16. Badania i ekspertyzy

Przeprowadzono  oglgdziny  uszkodzonego  szybowca  w warunkach
warsztatowvch. Nie stwierdzono innych uszkedzen niz te, ktore powstaly w czasie
dynamicznego przyziemienia szybowca w trakeie ladowania w terenie przygodnym.
Sprawdzono dokumentacje eksploatacyjna szybowca oraz dokumentacje lotnicza
pilota-dowddey statku powietrznego. Pozyskano takze kompletny zapis przelotu
z rejestratora GPS.

W ksiazce pilota szybowcowego pod datg 30 kwietnia 2007 r. stwierdzono
bledny zapis czasu lotu, podezas ktérego doszlo do wypadku. Zapisano 2 godziny 16
minut, podczas kiedy zapis z rejestratora GPS zanotowal 2 godziny 28 minut. Powyzsza
pomylka nie miala Zadnego zwiazku z zaistniatym zdarzeniem

Szczegdlowe ogledziny szybowca wykazaly powazne uszkodzenia jego
struktury opisane powyzej. Wykonano szereg zdje¢ uszkodzonych elementéw szybowca
(album ilustracji- zal. nr 1), Przeglad dokumentacji technicznej szybowcea wykazal, ze
szybowiec posiadal wazne Swiadectwo zdatnosci do lotu i byl obslugiwany przez

certyfikowana firme serwisowa.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej

Dyrektor GSS AP Zar jako organizator zawodow powiadomil o zdarzeniu
PKBWL telefonicznie, w godzinach wieczornych, w dniu wypadku. Przekazal rowniez
informacije, Ze pilot samowolnie zdemontowal szybowiec na miejscu wypadku bez
udokumentowania $ladéw zdarzenia. Rownoczesnie poinformowal, 2e pilot napisal
o$wiadczenie o okolicznosciach zdarzenia. O$wiadczenie znajduje si¢ w aktach

wypadku.
1.18. Informacje uzupelniajyee

Nie ma.
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Paistwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczvel
Sevhawiee SZD-55-1 Promyk, SP-3693. data 30.04.2007 r. Sebléwka

1.19. Specjalne metody badan

Mie stosowano.
2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszkolenia

Pilot — dowodea statku powietrznego jest wiascicielem uszkodzonego szybowea,
na ktorym wykonywal przewazajacq ilos¢ lotow. Mial wige znaczne doswiadczenie
w pilotowaniu szybowea SZD-55-1 Promyk. w tym takze w rejonie lotniska Zar.

Biorge pod uwage jego nalot ogdlny, ktory przed krytycznym lotem wynosil
prawie 470 godzin mozemy stwierdzi¢, ze posiadal wystarczajgce kwalifikacje do
wykonania planowanego przelotu. Nalezy jednak zauwazyé, ze wypadek mial miejsce
na poczatku sezonu lotnego 2007. Pilot mial ponad osiem i pdl miesiaca przerwy
w lotach, od 30 sierpnia 2006 r. do 20 kwietnia 2007 r.. kiedy to wykonal na Larze
pierwszy po przerwie lot sprawdzajacy na Puchaczu. trwajacy 2 godziny 10 minut.
W nastgpnych dniach wykonat dwa loty treningowe - przelot i lot nadlotniskowy, takze
na Zarze, w lacznym czasie 3 godziny 59 minut. W dniu 26 kwietnia zaliczyl KTP.

Od 27 kwietnia pilot startowal w zawodach szybowcowych Eurobeskidy 2007.
Sa to zawody o wysokim stopniu trudnodei i1 zwigkszonym ryzyku, poniewaz wigkszosc
konkurencji jest rozerywana w trudnym gorskim terenie. Dodatkowym czynnikiem
zwigkszajacym ryzyko startujgcych zawodnikow jest termin zawodow, kiore
tradycyjnie sa rozgrywane na poczatku sezonu lotnego. kiedy wigkszos¢ pilotow ma
niewielki trening po sezonie zimowym, PowyZej wykazano. ze pilot przed startem
w zawodach wykonal zaledwie kilka lotow. Nie byl debiutantem, poniewaz startowal
w tych zawodach takze w roku ubieglym, Mozna jednak przypuszczac, ze taki trening
przed trudnym lataniem w warunkach gorskich byl niewystarczajacy. Potwierdzaja to
wyniki uzyskane w dwéch pierwszych konkurencjach zawodow, gdzie pilot zajmowal
lokaty w koncowej czesci tabeli. Poglad ten potwierdza takze szczegolowa analiza
parametrow lotu 3 konkurencji zapisanych na rejestratorze GPS. z ktorej wynika, Ze
pilot nie wykorzystywal optymalnie istniejacych warunkéw meteorologicznych.

Ponizej przedstawiono zapis rejestratora GPS nalozony na zdjecie satelitarne
odcinka trasv 3 konkurencji zawodow, ktory pokonal pilot. Kolory odwzorowuja
wysokosé lotu od zolego (male wysokoSei) poprzez zielony (Srednie wysokosei) do

granatowego (duze wysokosei).
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkaw Lotniczyveh
Szybowiec SZD-35-1 Promyk, SP-3693, data 30.04.2007 r., Soblowka

2.2.Przebicg zdarzenia
Pilot wystartowal do 3 konkurencji o godzinie 13.28 (LMT), a o godzinic 14.34

odszedl na trase. Przelot przebiegal bez problemow i ok. godziniy 15.31, w rejonie

Wegierskiej Gorki szybowiec osiagnal najwyzszy punkt trasy 2072 m QNH. Dalej pilot
kontynuowal lot nad doling Soly, w kierunku poludniowym, a wige zblizal si¢ do
wysokich szezytow na granicy polsko — slowackiej. Rownoczednie postgpowal
stopniowy spadek wysokosci, a przewidywanych noszeni nie bylo. W rejonie przeleczy
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Panstwowa Komisfa Badania Wypadkew Lomiczyeh
Soybowiee SZD-35-1 Promyk, SP-3693, data 30.04 2007 r., Sobldwka

Przegibek 990 m npm doszlo do tak znacznej utraty wysokodci, ze grozilo to
ladowaniem przymusowym w wysokich goérach. W tej sytuacji pilot zdecydowal
o zmianie kierunku na polnocno-wschodni. ku dolinie rzeki Ujsoly. W odleglosci okolo
6 km na poludnie od miejscowosei Ujsoly pilot napotkal slaby komin, ktdrego jednak
nie udalo mu sie wycentrowaé. Tor lotu i probe centrowania ostainiego komina

przedstawiono ponizej.

Wysokos$é nadal malala, wige bedac na wysokosci ok. 875 m OQNH, kiedy
rzeczywista wysokosé wynosila ok. 190 m AGL, pilot podjal decyzje o lgdowaniu
w terenie przyvgodnym bez przegladu wybranego pola. Ladowanie wykonywal z proste),
na kierunku ok. 110°. Ladujac pod stok. pilot w trakecie wyrownania zauwazyl
poprzeczna skarpg. o wysokosci ok. 40 cm. Probowal ja ..przeskoczyc”, Sciggajac
drazek sterowy na siebie, ale szybowiec przepad! i dynamicznie zderzyl si¢ podwoziem
glownym, a nastepnie kolkiem ogonowym ze skarpa, co doprowadzilo do licznych,

uszkodzen. Szybowiec zakonczyl dobieg na stoku, na wysokosci 769 m QNH.
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Patistwowa Komisia Badania Wypadkdw Lomiczyeh
Szvbowiec SZD-33-1 Promyk, SP-3693, data 30.04.2007 r. Sebliwka

Jak widaé z powyzszego opisu szybowiec w koncowej fazie przelotu znajdowal
sie na tak malej wysokosdci nad terenem. Ze nie pozwolilo to pilotowi na wykonanie
prawidlowego oblotu pola przygodnego ladowania i tym samym uniemozliwilo

zauwazenie wystgpujacych tam przeszkod (skarpy | miedze).
2.3. Organizacja i przebieg lotow

Organizatorem lotéw byla GSS AP Zar. W dniu zaistnienia zdarzenia
rozgrywana byla 3 konkurencja zawodéw Eurobeskidy 2007. Wyniki konkurencji
dowodza, 7e organizator lotow dobral wlasciwie zadanie dnia, co pozwolilo
zdecydowanej wigkszosci zawodnikow na osiggnigcie odleglosci od 127 do 177.7 km
i ladowanie na lotnisku startu. Tylko ostatnia czwdrka zawodnikéw osiagneta odleglosci

przelotu ok. 80 km i ladowala w polu.
WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

- Dowddea statku powietrznego mial wazng licencje pilota szybowcowego, wazne
badania lotniczo-lekarskie oraz wazne KWT 1 KTP.

- Szybowiec byl sprawny technicznie i mial wazne swiadectwo zdatnosci do lotu.

- Szybowiec byt obstugiwany przez certyfikowang firme lotnicza.

- Warunki pogodowe pozwalaly na wykonanie planowanego przelotu,

- Pilot przekazal Komisji kompletny zapis lotu na rejestratorze GPS.

- Decyzja o ladowaniu przygodnym nastgpila na tak malej wysokosei, Ze nie
pozwalalo to na wykonanie prawidlowego przegladu miejsca ladowania,

- Przyziemienie szvbowca nastapilo w miejscu nie zapewniajacym bezpiecznego
ladowania.

- Zderzenie podwozia szybowca z poprzeczng skarpg w migjscu przyziemienia
doprowadzilo do rozleglych uszkodzen jego struktury.

- Pilot bez obrazen opuscil kabing szybowcea.

- Pilot bez porozumienia z PKBWL zdemontowal szybowiec nie zabezpieczajac i

nie dokumentujae $ladow zdarzenia.
3.2. Przyczyny wypadku

Pastwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu  si¢
ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami ustalila, ze przyczynami

wypadku byly:

T 1
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Pamstwonwa Komisia Bodania "r'1'|.r.1ru|".ﬁ'r5w Lomiczyveh
Szvbowiec SZD-35-11 ok, SP-36093, dara 30,04 2007 r, Soblowka

1. Zbyt pézny wybor miejsca przygodnego ladowania.
2. Ladowanie w terenie przygodnym bez wlasciwej oceny wybranego miejsca.
3. Przyziemienie z przepadnigciem i dynamiczne zderzenie podwozia szybowca

z poprzeczna skarpg na stoku.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych nie proponuje zalecen

profilaktycznych.

5. ZALACZNIKI
1. Album 1lustracji

KONIEC
Kierujacy zespolem badawczym
pAReTMoMA i FRNSIA
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