MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY

WYPADEK

Zdarzenie nr: 164/07

Szybowiec SZD-42-2 JANTAR 2B, SP-3216

13 maja 2007 r., lotnisko WROCEAW-SZYMANOW

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych
dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyni zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujqce
przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania
prawnej procedury dowodowe;.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. 72006 r., Nr
100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie.
Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz zapobieganie
wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacji.
Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane jedynie w

celach informacyjnych.

Warszawa 2008
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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:| WYPADEK

Rodzaj i typ statku powietrznego:| Szybowiec SZD-42-2 JANTAR 2B

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:| SP-3216

Dowddca statku powietrznego: | Pilot szybowcowy

Organizator lotoéw/skokéw: | Aeroklub Regionalny

Uzytkownik statku powietrznego:| Aeroklub Regionalny

Wiasciciel statku powietrznego:| Aeroklub Polski

Miejsce zdarzenia:| Lotnisko WROCEAW-SZYMANOW

Data i czas zdarzenia:| 13 maj 2007 r., godz. 12:05 LMT

Stopien uszkodzenia statku powietrznego:| Uszkodzony

Obrazenia zal6g:| Bez obrazen

STRESZCZENIE

W dniu 13 maja 2007r. na lotnisku Wroctaw-Szymanéw organizowano loty
szybowcowe szkolne 1 wyczynowe na termikg. O godz. 12.05. podczas startu szybowca
»Jantar 2B” nastapito zaczepienie lewym skrzydtem o murawg lotniska i po wyczepieniu
przez pilota utrata kierunku o 90°, oderwanie na wysoko$¢ okoto 1,5m, ponowne
przyziemienie i1 przemieszczanie bokiem do kierunku lotu. W wyniku tego szybowiec
zostat uszkodzony.

Badanie wypadku prowadzit zesp6t badawczy PKBWL w skladzie:
mgr inz. pil. do$w. Jerzy KEDZIERSKI - przewodniczacy zespolu
pil. dr Edmund KLICH - cztonek zespotu

Piotr MIAZGA - czlonek zespotu
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W trakcie badania PKBWL ustalifa nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:
Sp6zniona reakcja pilota na podmuch bocznego wiatru podczas rozbiegu szybowca

w warunkach startu z bocznym wiatrem, co doprowadzilo do przechylenia na lewe

skrzydto w skutek, czego szybowiec zaczepit koncéwka skrzydla o trawe, co

spowodowalo konieczno$¢ wyczepienia, utratg kierunku 1 uszkodzenie szybowca.

Czynnikiem sprzyjajacym wypadkowi lotniczemu byla:

Trawa na pasie startowym o wysokosci okoto 20 cm.
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE I ANALIZA

1.1. Historia lotu, analiza okolicznosci i przebiegu zdarzenia

W dniu 13 maja 2007 r. na lotnisku Wroctaw-Szymanéw organizowano
szybowcowe loty szkolne 1 wyczynowe na termikg. Przed lotami zostaly omdwione
warunki ruchowe i pogodowe w rejonie wykonywanych lotéw i planowanych lotéw
wyczynowych.

W ramach tych lotéw o godz. 12.05. nastapil start zespotu samolot PZL-101
o znakach rozpoznawczych SP-CEE pilotowanym przez pilota lat 39 posiadajacego
licencja pilota samolotowego turystycznego z szybowcem ,Jantar 2B” o znakach
rozpoznawczych SP-3216 pilotowanym przez pilota szybowcowego lat 64. Do
holowania wykorzystano ling o dlugosci 40 m zbezpiecznikiem. Zespot posiadat
dwustronng tacznos$¢ radiowa. Start odbywal si¢ z kursem 280°. Wedlug prognozy
pogody wiatr przyziemny wiat z kierunku 230° z pr¢dkoscia 4-8 kt. Wedtug oceny pilota
wiatr byt ,,staby” potudniowo-zachodni z tendencja przechodzenia okresowo na
potudniowy. Szybowiec miat do startu klapy wypuszczone w potozenie ,,1 zabek na
minus” i trymer w polozeniu ,,ci¢zki na dziéb”. Szybowiec nie byt obciazony balastem
wodnym. W pierwszej fazie rozbiegu szybowca pilot ocenit, ze nastapito krotkotrwate
dotknigcie lewego skrzydla o trawg. Po przebyciu okoto 120 m, przy ogonie toczacym
si¢ jeszcze po ziemi, prawdopodobnie w czasie podmuchu bocznego wiatru, nastapito
przechylenie szybowca na lewe skrzydlo i ponowne zetknigcie z trawa i nawierzchnia
lotniska. Podmuch bocznego wiatru mégt spowodowaé odchylenie strug za Smiglem
samolotu i powstanie zwigkszonej sity nosnej na prawym skrzydle szybowca. Wysokos¢
trawy wtym miejscu wynosita okoto 20 cm. Zaczepienie o trawg¢ spowodowato
przytrzymanie lewego skrzydia na skutek, czego szybowiec zaczal traci¢ kierunek
w lewo. Wedlug oceny Komisji, przy toczacym sig¢ jeszcze po ziemi kole ogonowym
szybowca, przeciwdzialanie utracie kierunku przez pilota bylo niemozliwe. Po zmianie
kierunku
o kat okoto 20° pilot szybowcowy wyczepit ling holownicza. Pomimo tego szybowiec
dalej zmienial kierunek w lewo ina skutek zwigkszonej sily nosnej powstatej na
prawym skrzydle przy zmianie kierunku w lewo oderwatl si¢ od ziemi na wysokos$¢

1+1,5m oraz utracit kierunek do okoto 90°. Pilot nie odczut oderwania szybowca od

ziemi. Szybowiec przyziemil ponownie w pozycji obréconej w lewo po katem 90° 1 w
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tej pozycji przemiescit si¢ na odlegto$¢ kilkunastu metréw. W odlegtosci 15 m przed
zatrzymaniem nastapito uderzenie kofem gléwnym, a w odleglosci 11 m, trzykrotne
uderzenie o ziemi¢ kotem ogonowym w odstgpie kilku metréw i zatrzymanie szybowca.
Slady uderzenia przedniego i tylnego kola (dlugo$é $ladu ponad 50 cm) $wiadcza
o duzych sitach oddziatujacych w tym czasie na szybowiec. Wedlug oceny Komisji w
tym czasie, na skutek wystapienia tych sit nastapilo zniszczenie podwozia, ukrgcenie
kadtuba i pozostate uszkodzenia struktury szybowca.

Na kolejnych rysunkach przedstawiono S$lady na ziemi kota gléwnego

1 ogonowe go.

Rys. 1. Slad uderzenia kota gtéwnego 11m przed zatrzymaniem.
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Rys. 3. Pierwszy §lad uderzenia kota ogonowego dtugosci 54 cm.
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1.2. Obrazenia oséb
Nie byto.
1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Kadtub:

Skrecony kadlub szybowca (popgkana struktura pokrycia kadluba na dlugosci
okolo 60 cm. Uszkodzona poétka bagaznika. Skrzywiona kratownica
z popgkanymi polaczeniami spawanymi.

Skrzydta bez uszkodzen.

Usterzenie:

Pe¢knigcie na poszyciu lewego statecznika poziomego. Pgknigcie poszycia steru
kierunku przy gérnym zawiasie.

Podwozie:

Uszkodzona przednia i tylnia golen podwozia. Uszkodzony mechanizm chowania

podwozia.
1.4. Inne uszkodzenia
Nie byto.
1.5. Informacja o skladzie osobowym (dane o zatodze).

Pilot holujacy - m¢zczyzna, lat 39. Licencja pilota turystycznego samolotowego
wydana przez ULC 26.02.2004 r., wazna do 26.02.2009 r. Badania lotniczo- lekarskie
wykonane w GOBL-L Wroctaw 9 stycznia 2006r., wazne do dnia 9 stycznia 2008r. wg
klasy 2 bez ograniczen.

Pilot szybowcowy, m¢zczyzna, lat 64. Licencja pilota szybowcowego wydana
przez Urzad Lotnictwa Cywilnego 16.11.2004 r., wazna do 16.11.2009 r. Pilot posiada
swiadectwo ograniczone operatora radiotelefonisty, wydane 8.11.2004 r., wazne do
8.11.2009r. Badania lotniczo-lekarskie wykonane w GOBL-L AP Wroctaw
18.10.2006r., wazne do dnia 17.10.2007 r. wg klasy 2 z ograniczeniem VNL (musi mie¢
dostepne szkta korekcyjne).
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Uprawnienia do samodzielnego wykonywania lotow:

Typ szybowca | Dnia Typ szybowca | Dnia Typ szybowca | Dnia
Czapla 13.07.1960 | Zefir 2 23.08.1969 | Pirat 15.04.1978
Mucha 13.09.1961 | Cobra 06.05.1971 | Jantar 2B 29.05.1980
Sroka 06.07.1962 | A-15 17.06.1972 | Jantar 15 19.04.1984
Mucha St 13.09.1962 | Jantar 1 14.08.1972 | Junior 24.04.1988
Lis 15.09.1962 | Orion 04.08.1972 | Puchacz 23.04.1989
Bocian 14.09.1963 | Jantar St 04.08.1974 | Twin Astir 15.07.1989
Jaskotka 21.07.1964 | ASW-17 21.06.1975 | SZD 55 24.04.1992
Foka 24.06.1965 | ASW-15 04.06.0975 | ASH-25 20.05.1993
Jaskotka L 13.05.1966

Zestawienie ostatnich 10 lotéw wykonanych przez pilota, ktory ulegt wypadkowi

przedstawiono w ponizszej tabeli.

L.p. | Data Typ Zadanie | Cwiczenie | Czas
szybowca lotu
1 18.07.06r. | Jantar St. | SMP St.' 5.00
2 19.07.06r. | Jantar St. | SMP St. 4.53
3 20.07.06r. | Jantar St. | SMP St. 4.39
4 21.07.06r. | Jantar St. | SMP St. 0.15
5 21.07.06r. | Jantar St. | SMP St. 3.03
6 22.07.06r. | Jantar St. | SMP St. 4.58
7 28.04.07r. | Puchacz | KTP 0.19
8 28.04.07r. | Jantar St. | B/VIII 1 2.24
9 29.04.07r. | Jantar St. | B/VII 2 4.03
10 3.05.07r. | Jantar 2B | B/VII 1 2.25
Razem

Tabela. Zestawienie ostatnich 10 lotéw wykonanych przez pilota.
Kontrola wiadomosci teoretycznych 28.04.2007 —  wazna do 17.03.2008 r.

Kontrola techniki pilotazu 28.04.2007 r. — wazna do 27.04.2008 r.
Nalot catkowity na szybowcach 3918 godz.
Nalot catkowity na szybowcu ,,Jantar 2B” ok.: -830 godz.

Pilot latat na tym szybowcu takze 10 dni wczesniej 03.05.2007r. przez 3 godz. 20

min.

' Szybowcowe Mistrzostwa Polski w klasie Standard.
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Jak wynika z danych o wyszkoleniu lotniczym pilota miat on bardzo duze

doswiadczenie w lotach na szybowcach w tym takze na szybowcu Jantar 2B.

1.6. Informacja o statku powietrznym

Szybowiec SZD-42-2 ,Jantar 2B” SP-3216

Producent PDPS ,,PZL.-Bielsko”

Rok budowy 1982

Oznaczenie fabryczne SZD-42-2

Nr rejestru 3216

Nr fabryczny B-1311

Znak rozpoznawczy SP-3216

Wiasciciel Aeroklub Polski

Data rejestru 13.01.1983r.

Swiadectwo zdatnosci z dnia 02.05.2007r. wazne do 01.05.2008r.
Pozwolenie radiowe z dnia 24.04.2002r. wazne do 17.12.2011r.
Kategoria jednomiejscowy

Nalot 1635h

Przeglad przedlotowy wykonano 13 maja 2007r.

1.7. Informacje meteorologiczne

Prognoza obszarowa na rejon 5, waznos$¢: od 2007-05-13 10:00 UTC do 2007-05-13
17:00 UTC .
Sytuacja baryczna: Rejon bedzie w stabo gradientowym obszarze obnizonego cisnienia.
Wiatr przyziemny: 240°-210°, 8-16 kt., w burzy porywy 30-38kt.
Widzialnos¢: 10km.
Chmury: - Cu o podstawach 1000-700/2200

- Ac o podstawach 3000/3300

Wiatr przyziemny miat wptyw na zdarzenie.
1.8. Srodki nawigacyjne

Nie dotyczy.
1.9. Lacznos¢

Szybowiec byl wyposazony w radiostacj¢ korespondencyjna RS-6101.1
z zakresem czestotliwosci 122, 200 —122,900 MHz.
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1.10. Informacje o lotnisku

Nazwa, kod lotniska: lotnisko Wroctaw Szymanéw EPWS.
Pozycja geograficzna: 51° 12° 21.8” N,
16°59’ 54.9” E,
Wysoko$¢ n.p.m.: 119 m.,
Drogi startowe RWY:
-trawiasta 630 x 100 m. 114° - 294°
-trawiasta 770 x 150 m. 144° - 324°
Czestotliwosci radiowe: KWADRAT 122,800
Uzytkownik lotniska: Aeroklub Wroctawski.

1.11. Pokladowe rejestratory

Brak.
1.12. Informacja o szczatkach i zderzeniu

Nie dotyczy.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne

Stan zdrowia pilota nie mial wptywu na zaistnienie zdarzenia.
1.14. Pozar

Nie byto.
1.15. Ratownictwo i szansa przezycia

Nikt nie odniést obrazen.
1.16. Badania i ekspertyzy

Przeanalizowano dokumentacje lotoéw, szybowca 1 osobista pilota. Zebrano
zeznania $wiadkow.

2. WNIOSKI

2.1. Ustalenia Komisji

1. Szybowiec posiadat wszystkie wymagane dokumenty poswiadczajace jego
zdatno$¢ do lotu.

2. Pilot posiadal wazne orzeczenie lekarskie.
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3. Stan zdrowia pilota nie miat wplywu na zaistnienie wypadku.

4. Pilot miat bardzo duze do$swiadczenie w lotach na szybowcach w tym takze na
szybowcu Jantar 2B.

5. Nie stwierdzono oznak swiadczacych o niesprawnosci szybowca podczas startu.

6. Zatadowanie szybowca miescito si¢ granicach ustalonych w IUL.

7. Warunki pogodowe byly odpowiednie do wykonywania tego rodzaju lotu. Start
zespotu zostal wykonany z wiatrem bocznym wiejacym z lewej strony pod katem
okoto 40°.

8. Niezadowalajacy stan nawierzchni lotniska (trawa wysokos$ci okoto 20 cm).

9. Badanie pilota na zawartos¢ alkoholu w organizmie wykonane 2.5 godz. po

zdarzeniu wykazato brak alkoholu w organizmie.

Przyczyna wypadku

Sp6zniona reakcja pilota na podmuch bocznego wiatru podczas rozbiegu szybowca
w warunkach startu z bocznym wiatrem, co doprowadzilo do przechylenia na lewe
skrzydto w skutek, czego szybowiec zaczepit koncéwka skrzydla o trawg, co

spowodowalo konieczno$¢ wyczepienia, utrat¢ kierunku i uszkodzenie szybowca.

Czynnikiem sprzyjajacym wypadkowi lotniczemu byta:

Trawa na pasie startowym o wysokosci okoto 20 cm.

3. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

PKBWL nie sformutowala zalecen profilaktycznych.
Komentarz Komisji:

Wedlug oceny Komisji, ze wzgledu na powtarzajace si¢ zdarzenia w czasie
startOw wyczynowych szybowcéw organizatorzy lotéw i piloci powinni szczegdlng
uwage zwrdci¢ na przygotowanie (wykoszenie) pasa startowego i wykonywanie startu

ze zwigkszong uwaga i starannoscia.

4. ZALACZNIKI

Album ilustracji
Kierujacy zespotem badawczym
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