PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY

rodzaj zdarzenia:  wypadek

zdarzenie nr: 186/07

szybowiec SZD-42-2 ,,Jantar 2b”, znak rozpoznawczy SP-3254

23 maja 2007 r., lotnisko Leszno

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych
dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyni zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujqce
przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania
prawnej procedury dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz U. 7 2006 r., Nr
100, poz.696 7 zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie.
Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz zapobieganie
wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacii.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢
przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.
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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: Wypadek

Szybowiec, SZD - 42-2
,wJantar 2b”

Rodzaj 1 typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ SP — 3254

Dowddca statku powietrznego:  pilot szybowcowy

Organizator lotow/skokow: Aeroklub Leszczynski

Uzytkownik statku powietrznego:  Aeroklub Grudzigdzki

Wiasciciel statku powietrznego:  Aeroklub Polski

Miejsce zdarzenia: ~ Leszno

Data i czas zdarzenia: 23.05.2007 r., godz. 17:54

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: ~ powaznie uszkodzony
Obrazenia zatogi: =~ bez obrazen
STRESZCZENIE

W dniu 23.05.2007 r. w Aeroklubie Leszczynskim na lotnisku Leszno EPLS
odbywaty si¢ loty do 5 konkurencji w ramach Szybowcowych Mistrzostw Polski w
klasie Otwartej. Lot po trasie oraz dolot do lotniska przebiegaly bez probleméw. Okoto
godziny 17:54 doleciat do lotniska EPLS. Ze wzgledu na duza liczbg szybowcéw na
polu ladowan pilot postanowit wykona¢ przelot nad lotniskiem i1 wyladowa¢ na polu
poza z lotniskiem. W trakcie przyziemienia szybowiec wpadl w poprzeczny row,
wykonat cyrkiel w wyniku czego ulegt uszkodzeniu.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w skiadzie:
Maciej Lasek -kierujacy zespotem,

Pawet Goéra -czlonek zespotu,

Przyczyna wypadku byt btad taktyczny polegajacy na wykonaniu, w ostatniej fazie,
zbyt niskiego dolotu do lotniska, co uniemozliwilo obserwacj¢ sytuacji ruchowej na

lotnisku 1 wyb6r miejsca do ladowania w granicach uzytkowej czgsci pola wzlotow.

Okolicznosciami majacymi wplyw na zaistnienie wypadku byty:

® pozycja stonca nad horyzontem utrudniajaca obserwacjg lotniska,
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niewlasciwa organizacja $ciagania ladujacych szybowcoéw z pola wzlotéw przez
organizatora zawodow co spowodowalo pozostawienie szybowcoéw przez wielu
zawodnikOow na czgsci uzytkowej lotniska,

niewielkie do§wiadczenie pilota na tym typie szybowca.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata jedno zalecenie profilaktyczne.

RAPORT KON COWY Strona 4 z9



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
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CZESC OPISOWA

1. INFORMACJE FAKTYCZNE I ANALIZA

1.1. Historia lotu, analiza okolicznosci i przebiegu zdarzenia lotniczego

W dniu 23.05.2007 r. na lotnisku Aeroklubu Leszczynskiego i Centralnej Szkoty
Szybowcowe) AP w Lesznie odbywaly si¢ loty szybowcowe w ramach 5 konkurencji
Szybowcowych Mistrzostw Polski w klasie Otwartej. O godzinie 14:52 do konkurencji
wystartowal szybowiec Jantar 2b SP — 3254, a o godzinie 15:43 wykonat , start lotny”
do konkurencji. Lot po wyznaczonej trasie przebiegal prawidlowo i o godzinie 17:42
pilot rozpoczat dolot do lotniska. W ostatniej fazie dolotu pilot zmniejszyt wysokos¢ w
celu zwigkszenia predkosci lotu, co pogorszyto mozliwo$¢ obserwacji pola ladowan. O
godzinie 17:54 szybowiec doleciat do lotniska. Po przecigciu linii mety, pilot zwigkszyt
wysokos$¢ lotu, zmniejszajac rownoczesnie predkos¢ 1 wypuscit podwozie w szybowcu.
Ze wzgledu na fakt, ze na polu ladowan znajdowaly si¢ szybowce pozostatych
zawodnikéw pilot uznal, Zze bezpieczne ladowanie na lotnisku nie jest mozliwe i
kontynuowat lot w kierunku pola znajdujacego si¢ po zachodniej stronie lotniska, ktére
zaobserwowal w poprzednich lotach. Przyziemienie nastapifo w miejscu, w ktérym
przebiegat poprzeczny row na granicy wybranego pola. Szybowiec wykonat cyrkiel o
okoto 90° w prawa strong poczym zatrzymal si¢. Po zatrzymaniu pilot opuscit
szybowiec o wlasnych sitach.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Powazne - - -
Nieznaczne (nie bylo) 1 - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Uszkodzenia szybowca (zgodnie z protokotem weryfikacyjnym):
1. Skrzydto lewe:
— uszkodzona klapa;
— uszkodzony zbiornik balastowy
2. Skrzydto prawe:

uszkodzona klapa;

dolne poszycie koncéwki;

zgigty zawias lotki;
— uszkodzone zawieszenie lotki
3. Kadlub:
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— uszkodzona golen tylna podwozia w miejscu pofaczenia z
popychaczem

— zlamany popychacz podwozia

— uszkodzone klapki luku podwozia

— wybudowana pétka

— wybudowana konsola drazka sterowniczego

— uszkodzona miska siedzeniowa

— uszkodzony spdd kadiuba /pgknigcia struktury oraz zniszczona
powloka lakiernicza

— uszkodzony ster kierunku /pgknigcie wzdluz klejenia.

1.4. Inne uszkodzenia.
Nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zatodze).

Dowddca: mezczyzna, licencja pilota szybowcowego wazna do 27.04.2010, badania
lotniczo — lekarskie klasy 2 wazne do dnia 21.04.2008. Pilot posiadal wazne KWT i1
KTP oraz byt w ciaglym treningu.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Platowiec: SZD —42-2 , Jantar 2b” jednomiejscowy gérnoptat, laminatowy.

Rok nr fabryczny | znaki ) )
Producent nr rejestru | data rejestru
budowy ptatowca rozpoznawcze
1983 PDPS PZL Bielsko B 1320 SP — 3254 3254 | --—--

1.7. Informacje meteorologiczne.

Zachdd stonica dla EPLS w dniu 23.05.2007 przewidywany na godzing 19:51 LOC.

1.8. Pomoce nawigacyjne.
Bez wplywu na przebieg zdarzenia.

1.9. Lacznos¢.

Szybowiec wyposazony w radiostacj¢ nadawczo — odbiorcza RS 6101-1, pozwolenie
radiowe nr PA/1063/1 wazne do dnia 31.12.2010 .
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Przyziemienie szybowca nastapito okoto 150 m poza granicami lotniska EPLS.
Dane lotniska EPLS:

Wspoétrzgdne ARP — 51°50°06.07°N 016°31°18.62”E

Droga startowa 24R/L — 1040 x 400 m, trawiasta.

1.11. Rejestratory pokladowe.

Zawodnik uzywal urzadzenia GPS typu Loger. Zapis parametrow lotu pozwolit
oceni¢ przebieg ostatniej fazy lotu do momentu zatrzymania szybowca po ladowaniu.
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1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Bez wplywu na badanie zdarzenia.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

Pilot bez obrazen.

1.14. Pozar.
Nie wystapil.
1.15. Czynniki przezycia.

Pilot opuscit szybowiec o wlasnych sitach nie odnoszac zadnych obrazen.

1.16. Badania i ekspertyzy.
Wykonano dokumentacj¢ fotograficzng zdarzenia, spisano protokét weryfikacyjny
uszkodzen szybowca. Przeanalizowano zapis rejestratoréw lotu wszystkich

zawodnikéw bioracych tego dnia udzial w konkurencji.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.

W trakcie badania wypadku kierownictwo Aeroklubu Grudziadzkiego udostgpnito
komisji dokumentacj¢ szybowca.

1.18. Informacje uzupelniajace.

Organizator zawodow podjat decyzje, ze tylko stuzby przez organizatora moga
sciagga¢ szybowce z pasa ladowanh do miejsca postojowego. Mialo to wplyw na
pozostawienie duzej liczby szybowcdéw na czgsci uzytkowej lotniska co
spowodowalo trudno$ci z wyborem miejsca do ladowania przez kolejnych
zawodnikow.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.
Nie dotyczy.

2. WNIOSKI KONCOWE.

2.1. Ustalenia komisji.

1. Pilot posiadal wazna licencje oraz uprawnienia wymagane do wykonania
lotu.

2. Pogoda pozwalala na wykonanie zadania.

3. Szybowiec byl sprawny technicznie.

4. Profil lotu w ostatniej fazie dolotu do lotniska, uniemozliwial prowadzenie
doktadnej obserwacji pola ladowan.

5. Widoczno$¢ w kierunku lotniska byta ograniczona ze wzglgdu na polozenie
stonca wzgledem horyzontu.

6. Po zwigkszeniu wysokosci lotu pilot uznal, Ze nie ma mozliwosci ladowania
na lotnisku.

7. Pilot podjat decyzj¢ o ladowaniu na polu poza lotniskiem.

Malejaca predkos¢ szybowca uniemozliwita dolot do wybranego pola.

9. Na pasie startowym znajdowaly si¢ szybowce pozostatych zawodnikéw,
ktére uniemozliwiaty bezpieczne ladowanie w miejscu wybranym przez

pilota.
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2.2. Przyczyna wypadku.
Przyczyna wypadku byt btad taktyczny polegajacy na wykonaniu, w ostatniej fazie,
zbyt niskiego dolotu do lotniska, co uniemozliwito obserwacj¢ sytuacji ruchowej na

lotnisku 1 wybér miejsca do ladowania w granicach uzytkowej czgsci pola wzlotow.

Okolicznosciami majacymi wptyw na zaistnienie wypadku byty:
® pozycja stonca nad horyzontem utrudniajaca obserwacje lotniska,
® niewlasciwa organizacja $ciagania ladujacych szybowcoéw z pola wzlotéw przez
organizatora zawodéw co spowodowalo pozostawienie szybowcéw przez wielu
zawodnikéw na czg$ci uzytkowej lotniska,

¢ niewielkie doswiadczenie pilota na tym typie szybowca.

3. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami proponuje wprowadzenie
nastepujacego zalecenia profilaktycznego:

Zarzadzajacy Centralng Szkola Szybowcowa AP w Lesznie przeanalizuje
zasady organizacji $ciagania szybowcow z pasa ladowan na miejsca postojowe
w czasie rozgrywania zawodow szybowcowych tak aby nie powodowalo to
utrudnien ruchowych na lotnisku.

ZALACZNIKI.
Zat. 1 Mapa sytuacyjna lotniska

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym
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Mapa sytuacyjna lotniska.

Pole wybrane do
ladowania

Linia Mety

o

Image & 2009 DigitalGlcte
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