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Paristwowa Komisja Badania Wypadkiw Lotniczych
Samoior Tecnam P92 Echo 2000RG, LY-BER, 07.06.2007 r., Rybnik-Niewiadom

Spe1s TRESCI

INFORMACTE DGOLMNE. ..o eeeeee st eeesesss sesemsssssssersmss esemseesasseesassesems asetes rasseseseesnes sessesmssesresmsassesensans 3
Streszczenie .. i
I. INI{}RMM_JL! ﬂLI YLLNI

e b e e o

bd

W

1.
1%
1.
l.
.
l.
.
.
l.
I
|
l
|
1
|
1
1

E:E

&

=] o8

18
A9,

. Historia lot............ R B A AT e A S

...... R R R R

. Obrazenia ciala ...

=,
yn il

in

. Uszkodzenia hlaTLu pml.lcl:r,mcjzn ............................................... SR

IO ISR O o e e e i
. Informacje o skladzie osobowym (dane o zaodze) .. ..o
. Informacje o statki POWIBITZIIVII .cviivnaiiminimmssmmsmsssinisnssmsssssnissessssian
. Informacje MeteOrolORICIIE ........oc.ovieeisieisnae s sasnssnssnes cmsans sasmismbansssnssens
R fr e et N . SRRl M SRt L Bl e e R
. Lacenost ..., kT L 4 e e e, e o e
. Informacje o migjscu ZAATZENIA ..., oo eree e enr s sre s nermsennsraes
+ Rejestratory POKIRAOWE ...ivarciinismsarssvernsssress srssssssn S ene e
. Informacje o szczatkach i ?denenm .....................................................
sl & TRy e s S L o e
e e e e e
T e e e e e e SR S
AR TRl e e e e
. Informacje o organizacjach 1 dziatalnosei administracyjnej
L i B T ot 2T e S s e S N R S
Specialne metolY DARAR .. ... rsrrers siserrrssin s s s srasiss rereeses e
CANALIZA i

2.1. Poziom “}Sﬂm]cmﬂ
e B T | e 15

3.2. Prayczyna wypadku

s

RAPORT KONCOWY

....................................... 8

..................................... 10

Strona 2 2 19




Parstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Samolot Tecnam P92 Echo 2000RG, LY-BER, 07.06.2007 r., Rybnik-Niewiadom

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:  Wypadek

-Sﬁmulﬁi_liﬁégurii Experimenta

Rodzay Liyp statka powletraneg0: 4 o0 D02 Fobo 2000RG

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:  LY-BBR

Dowddca statku powietrznego:  Pilot turystyczny

Organizator lotéw: Prywatny

Uzytkownik statku powietrznego: Prywatny

Whasciciel statku powietrznego: Prywatny

Miejsce zdarzenia:  Rybnik-Niewiadom

Diata 1 czas zdarzenia: 7.06.2007 r., godz. 10. 55 (LMT)

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: ~ Powainie uszkodzony

Obrazenia zalogi:  Nie bylo

STRESZCZENIE

W dniu 7 czerwca 2007 r. pilot samolotowy turystyczny, z pasazerem
wiascicielem samolotu, wykonywali na samolocie P92 Echo 2000RG o znakach
rozpozmawczych LY-BBR, przelot migdzynarodowy na trasie Ostrava Mognov (LKMT)
— Lodz Lublinek (EPLL), Wystartowali o godzinie 10.20 (LMT) z naborem wysokodci
do 3500 stop wg QNH w kierunku punktu granicznego PADKA. Po nawigzaniu
lacznodei 2 FIS Krakéw o godzinie 10.32 pilot potwierdzil pozycje i wysokosé 3500
stop wg QNH, a nastgpnie rozpoczal znizanie do 2000 stop wg QNH. O godzinie 10.35
tacznosc zostala przerwana. Wg zeznania pilota silnik samolotu zaczal przerywad, wiec
zdecydowal si¢ na ladowanie awaryjne w rejonie Rybnika. Podczas ladowania
awaryjnego w terenie przygodnym samolot zostal powaznie uszkodzony. Pilot i pasazer

bez obrazen opuscili kabing. Wypadek wydarzy! sie o godzinie 10.55 (LMT).

Badanie zdarzenia prowadzil zespol badawczy PKBWL w skladzie:

mgr inz. Ryszard Rutkowski - kierujacy zespolem,
inz. Tomasz Makowski - czlonek zespolu,
mgr inz. Jerzy Kedzierski - czlonek zespolu
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Samolot Tecnam PO2 Echo 2000RG, LY-BER, 07.06.2007 r., Rybnik-Niewiadom

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu  sie

ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami ustalila, Ze przyczyna

wypadku byly:

15

Fed

Przekroczenie maksymalnego cigzaru startowego samolotu (MTOW) nie mniej
niz o 151,14 kg, co stanowi ok. 32 % dopuszezalnego cigzaru startowego.
Przegrzanie silnika w czasie wznoszenia po starcie. ktére doprowadzilo do
spadku mocy ponizej niezbednej do kontynuowania lotu.

Spozniona decyzja o awaryjnym ladowaniu i niewlasciwy wybor miejsca
ladowania.

Okolicznodcia sprzyjajacq zaistnieniu wypadku byly wysoka temperatura

powietrza, przekroczenie dopuszezalnego czasu pracy silnika na mocy startowej oraz

ograniczenie czynnych powierzchni chlodnic oleju i plynu chlodzacego glowice silnika,

poprzez przystonigcie ich wlotow tasma.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowala jedno zalecenie profilaktyczne.

RAPORT KONCOWY Strona 4 z 19
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Parstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Samolor Tecnam P2 Echo 2000RG, LY-BER, 07.06.2007 r., Rybnik-Niewiadom

1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 7 czerwca 2007 r. pilot samolotowy turystyczny z pasazerem,
wlascicielem samolotu, wykonywali na samolocie Tecnam P92 Echo 2000RG,
o znakach rozpoznawczych LY-BBR. przelot migdzynarodowy na trasie Ostrava
Mosnov (LKMT) — Lddz Lublinek (EPLL). Celem lotu bylo przebazowanie samolotu
po pracach serwisowych w firmie OK Aircraft service s.r.0.

Po dotankowaniu paliwa do 70 litrow na lotnisku Ostrava Mo3nov, wystartowali
o godzinie 10.20 (LMT) z naborem wysokodci, w kierunku punktu granicznego
PADKA. O godzinie 10.32, po nawigzaniu lacznosci z FIS Krakow przed punktem

. PADKA, pilot potwierdzil pozycje i wysokosé 3500 stop wg QNH, a nast¢pnie znizal
si¢ do 2000 stop nie informujac, Zze ma jakiekolwiek klopoty z silnikiem. Wg meldunku
kierownika zmiany FIS Krakow od godziny 10.35 nie bylo lacznosci z samolotem.
Wg zeznania pilota, na wysokodci 3500 stop wg QNH silnik samolotu zaczal
przerywac, wigc wiaczyl dodatkowa pompe paliwa, aby zwigckszyé spadajace ci$nienie

w instalacji. Nie poprawilo to sytuacji i samolot tracac moc przeszed! na znizanie. Pilot

probowal takze wlgczaé podgrzew gaZnika, ale to takZe nie poprawilo pracy silnika.
Dwukrotnie probowal wiaczaé rozrusznik ale praca silnika takize nie poprawila sig.
W tych okolicznosciach na wysokosci ok. 2000 stép wg QNH pilot zdecydowal sie na
ladowanie awaryjne w rejonie Rybnika, w terenie przygodnym zupelnie nie nadajacym
si¢ do tego celu. Nie poinformowal takze o swojej decyzji FIS Krakow. Na podejsciu do

. ladowania pilot wypuscil podwozie. a klapy wychylil do poloZenia posredniego miedzy
pozycjami start i ladowanie. Na wysokosci okoto 200 stop AGL zamknal zawdr lewego
zbiornika paliwa, zawor zbiornika prawego polecil zamknagé pasazerowi, co pasazer
wykonal dopiero po ladowaniu. Podezas ladowania awaryjnego pilot wylgczyl
wylgcznik gléwny instalacji elektrycznej oraz iskrowniki, Samolot w czasie
przyziemienia zostal powaznie uszkodzony. Wypadek wydarzy!l siec o godzinie 10.55
(LMT).

1.2. Obrazenia ciala

Obrazenia ciala Zaloga Pasazerowie Inne nsub} =)
Smiertelne - - -
Po wa?_ﬁe - - - -
Nie bylo 2 - -
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Parstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Samolot Tecnam P92 Echo 2000RG, LY-BBR, 07.06.2007 r., Ryvbnik-Niewiadom

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Awaryjne lagdowanie samolotu w terenie przygodnym spowodowalo powazne
uszkodzenia samolotu , a mianowicie: wylamanie jednej lopaty $migla, uszkodzenie
dolnej oslony silnika, uszkodzenie loZa silnika, wylamanie goleni przedniego podwozia,
uszkodzenie kadluba w rejonie Sciany ogniowe], uszkodzenie dolnej czesei kadluba pod
kabina zalogi, zniszezenie podwozia glownego, odksztalcenie zastrzalu lewego
skrzydla, zniszczenie kadluba w czesci ogonowej, zniszczenie usterzenia poziomego,
uszkodzenie usterzenia pionowego. Rodzaj i1 wielkos¢ uszkodzen pokazano

na ilustracjach zamieszczonych w albumie — zal. nr 1.
1.4. Inne uszkodzenia

Mie bylo.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze)

Dowddca statku powietrznego, pilot samolotowy turystyczny, narodowosci
rosyjskiej, lat 42. Pilot, posiadal lotewski paszport bezpanstwowca z prawem stalego
pobytu oraz licencj¢ PPL(A) wydana takZe przez wladze lotnicze Lotwy. Nalot ogolny
na samolotach 114 godzin 41 minut, w tym wg oswiadczenia pilota na typie, na ktérym
nastapil wypadek 5 lotow w czasie 6 godzin. Licencja PPL(A) 2 uprawnieniem
do prowadzenia korespondencji w jezyku angielskim, w lotach VIR, waZna
do 5.03.2008 r. Uprawnienie SEP(land) wazne do 5.07.2007 r. Badania lotniczo
lekarskie wg klasy Il pilot odbyt w dniu 15 11.2006 r. Ponizsza tabela przedstawia

ostatnie 10 lotow pilota;

Ukabaosgw | S
| Dua | oMigee | T | diec M
L T ol e
Dwuster | Sola | Godz, | Min. | Godz. | Min.
I [160407] EVRS | Cossmal82 | - I s
2 [ 20.04.07 EVRS Cessna 182 . 1 . . ] 24
3 [220407 EVRS Cessna 182 a 1 . . = 30
4 [ 24m07 EVRS Cessna 182 = = == | 1 3l
5 | 280407 EVRS Cesana 182 - 1 - - ] 06 |
i | ML05.0T EVRS Cessnn 182 1 . i I8
1.0Ma.0VT EVRS Cessna 182 1 = - | 54
606,017 LEPM Echo - 1 : : : K1)
G06.07 | LEPM-LEMT Echo 1 - 2 (1]
[0 | 7.06,07 | LEMT-Rybnik Eeh i 35|
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Parstwowa Komisia Badania Wypadkdw Lotniczych
Samolot Tecnam P92 Echo 2000RG, LY-BBR, 07.06.2007 r., Rybnik-Niewiadom

Pasazer narodowosci rosyjskiej, lat 36, a zarazem wlasciciel samolotu,
legitymowal sie paszportem lotewskim. Byl w trakcie szkolenia lotniczego (wg

oswiadezenia).
1.6. Informacje o statku powietrznym

Klasa statku powietrznego: samolot
Kategoria: Experimental (wg przepisow polskich — specjalny)
Oznaczenie fabryczne: Tecnam P92 Echo 2000RG.

Rok Nr fabryczny Znaki Nr :
Producent i Data rejestru
budowy platowca | rozpoznawcze | rejestru
Costruzioni Aeronautiche
2004 045 LY-BBR 01331 22.09.2006
TECNAM sr.l. - Wlochy

Specjalne swiadectwo zdatnosel do lotu wazne do: 23.06.2007 r.
Nalot platowca od poczatku eksploatacji: 213 godz. 35 min,
Producent | Oznaczenie fabryczne | Nr fabr. silnika Rok budowy ‘
Bombardier Rotax Rotax 912 ULS Brak danych Brak danych ‘
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji: Brak danych
(zas pracy od ostatnie] naprawy glowne;: Brak danych

Z uwagi na brak zapiséw w dokumentacji samolotu o wymianie silnika w
okresie eksploatacji mozna przypuszczac, ze czas pracy silnika jest adekwatny do czasu
pracy platowca, Stan silnika stwierdzony podezas ogledzin po wypadku pozwala

przyjac takie zalozenie,

Smiglo
Producent Oznaczenie fabryczne Seria i nr fabr. Rok budowy
WOoODCOMP SR 3000 Brak danych Brak danvch
Calkowity czas pracy smigla od poczgtku eksploatacji: Brak danych.

Samolot podlegal nadzorowi litewskich wladz lotniczych. W dokumentacji
samolotu. w rozdziale dotyczacym czynnosci okresowyvch i prac obstugowych,
potwierdzono wykonanie w dniu 2.04.2007 r. przegladu po 200 godzinach lotu oraz

wymiang oleju.

RAPORT KONCOWY Strona 7z 19




Parstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotnfesyeh
Samolot Tecnam PU2 Echo 2000RG, LY-BBR, 07.06.2007 r., Rybnik-Niewiadom

1.7. Informacje meteorologiczne

Prognoza obszarowa na rejon 13. Opracowal dyzurny synoptyk Biura Prognoz
IMGW O/Krakow.
Waznosé od 2007-06-07 04:00 UTC
do 2007-06-07 11:00 UTC

Sytuacja baryczna: obszar na skraju wyzu.

Wiatr przyziemny: 060 - 100°, 2 - 6 ks,
Wiatr na wysokosci:
300 m AGL: 100 - 130° 5 — 15 kts.
600 m AGL: 100 - 130°, 5 — 15 kts.
1000 m AGL: 100 - 130% 5 - 15 kts.
Zjawiska: poczatkowo miejscami BR.
Widzialnosé: ponad 10 km, poczatkowo miejscami w zamgleniu od 3
do 6 km.
Chmury m AMSL: poczatkowo SCT, poimie) FEW-SCT Cu 1000-1200/3000.
Izoterma 0 st. C m AMSL: 3200 - 3400.
Oblodzenie: BRAK.
Turbulencja: w Cu FBL - MOD.

We informacji stuzby meteorologiczne;:
- na lotnisku Ostrava-Mo3nov temperatura powietrza wynosila o godzinie 8.00 UTC
21,5°C, a o godzinie 9.00 UTC 23,1°C.
- na lotmisku Katowice-Muchowiec temperatura powietrza wynosila o godzinie 8.00

UTC 23,2°C, a o godzinie 9.00 UTC 24,2°C.
1.8. Pomoce nawigacyjne

Nie dotyczy.
1.9. Lacznosé

Samolot posiadal na pokladzie nastgpujace korespondencyjne radiostacje
nadawczo-odbiorcze:

- IC-A200

- VHF SL-30, z odbiornikiem VOR/ILS.

W przedstawionej przez pilota 1 wlasciciela samolotu dokumentacji samolotu nie
byle pozwolenia na uzytkowanie zainstalowanych radiostacji nadawczo-odbiorczych.

W czasie lotu pilot prowadzil korespondencje m.in. z FIS Krakéw na czgstotliwosci

RAPORT KONCOWY Strona 8z 19




Pastwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotmiczyeh

Samolot Teenam P92 Echo 2000RG, LY-BBR, 07.06.2007 r., Rybnik-Niewiadom

119,275 MHz. Pilot nie zglosit do FIS Krakow sytuacji awaryjnej na pokladzie

samolotu oraz przymusowego lgdowania.
L.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Wypadek wydarzyl si¢ w odleglosci ok, 7 km na poludniowy zachdd od centrum
Rybnika, w dzielnicy Niewiadom. Wybdr miejsca awaryjnego ladowania, Kiore
zupelnie nie nadawalo sig¢ do tego celu. moze swiadczyé o tym , ze pilot podjal decyzje
0 lgdowaniu za p6Zno i na zbyt malej wysokosci. Na linii podejscia, pilot mijal pola,
ktore byly bardziej przydatne do awaryjnego ladowania — patrz zdjecie satelitarne
przedstawione w p.2.2. oraz album. zal.l. Przyziemienie nastapito na kierunku 300°,
na waskim pasie ugoru pokrytego wysoka trawg i niewielkimi krzakami, skosnie do
jego osi. Wspolrzedne geograficzne miejsca wypadku N 50°04°43°"; E 018297587,

a jego elewacja 820 stop.
1.11. Rejestratory pokladowe

Samolot nie posiadal pokladowego rejestratora parametréw lotu. Jedynym
urzgdzeniem rejestrujgcym przebieg lotu byl odbiornik GPSMAP 296.

Komisja po ogledzinach samolotu, miejsca wypadku oraz po przesluchaniu
zalogi uznala, ze przyczyng wypadku byla niewlasciwa eksploatacja zespolu

napgdowego wigce odstapila od badan zapisow GPS-a.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Pilot wykonywal awaryjne ladowanie 2z wypuszczonym podwoziem oraz
na klapach w polozeniu posrednim miedzy pozycja start i ladowanie. Takie poloZenie
klap wymuszalo zwigkszenie predkosci podejscia do lagdowania 1 przyziemienia.
Na skutek dynamicznego przyziemienia w terenie przygodnym samolot zostal powaznie
uszkodzony. Po kontakcie z nawierzchnig pola wylamane zostalo prawe kolo podwozia
glownego wraz z crzedeig goleni i oddzielilo sie od konstrukcji. Pozostale uszkodzenia
opisano w p. 1.3. Samolot toczyl sig w wysokiej trawie na wylamanym podwoziu
przednim oraz pozostalych przy kadlubie elementach podwozia glownego. Zatrzymal
sig na granicy pola. po ok. 50 m ,dobiegu”. Zaden z elementéw konstrukeji nie
oddzielil si¢ od platowca przed zderzeniem z nawierzchnia pola awaryjnego ladowania.
Rodzaj i zakres uszkodzen pokazano na ilustracjach umieszczonych w albumie — zal.

nrl.
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Parstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Samolot Tecnam PY2 Echo 2000RG, LY-BBR, 07.06.2007 r., Rybnik-Niewiadom

1.13. Informacje medyczne.

W wyniku wypadku nikt nie odnidsl jakichkolwiek obrazen. Pilot i pasazer
opuscili samolot o wlasnych sitach. Lekarz pogotowia ratunkowego. kiére przybylo na
miejsce wypadku dokonal ogledzin pilota i pasazera, a po ich jednoznacznej deklaracji,
ze nic im nie dolega odstapil od szczegélowego badania. Pilot i pasazer poddali sie
badaniu na obecnos¢ alkoholu, Wyniki badania w obu przypadkach 0,00 %e. Pilot nie
przedstawil przedstawicielowi PKBWL $wiadectwa badan lotniczo-lekarskich ani
innego dokumentu precyzujacego waimosé badan lotniczo-lekarskich, ale w ksiazce
pilota samolotowego znajduje sig zapis potwierdzajacy, Ze pilot odbyl badania lotniczo-
lekarskie we klasy I1. w dniu 15.11.2006 r.

1.14. Pozar

Pozaru nie bylo. Nie doszlo do rozszezelnienia instalacji paliwowej. Pilot przed
ladowaniem wylaczyl iskrowniki i wylacznik gléwny instalacji elekirycznej oraz
zamknal zawér lewego zbiornika paliwa, a pasazer po ladowaniu zamknal zawoér

prawego zbiomika paliwa. Te dzialania zminimalizowaly zagrozenie pozarowe.
1.15. Czynniki przezycia

Charakter zderzenia samolotu 2z ziemig oraz wlasciwie zapiete pasy
bezpieczenstwa zminimalizowaly mozliwoéé obrazen pilota 1 pasazera, ktorzy

o whasnych sitach, bez obrazen, opuscili samolot,
1.16. Badania i ekspertyzy

Slady zdarzenia udokumentowano metoda fotograficzna. Wykonano szereg
zdje¢ miejsca wypadku, uszkodzonego samolotu i jego elementéw co pokazano
w albumie, zal. nr 1. Szczegblowo przeanalizowano zeznania zlozone przez pilota
1 pasazera, wg ktorych przyczyna awaryjnego ladowania byla niestabilna praca silnika
i stopniowa utrata mocy, co uniemozliwiato kontynuowanie lotu.

Przeprowadzono badanie stanu technicznepo uszkodzonego samolotu oraz
dokonano szczegolowych ogledzin elementow platowca. silnika i wyposazenia. Nie
stwierdzono innych uszkodzen niz te, kiére powstaly w czasie dynamicznego
przyziemienia samolotu na polu awaryjnego ladowania. Sprawdzono dokumentacje
techniczna platowca i silnika. W wyniku tvch dziatan ustalono, z¢ samolot mial waine
specjalne swiadectwo zdatnosci do lotu.

Szezepolowe ogledziny samolotu po wypadku potwierdzily, Zze chlodnice oleju

oraz plynu chlodzacego glowice byly oklejone tadma, co ograniczalo istotnie ich czynna
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Paiwtwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Samolot Teenam P2 Echo 2000RG, LY-BBR, 07.06.2007 r,, Rybnik-Niewiadom

powierzchnig. Tasmy zmniejszaly czynna powierzchnie chlodnicy oleju o ponad 30 %,
a chtodnicy phynu chiodzacego glowice silnika o okoto 50 % - patrz album — zal. 1. Stan
oleju po 35 minutach lotu byl na minimalnym poziomie. Stwierdzono takze duzg ilosé
bagazu, w tym m.in. zapasowe opony.

Sprawdzono dokumentacj¢ szkoleniowq pilota oraz jego doswiadezenie lotnicze

ogolne jak i na typie statku powietrznego, na ktérym zaistnial wypadek.
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnoici administracyjnej

Pasazer, a rownoczesnie wlasciciel samolotu, po lgdowaniu awaryjnym
powiadomil swojego kolegg w Czechach, aby ten z kolei powiadomil lotnisko Ostrava-
Mosnov o lgdowaniu awaryjnym. W zwigzku z nieprecyzyjnym okreéleniem micjsca
ladowania, APP Ostrava-Mosnov powiadomilo o zdarzeniu FIS Krakow, informujae,
#¢ samolot ladowal awaryjnie na terenie Czech. Informacja ta byla dwukrotnie
potwierdzana przez strone czeska. Powyzsze fakty potwierdza zgloszenie zdarzenia
w ruchu lotniczym jakie wplynglo do PKBWL z Polskiej Agencji Zeglugi Powietrzne;.
Po wyjadnieniu tej niescislodci PAZP przestala do PKBWL informacje o zdarzeniu
w ruchu lotniczym nr ABI-6622-125/07 precyzujaca miejsce ladowania na terenie
Polski w Rybniku. Niezaleznie, PKBWL byla wczesniej poinformowana o wypadku
przez lokalng policje.

Pilot po wypadku przedstawil kierujgcemu zespolem badawczym jedynie
licencjg, $wiadectwo rejestracji samolotu, specjalne $wiadectwo zdatnosci do lotu,
paszport, nieaktualna, bo opiewajaca na samolot o znakach LY-BBB instrukcje
uzytkowania samolotu w locie oraz niewasne na terytorium Polski obowigzkowe
ubezpieczenie lotnicze OC. Zarowno ksigzka pilota samolotowego jak i ksigzka
samolotu byly dostarczone do PKBWL przez wlasciciela samolotu po kilku dniach,

kiedy odbieral samolot z Aeroklubu ROW Rybnik.
1.18. Informacje uzupekiajgce

Zakres prac serwisowych w firmie OK Aircraft Service-Pfibram (CR)
obejmowal zabudowanie w kabinie nowoczesnych przyrzadéow pilotazowo-
nawigacyjnych oraz sprawdzenie ich dzialania, a takze wymiane pewnych elementow
platowca. W samolocie zainstalowano takie urzadzenia jak EFIS Dynon D-180, audio
panel GMA-340, radiostacje nadawczo-odbiorcza SL-30, odbiornik GPSMAP296,
autopilot True Track HVSG, monitor LCD + port CD-ROM oraz dodatkowe

okablowanie, bezpieczniki 1 wylaczniki. Poza tym wymieniono uchwyt lewego drazka

®
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sterowniczego, rurke Pitota, sprezyny podwozia glownego, widelec goleni przedniej
oraz opony i detki.
Ponizej kopia dokumentu firmy serwisowe] przedstawiajaca wykonane prace.

Potvrzeni o Gdribé a uvolnéni do

Maintonance Stitsment and Corificaiz of Resass b Service

Tak szeroki zakres zmian wyposazenia wymagal aktualizacji cigzaru wlasnego

samolotu, w zwiazku z czym, w firmie OK Aircraft Service-Pfibram dokonano po
pracach serwisowych wazenia samolotu w dniu 6.06.2007 r., a wige na dzien przed
wypadkiem. Procedura i wyniki waZenia stanowigq integralna czesc Instrukcji
uzytkowania w locie i zostaly wlaczone do tego dokumentu jako strony 6-2 oraz 6-3.

Strony te przedstawiamy poniZzej.
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Dokument ten budzi powazne watpliwosci, poniewaz podany w nim ciezar
samolotu pustego 325 kg pozostaje w razacej sprzecznoéci z kontrolnym wazeniem
elementow samolotu po wypadku. Komisja w dniu 15.06.2007 r. dokonala kontrolnego
wazenia elementow samolotu, zabezpieczonych po wypadku w Aeroklubie ROW
Rybnik.

Ponizej przedstawiamy wyniki wazenia kontrolnego:

1. Kadlub z silnikiem i spadochronowym systemem ratowniczym

bez drzwi. bez goleni i k6l podwozia gléwnego. 255,00 ke

2. Skrzydlo lewe bez zastrzalow. 39,00 kg
3. Skrzydlo prawe bez zastrzalow 35.00 kg
4. Fotele zalogi oraz zastrzaly 12,00 kg
5. Kolai golenie podwozia gléwnego 23,00 kg
6. Drzwi lewe i prawe oraz oslony silnika 11,50 kg
7. Ster wysokosci (czeS¢ lewa i prawa) 8.00 kg
Razem 383,50 kg

Zaznacza si¢, ze wskazany cieZzar nie uwzglednia n/wym. przyrzadow

wymontowanych po wypadku przez wiasciciela samolotu, w dniu 7.06.2007 r, Cigzar
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wymontowanych przyrzadow  okreslono w oparciu dane publikowane przez

producentow:

- EFIS FlightDEK-D180 1,36 kg
- Odbiornik GPSmap 296 0,38 kg
- GMA 340 - audio panel z odbiornikiem markerow 0,80 kg
- SL-30 - radiostacja VHF z odbiornikiem VOR/ILS 1,50 kg
- IC-A200 - radiostacja korespondencyjna 1,10 kg
- Transpoder Garmin GTX327 1,40 kg
- Autopilot True Track-TTVSG wraz z serwomechanizmami 2,60 kg

- Monitor LCD - brak danych e
Razem ( nie mniej niz ) 9, 14 kg
. Tak wige, ciezar samolotu pustego stwierdzony podczas wazenia kontrolnego

po wypadku wynosil nie mniej niz:

38350 ke +9.14 kg = 392,64 kg
Roznica migdzy cigzarem rzeczywistym i wykazanym w dokumentacji samolotu
WYNosi wige nie mniej niz:
392,64 kg — 325 kg = 67,64 kg

Tak znaczny blad w okreéleniu cigzaru wlasnego samolotu wprowadza

zagrozenie dla bezpiecznej eksploatacji samolotu i uniemozliwia pilotowi okreslenie

prawidlowego cigzaru uzylecznego.

1.19. Specjalne metody badan

Nie stosowano.
2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszkolenia

Dowddea statku powietrznego-pilot, uzyskal licencje pilota samolotowego
turystycznego PPL{A) w 2005 r. W licencji, wydanej przez wladze lotnicze Lotwy,
potwierdzono znajomos¢ jezyka angielskiego upowazniajaca do prowadzenia
korespondencji radiotelefonicznej w tym jezyku. Pilot byl w ciaghym treningu, ale jego
doswiadezenie lotnicze bylo niewielkie. W chwili wypadku jego nalot ogélny wynosil
114 godzin 4] minut, w tym wg oéwiadczenia jako dowodea wylatal ok. 75 godzin.

We odwiadezenia, chwili wypadku pilot posiadal uprawnienia do wykonywania lotow
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na nastepujacych typach samolotéw: Cessna 152, Cessna 172, Cessna 182, A-22 oraz
P92 Echo. Takze wg o$wiadczenia na samolocie P92 Echo tj. na typie. na ktérym
nastgpil wypadek wykonal 5 lotow w czasie 6 godzin, ale w dokumentacji osobistej
tj. w ksigzee pilota znajdujemy potwierdzenie zaledwie trzech lotow w czasie 3 godzin,
w tym lot, podezas ktorego doszio do wypadku.

2.2. Przebieg zdarzenia

Pilot z pasazerem bedacym réwnoczesnie wlascicielem samolotu, wykonywal
przelot miedzynarodowy na trasie Ostrava-Mosnov (LKMT) — LodZ-Lublinek (EPLL).
Po uzupelnieniu paliwa do pelnych zbiornikéw (70 1) samolot wystartowal z Ostrawy-
Mosnov, o godzinie 10.20 LMT.

Rzeczywisty cigzar startowy samolotu przedstawiamy ponizej:

1, Cigzar samolotu pustego ( nie mniej niz ) 392,64 kg
2. Paliwo (70 1) 51,00 kg
3. Zaloga z bagazem ( nie mniej niZ ) 180,00 kg

Razem cigZzar startowy ( nie mniej niz ) 623,64 kg

Przyjmujac, ze maksymalny cigzar startowy dla tego samolotu wynosi wg IUwL
450 kg oraz zwigkszajac ten cigzar o zamontowany spadochronowy system ratowniczy,
otrzymamy dopuszczalny ciezar do startu 472.5 kg. W takim przypadku przekroczenie
cigzaru startowego wynosilo nie mniej niz:
623,64 kg — 472,5 kg = 151,14 kg,

¢o stanowi ok. 32 % dopuszerzalnego cigzaru startowego.

W czasie startu temperatura powietrza na lotnisku Ostrava-Mosnov wynosila
ok. 22°C (10.00 LMT - 21,5° 11.00 LMT — 23,1°C). Nieco wyZsze temperatury
zanotowano na lotnisku Katowice-Muchowiec (10.00 LMT — 23.2°, 11.00 LMT -
24,2°C) oraz na posterunku opadowym IMGW w Rybniku (10.00 LMT — 20,27, 11.00
LMT — 22.2°C), a wiec w punktach lezacych w poblizu trasy planowanego przelotu.
W tych okolicznosciach po starcie, pilot rozpoczal wznoszenie do wysokosci 3500 stop
(QNH, w kierunku punktu granicznego PADKA.

O godzinie 10.32 (LMT) pilot zglosit do FIS Krakéw swoja pozycje przed
punktem granicznym PADKA, potwierdzajac aktualng wysokos$¢ 3500 stop wg QNH,
a nastepnie znizanie do 2000 stop wg QNH. Aby osiagna¢ w czasie 12 minut od startu

wysokosé 3500 stop wg QNH samolot musial si¢ wznies¢ o 2656 stop, poniewaz

(16
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elewacja lotniska Ostrava-Mognov wynosi 844 stopy. Oznacza to, ze przecigzony
samolot wznosil si¢ z predkoscig nie mniejsza niz 221 stop/min.

Takie warunki wznoszenia przecigzonego samolotu wymuszaly wydluzony lot
na mocy startowej, a warunki eksploatacji silnikéw Rotax 912 ULS ograniczajg czas
pracy silnika ma mocy startowej do 5 minut. Dodatkowo zmniejszona wydajnosé
chiodnic oleju i plynu chlodzacego glowice, na skutek czegsciowego ich przyslonigcia
taémami, takze istotnie pogarszala bilans cieplny silnika. W koncowym rezultacie
doprowadzilo to do jego przegrzania. O przegrzaniu silnika moze rowniez swiadczy¢
fakt, ze stan oleju po 35 minutach lotu byl na minimalnym poziomie. Albo wige pilot
rozpoczal przelot z minimalnym stanem oleju, lub co bardziej prawdopodobne, olej byl
nadmiernie wypalany i podlegal zwiekszonemu odparowaniu podczas lotu.

Praca zespolu napedowego w tak ekstremalnych warunkach doprowadzila
do przekroczenia dopuszczalnych parametréw eksploatacyjnych, a w efekcie do
nieprawidlowej pracy i spadku mocy silnika, ktora uniemozliwila kontynuowanie
lotu,

Wg meldunku FIS Krakéw od godziny 10.35 nie bylo lacznosci z samolotem.
Pilot takze nie potwierdza prowadzenia jakiejkolwiek korespondencji po tym czasie.
Zeznaje natomiast, e na wysokosei 3500 stoép wg QNH, kiedy samolot znajdowal sig
na poludnie od Rybnika silnik zaczal przerywaé i rownoczeénie spadlo cisnienie paliwa
w instalacji. Mimo wlaczenia dodatkowej pompy paliwa, a nasigpnie podgrzewu
gaznika, praca silnika byla nadal niestabilna. Silnik stopniowo tracil moc, a wysokos¢
malala, Dwukrotna proba wlaczenia rozrusznika takze nie poprawila sytuacjl.
Weg Komisji spadek cidnienia paliwa mogl by¢ spowodowany znacznym przegrzaniem
silnika, w wyniku ktérego wzrost temperatury w komorze zespolu napgdowego
wywolywal powstawanie w przewodach instalacji paliwowej korkow gazowych,
co w efekeie pociagalo za sobg niestabilng prace i spadek mocy zespolu napgdowego.

Pilot zeznal, ze w tych okolicznosciach na wysokosci okolo 2000 stop wg QNH
podjal decyzje o ladowaniu awaryjnym w terenie przygodnym. Nie powiadomil jednak
0 wystapieniu sytuacji awaryjnej i przymusowym ladowaniu FIS Krakow, z ktérym
ostatnio utrzymywal lacznosé. Przed ladowaniem pilot wypudeil podwozie oraz
wychylil klapy do polozenia ,, nieco wigcej jak do startu™, Miejsce ladowania, ktére
faktycznie nie nadawalo si¢ do tego celu, moze $wiadczy¢ o zbyt péino podjetej
decyzji oraz o chaotycznej obserwacji terenu, przedstawiono na zdjgciu satelitarnym

ponize|:

®
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Na zdjecie satelitarne naniesiono takze Scieke podejscia do lgdowania oraz

miejsce zakonczenia dobiegu (linia czerwona), natomiast linig zoha zaznaczono
przebieg linii energetycznej przebiegajgcej rownolegle do $ciezki podejscia.

Jak wida¢ podezas podejscia do ladowania awaryjnego pilot mial w zasiggu
dolotu pola o korzystniejszej konfiguracji i wielkosci, od przypadkowego skrawka
ugory, na ktérym przyziemil i wyladowal. Gdyby podwozie samolotu byto schowane,
miatby pewny dolot do nastgpnego. sasiedniego pola uprawnego, znacznie
bezpieczniejszego i wigkszego — patrz takze album, zal. 1.

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

- Dowddea statku powietrznego-pilot, mial waina licencj¢ PPL(A) oraz
uprawnienie SEP (land).

- Pilot byl w cigglym treningu, ale jego doswiadezenie lotnicze bylo niewielkie.

- Pilot po wypadku nie okazal przedstawiciclowi PKBWL wainego dokumentu
potwierdzajacego obowigzkowe badania lotniczo-lekarskie oraz osobiste

ksiazki lotow pilota samolotowego.
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Na pokladzie samolotu nie bylo aktualnej instrukcji uzytkowania w locie,
ksigzki samolotu, oraz pozwolenia na uzytkowanie radiostacji.

Obowigzkowe ubezpieczenie lotnicze OC statku powietrznego bylo ograniczone
tylko do terytorium Litwy i Lotwy, a wigc na lerytorium Polski bylo niewazne.
Pomimo nawigzanej weczes$niej lacznosei pilot nie poinformowal FIS Krakéw
o nieprawidlowej pracy silnika w czasie lotu oraz o awaryjnym ladowaniu
Samolot do startu byl znacznie przecigzony — nie mniej niz o 151,14 kg,

co stanowi ok. 32 % dopuszczalnego cigzaru startowego.

Chlodnice oleju i phynu chlodzacego glowice silnika byly przysloniete, a wiec
samolot nie byl przystosowany do eksploatacji w warunkach letnich.

Stan oleju silnikowego w chwili wypadku byl na minimalnym poziomie.
Samolot przed startem byl sprawny technicznie i mial waZne specjalne
swiadectwo zdatnosci do lotu.

Komisja stwierdzila zaniZzenie cigzaru samolotu pustego w protokole wazenia
opublikowanym na stromie 6-3 Instrukcji uzytkowania w locie, o co najmniej
67.64 kg.

3.2, Przyczyna wypadku

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu sie

ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami ustalila, e przyczyna

wypadku byly:

powietrza, przekroczenie dopuszezalnego czasu pracy silnika na mocy startowej oraz
ograniczenie czynnych powierzchni chlodnic oleju i plynu chlodzacego glowice silnika,

poprzez przysionigcie ich wlotéw tasma.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Polski.
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Przekroczenie maksymalnego cigzaru startowego samolotu (MTOW) nie mniej
niz o 151,14 kg, co stanowi ok. 32 % dopuszezalnego cigzaru startowego.
Przegrzanie silnika w czasie wznoszenia po starcie, ktore doprowadzito do
spadku mocy ponizej niezbedne) do kontynuowania lotu.

Sposniona decyzja o awaryjnym ladowaniu i niewlasciwy wybor miejsca
ladowania.

Okolicznoscia sprzyjajgcq zaistnienin wypadku byly wysoka temperatura

Zoodnie z zaleceniami wiadz lotniczych Litwy, Lotwy, Czeskiej Republiki oraz




Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczyeh
Samolot Tecnam P92 Echo 2000RG, LY-BBR, (07.06.2007 r., Ryvbnik-Niewiadom

5. ZALACZNIKI

1. Album ilustracji

KONIEC

Kierujacy zespolem badawczym
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