Gdansk, 16-11-2007

Port Lotniczy Gdansk Sp. z 0.0.
80-809 Gdansk

ul. Stowackiego 200

Tel. (058)-348-11-54

PROTOKOL
WYNIKU BADANIA ZDARZENIA LOTNICZEGO NR 219/07

Data i czas UTC/LT zaistnienia zdarzenia: 2007-06-09 — okoto godziny 07.43 LMT.;
Miejsce startu i przeznaczenia: EPBC-EPGD;

Miejsce zdarzenia: " 4D EPGD;

Rodzaj i typ statku/statku powietrznego: @

TYP: Piper PA-32-301T Turbo Saratoga;

Nr seryjny: 32-8224007;

Znaki rozpoznawcze: SP-KKL;

Naped: tlokowy;

MTOW: 1,8T;

Rodzaj lotu: ® VFR;

5. Faza lotu: ¥ kolowanie;

6. Typ operacji: ® lot General Aviation;

7. Czynnik pogody: © prak zachmurzenia, cavok, storce;

8. Dane dowddcy/zatogi statku powietrznego: D brak danych;

el .

9. Opis przebiegu i okoliczno$ci zdarzenia: ®

Samolot przy ustawianiu na stanowisku uderzyt lewq goleniq podwozia gtownego w skrzynke
energetyczng/rozruchowq umieszczong na krawedzi stanowiska postojowego.

10. Analiza zdarzenia:

Samolot o znakach SP-KKL po wylqdowaniu rozpoczat kotowanie na stanowisko postojowe w
asyscie samochodu ,, Followe Me”. Samolot miat zosta¢ ustawiony na stanowisku postojowym nr 5 z
obrotem, dziobem do wyjscia (uktad stanowisk na EPGD przedstawiono w zatqczniku). Samolot nie
pojechat zgodnie z trajektoriq wyznaczonq przez samochod ,, Follow me” w wyniku czego zahaczyt
goleniq o skrzynke energetycznq. Koordynator Ruchu Lotniczego Naziemnego po wyjsciu z samochodu
w celu dokonczenia ustawienia samolotu na stanowisku zastosowal znak skre¢ w lewo:

o If'_

11. Przyczyna/przyczyny zdarzenia:
- Niestandardowe ustawienie samolotu na stanowisku,
- Mozliwe oslepienie dowddcy statku powietrznego przez stonce.
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12. Zastosowane $rodki profilaktyczne:
Wydano zalecenie aby, jezeli jest to mozliwe, ustawiac statki zgodnie z oznakowaniem poziomym.
Koordynatorzy Ruchu Lotniczego Naziemnego zostali pouczeni o zachowaniu szczegolnej uwagi
przy ustawianiu samolotow lotnictwa General Aviation.

13. Dodatkowo Informacje uzupehiajace (dodatkowe)
W zalqczniku przedstawiono:

- dokumentacje¢ fotograficzng wykonanq po zdarzeniu,
- uktad stanowisk na lotnisku Gdansk opublikowany w AIP Polska

(podpis i piecze¢ badajacego incydent)

OBJASNIENIA

Ad" Kod ICAO lotniska, nazwa ladowiska lub innego miejsca przystosowanego do startow i ladowan,
(wspotrzedne geograficzne, odlegltos¢ od pomocy r/nawigacyjnej w miar¢ mozliwosci), TMA, CTR, AWY, itp.

Ad?  Jesli to mozliwe takze, rodzaj napedu (tlokowy, turbinowy, turbowentylatorowy, odrzutowy, inny) rodzaj podwozia
(chowane czy stale), max cigzar startowy (MTOW) oraz nr seryjny ptatowca i rok jego produkcji.

Ad® Wedlug przepisow wykonywania lotow: IFR, VFR, Spec VFR.
Ad? Postdj, kotowanie, start, lot po trasie, manewrowanie, podej$cie do ladowania, ladowanie.
Ad® Loty komercyjne: pasazerskie, cargo, inne.

Loty tzw. ,,General Aviation”.

Loty uslugowe-rolnicze, obserwacyjne, pomiarowe, fotograficzne, inne.
Loty panstwowe-wojskowe, policyjne.

Ad® Pod tym pojeciem nalezy rozumie¢ zjawiska takie jak: IMC/VMC oraz ograniczona widzialno$¢, turbulencja,
oblodzenie, burza z piorunami, boczny wiatr, opad deszczu /$niegu/mzawki, ktore miaty lub mogly mie¢ wpltyw na
incydent itp.

Ad” Rodzaj uprawnien lotniczych, nalot ogolny, nalot na statku powietrznym, na ktérym zdarzyt si¢ incydent oraz wiek i
pte¢ pilota/zatogi.

UWAGA: nie podajemy danych osobowych biorgcego (biorgcych) udzial w zdargeniu .

Ad®  Prosze opisa¢ zdarzenie w sposob mozliwie jasny i precyzyjny. Opis powinien zawiera¢ m. in. odpowiedzi na
pytania: co si¢ wydarzylo i jak?, w jaki sposob si¢ objawito?, jaka akcje podjeto?, jaka akcja byta potrzebna?, jaki
czynnik spowodowat taka sytuacje?, dlaczego taka sytuacja zaistniata? oraz sugestie majace na celu uniknigcie takich
zdarzen.
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ZAYL ACZNIKI
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Planowane ustawienie PA 32 SP-KKL

| Shropind Eergetycens |
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