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Zakrzewo , dnia .20.02.2008 1

(adres)

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

tel. +48 (22) 630 11 31; fax. +48 (22) 630 11 43
telefon alarmowy: 0-500 233 233

RAPORT KONCOWY
7. BADANIA INCYDENTU LOTNICZEGO

Data i czas lokalny zaistnienia incydentu:
12 ezerwea 2007 r. godz. 14.05 LMT.
Miejsce startu i zamierzonego ladowania:
Start i lgdowanie odbylo sie na lqdowisku Zakrzewo.
Miejsce zdarzenia:
Rejon Steszewa k/Poznania — odlegtos¢ do EPPO 13 km.
- odleglosé do ladowiska Zakrzewo okoto 7 km.
Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego:
Smiglowiec: Bell 206 B3 Jet Ranger, SP-FYN: nr. fabr: 4208, rok produkcji 1992
Silnik: Rolls Royce-Allison 250-C20J nr fabr. CAE-270574
Podwozie - plozy
Max. cigzar startowy (MTOW) — 1452 kg.
Wiasciciel SP:
BEL LEASING Sp. z 0.0. 00-043 Warszawa,  ul. Czackiego 19
Uzytkownik SP:
Przedsiebiorstwo Instalacji Przemystowych i Sanitarnych ALSI inz. Aleksander Siepnewski
61-424 Poznar ul. Nizinna 30 a
Typ operacji:
Lot ustugowy — patrolowanie gazociqgu.
Faza lotu:

Dolot do ladowiska Zakrzewo

Stronal
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Warunki lotu:

VFR, dzien — poludnie.
Czynniki pogody:

Bez wphywu.
Organizator lotéw / skokow:

Przedsiebiorstwo Instalacji Przemystowych i Sanitarnych ALSI inz. Aleksander Siepnewski

Dane dotyczace dowodcy SP:
Pilot
Wiek - 55 lat

Licencja - CPL(H) waznado 10..09.2007.
Uprawnienia - TR Bell 206 wazne do 12.03.2009.
Kontrola Wiadomosci Teoretycznych wazna do 16.06.2008.
Nalot ogélny: 9606 godz.
Nalot na Smiglowcu Bell 206 - 161 god:z..
Nalot w ostatnich 90 dniach - catkowity — 58 godz.
Bell 206 — 28 god-.
Nalot w ostatnich 24 godzinach - 4 godz..
Odpoczynek w ostatnich 24 godz. przed lotem — 8 godz. snu.

Czas wykonywania czynnosci lotniczych w dniu zdarzenia, do chwili zdarzenia - 7 godz.

Opis przebiegu i okoliczno$ci zdarzenia:
W kovicowej fazie lotu (okolo 4 min lotu do ladowiska Zakrzewo) zapalita sie lampka ENGINE CHIP
sygnalizujqca wystqpienie opitkéw metalowych w instalacji olejowe silnika. Po sprawdzeniu
parametréw pracy silnika (cisnienie i temperatura oleju) i upewnieniu sie, ze sq one w normie, pilot
zredukowat obroty i kontynuowat lot do lqdowiska Zakrzewo na ktérym wyladowal. Po chlodzeniu
silnika trwajqcym 2 min pilot wylqczyt silnik. W czasie sprawdzenia stwierdzono znacznq ilo$é
opitkéw na korkach magnetycznych i filtrze oleju. (Zdjecia Nr. 1, 2i 3)
Instrukcja Uszytkowania w Locie Smiglowca Bell 206 B3 dokument Nr BHT-206 B3-FMI (wydanie z
13.02.1992 r. zmiana 9 z 02.04.2007 r.) w Rozdziale 3 — Procedury w szczegolnych przypadkach,
nakazyje, po zapaleniu lampki ,, ENGINE CHIP"” ,lqdowaé tak szybko jak to jest mozliwe.
Definicja zawarta w tymze rozdziale okresla, ze ladowanie w tym przypadku musi nastqpi¢
niezwlocznie w najblizszym miejscu pozwalajqcym na bezpieczne lqdowanie. Pilot biorge pod uwage
parametry pracy silnika ( po ich zredukowaniu) oraz warunki terenowe (gesta zabudowa, pola z
dojrzewajgcym zbozem, zadrzewienie oraz liczne linie elektroenergetyczne) podjql decyzje o

lgdowaniu na lqdowisku Zakrzewo.

12. Przyczyna (przyczyny) zdarzenia:

Przyczynq wystqpienia opitkow w instalacji olejowej silnika byto uszkodzenie {ozyska Nr 1
(zdjecie Nr4 )

13. Zastosowane $rodki profilaktyczne:

Nie zastosowano.

str.2 :



14. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi:

Nie wnosi si¢ zmian systemowych

15. Zalaczniki:
1. Protokdt zeznania pilota.
2. Protokét zeznania mechanika.
3.Nota techniczna.
4. Protoko6t z posiedzenia komisji.
5.ZdjeciaNr. 1,2 ,3,4,i5,

6. Kopia licencji

KONIEC

Sktad i podpisy zespotu badajacego lub osoby badajaeej:

(pieczec 1 podpis osoby nadzorujacej badanie z ramicnia PKBWL)



