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Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow

Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez

koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowe;j.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U.
2 2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub

odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie.
Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiazku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow

i interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane

Jjedynie w celach informacyjnych.
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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: ~ WYPADEK

Rodzaj i typ statku powietrznego: spadochron Navigator 260

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: nie dotyczy
Dowddca statku powietrznego:  uczen-skoczek spadochronowy
Organizator lotow/skokéw: ~ Osrodek Szkolenia Lotniczego

Uzytkownik statku powietrznego:  OSrodek Szkolenia Lotniczego

Wiasciciel statku powietrznego: prywatny

Miejsce zdarzenia: ~ Karwaczk / Przasnysza

Data i czas zdarzenia: 16 sierpnia 2007 r.; ok. 18:45 LMT

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: ~ nieuszkodzony
Obrazenia zatogi: =~ powazne
STRESZCZENIE

Uczen-skoczek wykonywata swdj pierwszy skok w zyciu. Wraz z asekurujacym ja
instruktorem opuscita samolot na wysokosci okoto 4000 m. Instruktor otworzyt czasze
gléwna spadochronu ucznia-skoczka na wysokosci okoto 1500 m. Uczen-skoczek lecac
na prawidlowo otwartej czaszy nie zlokalizowala potozenia ladowiska. Wskazowki
udzielane przez instruktora przy pomocy radiotelefonu réwniez nie naprowadzily
ucznia-skoczka na lotnisko. Ladowanie ucznia-skoczka nastapito w lesie, a czasza
spadochronu zawisla na wysokim drzewie. Podczas schodzenia z drzewa na ziemig
uczen-skoczek doznata powaznych obrazen ciata.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:
Tomasz Kuchcinski -kierujacy zespotem,

Agata Kaczynska -cztonek zespotu.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:
podjecie przez ucznia-skoczka proby zejscia na ziemig po ladowaniu na drzewie.

Okolicznoscig sprzyjajaca byt:
— brak szkolenia teoretycznego w zakresie postgpowania w przypadku

ladowania w lesie;

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata 4 zalecenia profilaktyczne.
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 16 sierpnia 2007 r. Os$rodek Szkolenia Lotniczego na ladowisku
w Przasnyszu zorganizowat skoki spadochronowe W skokach tych uczestniczyta uczen-
skoczek, ktéra wykonywala swoéj pierwszy skok w zyciu. Uczen-skoczek szkolona
metoda AFF wraz z asekurujacym ja instruktorem wyskoczyli jako ostatni z samolotu
typu M-28 Skytruck. Nalot do zrzutu wykonany zostat w kierunku pdinocno-
wschodnim na wysokosci okoto 4000 m. Uczen-skoczek, po opuszczeniu pokiadu
samolotu w asy$cie instruktora spadata wykonujac zaplanowane ¢wiczenia. Na
wysokosci 1700 m  uczen-skoczek  kontrolujac  wysoko$¢ przy pomocy
wysokosciomierza miata otworzy¢ spadochron. W zwiazku z tym, ze uczen-skoczek na
ustalonej wysokosci nie otworzyta spadochronu, na wysokosci okoto 1500 m otwarcie
jej spadochronu zainicjowat asystujacy instruktor. Czasza spadochronu ucznia-skoczka
otworzyta si¢ prawidlowo. Instruktor swoj spadochron otworzyt na wysokosci okoto
1000 m i wyladowal na pétnocno-wschodniej czgsci ladowiska. W tym czasie uczen-
skoczek lecac na otwartej czaszy spadochronu prébowata odnalezé potozenie
ladowiska. W zwiazku z tym, Zze proby zlokalizowania ladowiska okazaly si¢
nieskuteczne, do ladowania wybrata pole, ktore jej zdaniem znajdowalo si¢ w zasiggu
lotu spadochronu i zaczgla lecie¢ w kierunku tego pola. Instruktor, po wyladowaniu,
przy pomocy radiotelefonu wydawal uczniowi-skoczkowi polecenia majace na celu
skierowanie jej na lotnisko. Uczen-skoczek ustyszala te polecenia, jednak mimo
wykonania kilku zakrgtéw nie odnalazia lotniska i opadajac znalazta si¢ nad lasem.
Zorientowawszy sig, ze wyladuje w lesie, $ciagajac linki sterownicze zahamowala
czasz¢ 1 wpadlta w drzewa. Czasza zaczepila si¢ o galezie drzewa i uczen-skoczek
zawisla na wysokosci okoto 20 metréw. Po pewnym czasie zdecydowala si¢ zej$¢ na
ziemi¢. W tym celu wyszla z uprzgzy spadochronu i zaczgta zsuwac sig po pniu. Jednak
z wysokosci okoto 10 metréow spadla na ziemig, doznajac urazéw zakwalifikowanych

jako obrazenia cigzKie.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne 1 - -
Nieznaczne (nie byto) - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Spadochron nie ulegt uszkodzeniu.
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1.4. Inne uszkodzenia.
Nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zatodze).

Uczen-skoczek, kobieta lat 29, szkolenie spadochronowe odbywata Osrodku

Szkolenia Lotniczego. Przed skokiem, w ktérym nastapil wypadek, wykonata 5 skokéw
spadochronowych jako pasazer tandemu. Ostatni skok w tandemie wykonata na
ladowisku w Przasnyszu dzien przed wypadkiem. Pilotem tandemu byl ten sam
instruktor, ktéry w dniu nastgpnym asekurowal ucznia-skoczka w skoku, w ktérym
nastapit wypadek.

Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 3, wazne do 9 sierpnia 2012 r. z ograniczeniem
VNL. Zgodnie ze zlozonym zeznaniem, w czasie skoku uczen-skoczek uzywata
soczewek kontaktowych.

Instruktor, me¢zczyzna lat 34, posiadat licencje skoczka spadochronowego
zawodowego wazna do 18 maja 2009 r., z uprawnieniami: PJIR waznymi do
30 kwietnia 2008 r., AFF waznymi do 15 wrzesnia 2008 r., Tandem waznymi do
15 wrzesnia 2008 .

Posiadal orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2, wazne do 10 maja 2008 r., bez
ograniczen.

Mechanik, dopuszczajacy zestaw spadochronowy do skokéw. Mezczyzna lat 39,
posiadat  $wiadectwo kwalifikacji poswiadczenia obstugi technicznej statku
powietrznego wazne do 4 maja 2009 r., z uprawnieniami dotyczacymi spadochronu jako
catosci waznymi do 13 grudnia 2007 r.

Osoba, ktéra utozyta czaszg¢ gtéwna do skoku, posiadata zaswiadczenie o ukonczeniu
szkolenia teoretycznego 1 praktycznego szkolenia spadochronowego z zakresu
ukladania spadochronéw, wystawione przez Osrodek Szkolenia Lotniczego w dniu
12 sierpnia 2007 r.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Czasza gléwna: szybujaca, odpowiednia do wykonywania skokéw spadochronowych

przez uczniéw skoczkéw.

Typ: Navigator 260;
Producent: Performance Design;
Nr seryjny: 002038;

Data produkcji: wrzesien 2005 r.;

Dopuszczenie do skokéw wazne do dnia 5 maja 2008 r.
Czasza zapasowa: szybujaca.

Typ: Smart 250;
Producent: Aerodyne Research;
Nr seryjny: 25/628;

Data produkcji: listopad 2005 r.;
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Pokrowiec: w uktadzie plecy-plecy, system otwarcia — pilocik wyrzucany.

Typ: Vector;

Producent: Relative Workshop;
Nr seryjny: 43882;

Data produkcji: marzec 2006 .
Automat spadochronowy:

Typ: Vigil;

Producent: AAD;

Nr seryjny: 3543

Data produkcji: maj 2005 r.

Dopuszczenie do skokéw zestawu spadochronowego skladajacego si¢ z czaszy
zapasowej, pokrowca i automatu wazne do dnia 5 maja 2008 r.

Stan techniczny zestawu spadochronowego byl odpowiedni i1 nie miat zwigzku
z zaistnieniem i przebiegiem wypadku.

1.7. Informacje meteorologiczne.

a. Obszarowa prognoza pogody na rejon wykonywania skokéw przewidywata:
wiatr na wysokosci 1000 m AGL: 270 — 300 stopni; 8 — 16 kt
wiatr na wysokosci 600 m AGL 270 — 300 stopni; 8 — 14 kt
wiatr na wysokosci 300 m AGL 260 — 290 stopni; 6 — 14 kt
wiatr przyziemny: 230 — 260 / 260 — 290 stopni; 6 — 14 kt

b. Rzeczywisty kierunek wiatru w godzinach popoludniowych zostal oceniony
przez organizatora skokow jako staby, wiejacy z pétnocnego wschodu.

1.8. Pomoce nawigacyjne.
Nie dotyczy.
1.9. Lacznos¢.

Uczen-skoczek i instruktor wyposazeni byli w radiotelefony. Przy pomocy,
radiotelefonu instruktor wydawat uczniowi polecenia dotyczace sterowania czasza.
Wedlug zeznan ucznia, w koncowej fazie skoku nastapit zanik tacznosci radiowe;.
Zanik ten, prawdopodobnie spowodowany byl stale powigkszajaca si¢ odlegloscia
ucznia-skoczka od instruktora. Wplyw na brak facznosci mégl tez wynika¢ ze stale
zmniejszajacej si¢ wysokosci lotu ucznia-skoczka. Po wypadku nie odnaleziono
radiotelefonu, ktéry miata przy sobie uczen-skoczek.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Ladowanie ucznia-skoczka nastapito w gestym lesie, na wierzchotku sosny
o wysokosci okoto 23 m. Faktyczne miejsce ladowania polozone bylo w kierunku
p6tnocno-wschodnim, w odleglosci okoto 3 km od wyznaczonego na ladowisku rejonu

ladowania.
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1.11. Rejestratory pokladowe.
Nie dotyczy.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Ladowanie w lesie nastapilo przy matlej predkosci postgpowej i opadania. Czasza
spadochronu zaczepita si¢ o galg¢zie korony sosny i uczen-skoczek zawista w gornej
czgSci drzewa. Podczas schodzenia na ziemig, uczen-skoczek pionowo spadia na ziemig
z wysokosci okoto 10 metréw.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

a) W wyniku upadku z wysokosci okoto 10 metréw, uczen-skoczek doznata
obrazen wymagajacych leczenia operacyjnego i rehabilitacji;

b) Instruktor nie byt pod wptywem dziatania alkoholu;

¢) Uczen-skoczek po wypadku nie zostala zbadana pod wzgledem zawartosci
alkoholu w organizmie;

d) Uczen-skoczek w dniu poprzedzajacym skoki zglaszala instruktorowi zle
samopoczucie 1 dolegliwosci zwiazane z przezigbieniem. Wedlug niej
pomimo tego instruktor zachgcat ja do wykonania skoku. Jednak jak wynika
z zeznania zlozonego przez ucznia, przed skokiem, gdy ze wzgledu na brak
wolnego miejsca w samolocie, byta pytana przez instruktora, czy zgodzi si¢
na skok w dniu nastepnym, stwierdzita: ,,ze woli i chce skoczy¢ dzisiaj”.
Wynika z tego, ze uczen oceniata swoj stan zdrowia jako dobry i nie byla
naklaniana przez instruktora do wykonania skoku.

1.14. Pozar.
Nie dotyczy

1.15. Czynniki przezycia.

Akcja poszukiwawcza prowadzona byla zar6wno z ziemi przez ekip¢ wyposazong
w samochdd jak i z powietrza przy wykorzystaniu paraplanu. Uczen-skoczek pomimo
doznanych obrazen, samodzielnie wyszla z lasu, gdzie na drodze spotkata si¢
z naziemna ekipa poszukiwawcza, ktéra samochodem przewiozla ja na lotnisko. Na
lotnisku udzielono uczniowi pierwszej pomocy w zwiazku z urazem stawu skokowego
i przetransportowano do szpitala, gdzie stwierdzony zostat uraz krggostupa.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Przestuchano instruktora i ucznia-skoczka. Dokonano ogledzin miejsca ladowania
ucznia-skoczka. Przy wykorzystaniu odbiornika GPS wykonano pomiary:
wyznaczonego miejsca ladowania na lotnisku, faktycznego miejsca ladowania ucznia-
skoczka w lesie i oszacowanego przez instruktora punktu na ziemi, nad ktérym
nastapito otwarcie spadochronéw ucznia-skoczka i instruktora. Przeprowadzono analize

dokumentacji szkolenia i dokumentacji operacyjnej osrodka szkolenia.
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1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.

Szkolenie ucznia-skoczka prowadzone bylo przez Osrodek Szkolenia Lotniczego, na
podstawie Certyfikatu Szkolenia Lotniczego wydanego temu podmiotowi przez Urzad
Lotnictwa Cywilnego w dniu 7 sierpnia 2007 r. oraz zatwierdzonych przez ten Urzad:
Instrukcji ~ Szkolenia  Spadochronowego, Instrukcji Wykonywania  Skokéw
Spadochronowych oraz Programu Szkolenia Spadochronowego. Osrodek Szkolenia
Lotniczego poprzez swoéj personel zapewnial réwniez ukladanie spadochronéw
gtéwnych dla uczniéw-skoczkow.

Szkolenie teoretyczne i praktyczne szkolenie naziemne przeprowadzone zostalo
w dniach 15 1 16 sierpnia 2007 r. Zajecia z danych przedmiotéw szkolenia wzajemnie
si¢ przeplataly 1 prowadzone byly z przerwami. Szkolenie obejmowalo wyklady,
prezentacje jak rowniez samoksztalcenie ucznidw w zakresie wczesniej przekazanej
wiedzy i utrwalania umiejgtnosci. Obowiazujaca Os$rodek instrukcja szkolenia nie
wymagala odnotowywania ani czasu prowadzenia zaj¢¢, ani obecnos$ci uczniéw. Wobec
powyzszego czas prowadzenia zaj¢¢ z danych przedmiotow i ¢wiczen nie zostat
jednoznacznie ustalony. Jednakze zar6éwno instruktor jak i uczen-skoczek ztozyli
zeznania zgodne, co do faktu, Ze nie zostata zrealizowana czg$¢ szkolenia z przedmiotu
wZasady skoku spadochronowego”, w zakresie , lqdowania w trudnym terenie —
ladowanie w lesie i lqdowanie w wodzie”. Zdaniem Komisji bylo to odstapienie od
zawartego w pkt 2.4 Instrukcji szkolenia wymogu ...”informacje bezposrednio
dotyczqce bezpieczenstwa skoku i jego przebiegu muszq by¢ przekazane uczniowi przed
wykonaniem pierwszego skoku”.

Skrypt ,,Sytuacje niebezpieczne w spadochroniarstwie” stanowiacy zalacznik do
Programu Szkolenia Spadochronowego nie zawiera procedur odnoszacych sig¢ do
ladowania w trudnym terenie, w tym do ladowania na drzewach.

Za istotny Komisja uznata fakt, ze instruktor nadzorujacy ucznia-skoczka, oprocz
prowadzenia szkolenia naziemnego, byt zaangazowany réwniez w organizacj¢ skokow
1 sam wykonywat skoki jako pilot tandemu. Roéwnolegle wykonywanie wyzej
wymienionych czynnosci absorbowaly jego uwage oraz czas i w ocenie Komisji mogto
mie¢ wptyw na czg¢sciowe niezrealizowanie wymagane go szkolenia teoretycznego.

Jak wynika z dokumentacji skokéw dostarczonej przez organizatora, uczen-skoczek,
ktora ulegla wypadkowi nie zostala wpisana na list¢ uczestnikow skokéw, a co za tym
idzie instruktor swoim podpisem formalnie nie potwierdzit faktu sprawowania nadzoru
nad tym uczniem. Byto to odstgpstwem od przyjetej w tym osrodku procedury (zat. nr 5
Instrukcji Szkolenia Spadochronowego).

Podczas zapoznawania si¢ z Instrukcja Wykonywania Skokéw Spadochronowych
zespol badawczy stwierdzil nastgpujace niezgodnosci z obowiazujacymi przepisami:

— W pkt 2.3.1 widnieje zapis ,,Na skoczka wyrzucajqcego moze byé wyznaczony
skoczek spadochronowy”. Takie sformulowanie uzyte w Instrukcji Wykonywania
Skokéw moze sprzyja¢ sytuacji, w ktorej funkcj¢ wyrzucajacego bedzie petnita
osoba bez wymaganych kwalifikacji. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
z dnia 25 kwietnia 2005 r. (Dz. U. nr 107 poz.904) w sprawie wylaczenia
zastosowania niektérych przepiséw ustawy — Prawo lotnicze do niektérych
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rodzajow statkow powietrznych oraz okreslenia warunkéw 1 wymagan
dotyczacych uzywania tych statkéw, w zalaczniku nr 4 pkt 4.2.3.1. okresla Ze:
»Na wyrzucajqcego podczas skokow spadochronowych mozna wyznaczyc:
1) Skoczka spadochronowego zawodowego;
2) Skoczka  spadochronowego,  ktory  ukonczyt  odpowiednie,
udokumentowane przeszkolenie”

— W pkt 2.6.1 jako podstawowy dokument operacyjny wymieniona jest lista
planowa, a w pkt 4.4 zalacznika nr 4 do ww. Rozporzadzenia, jako podstawowy
dokument operacyjny niezbgdny do wykonywania skokéw lub zrzutéw
wymieniona jest lista zaladowcza. Faktycznie w czasie skokéw w dniu

16 sierpnia 2007 r. wypetniany byt dokument pod nazwa lista skokéw.

— W pkt 5.2 Instrukciji istnieja niezgodnosci z pkt 9.1, 9.11 1 9.13 zalacznika nr 4
do ww. rozporzadzenia dotyczace uprawnien oséb do sktadania spadochronéw.
Jednoczesnie nalezy zaznaczy¢, ze faktycznie spadochron uzyty do skoku, w
ktérym nastapil wypadek sktadany byt przez osobeg uprawniona.

1.18. Informacje uzupelniajace.
Z projektem raportu zapoznany zostal instruktor prowadzacy szkolenie oraz uczen-

skoczek. Wniesli oni uwagi do raportu koncowego.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.
Nie dotyczy.

2. ANALIZA.

Wynikajacy ze zgromadzonych materialow przebieg skoku ucznia-skoczka
i instruktora, do momentu otwarcia spadochronéw mimo pewnych odchylen od
realizacji zaplanowanego zadania nalezy uzna¢ za prawidlowy. Brak kontroli wysokosci
przez ucznia-skoczka w czasie spadania z zamknigtym spadochronem i wynikajaca
z tego konieczno$¢ otwarcia czaszy gidwnej jej spadochronu przez instruktora nalezy
uznac¢ za bledy, ktére zdarzaja si¢ uczniom na poczatkowym etapie szkolenia. Zwiazane
jest to w duzym stopniu z naturalnymi, intensywnymi emocjami wystgpujacymi od
opuszczenia pokladu statku powietrznego, az do otwarcia spadochronu. Biedy te
zazwyczaj eliminowane sa skutecznie w miar¢ przyzwyczajania si¢ skoczka do wrazen
zwiazanych ze skokiem.

Jak wynika z zeznan, uczen-skoczek i instruktor opuszczali poklad samolotu jako
ostatni, a poprzedzajacy ich skoczkowie stosunkowo dlugo przygotowywali si¢ przed
wyskoczeniem. Z tego powodu Komisja analizowala mozliwos¢ zbyt duzej odleglosci
rejonu zrzutu od planowanego miejsca ladowania. Rejon otwarcia spadochronéw
zaréwno ucznia-skoczka jak 1 instruktora, znajdowal si¢ okoto 1200 m na wschdd od
rejonu zaplanowanego na ladowisku rejonu ladowania. Instruktor po otworzeniu
swojego spadochronu na wysokosci okoto 1000 metrow, polecial w kierunku

zachodnim do ladowiska 1 wyladowal we wcze$niej zaplanowanym miejscu. Uczen-
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skoczek, ktorej spadochron otworzony zostal na wysokosci okoto 1500 m wyladowata
w odlegtosci okoto 2200 m na pénocny wschdd od rejonu, w ktérym nastapito otwarcie
1 okoto 3000 m na péinocny, pétnocny wschdd od rejonu zaplanowanego ladowania.
Przy typowej dla spadochronéw szybujacych doskonatosci wynoszacej okoto 3, uczen-
skoczek po otwarciu czaszy mogla dolecie¢ do planowanego rejonu ladowania, nawet
przy najbardziej krytycznym zalozeniu, ze wiatr wialby z poludniowego zachodu
zgodnie z przewidywana w prognozie pogody maksymalna predkoscia 16 kt (okoto 8
m/s). Wynika z tego, ze miejsce, w ktorym nastapito otwarcie spadochronu ucznia-
skoczka, pozwalalo na wyladowanie we wczesniej zaplanowanym rejonie.

Ladowanie ucznia-skoczka poza lotniskiem zdaniem Komisji wynikto z nie
uzyskania przez nia orientacji geograficznej po otwarciu spadochronu pomimo, ze dzien
wczesnie] uczen-skoczek wykonala skok w tym miejscu jako pasazer tandemu. Nie
zauwazyla rowniez czasz spadochronéw skoczkdéw, ktorzy wczesniej opuscili samolot
1w tym czasie lecieli do lotniska. Moglto by¢ to spowodowane wigkszymi niz normalne,
na tym etapie szkolenia emocjami. Uczen-skoczek po odhamowaniu czaszy
spadochronu wykonala zakr¢ty w lewo 1 w prawo, a nastgpnie szukajac potozenia
lotniska obrét o 360 stopni. Wobec tego, ze nie zlokalizowala ladowiska, wybrata pole
do ladowania i1 skierowata w ta strong spadochron. W tym czasie instruktor, ktory
zdazyt juz wyladowa¢ na lotnisku, poprzez wydawanie polecen przez radiotelefon
podjat probe skierowania ucznia-skoczka do planowanego rejonu ladowania. Podczas
badania wypadku nie bylo mozliwe odtworzenia wydanych komend, dokladnej pozycji
geograficznej ucznia-skoczka i wysokosci oraz kierunku lotu w danym czasie. Z tego
powodu nie mozna byto oceni¢, jaki faktyczny wptyw mialy komendy wydawane przez
instruktora i sposéb wykonania tych komend przez ucznia-skoczka na ladowanie
w lesie.

Wykonanie ladowania ucznia-skoczka w lesie przy malej predkosci postgpowej
zminimalizowato mozliwo$¢ odniesienia obrazen i uszkodzenia spadochronu. Po
zawisnigciu migdzy gérnymi galeziami sosny, uczen — skoczek odczekala wedlug jej
oceny okoto 20 — 30 minut i samodzielnie podjeta decyzje o zejsciu na ziemig. Biorac
pod uwage, ze zejScie to wymagalo kilkunastometrowego zsunigcia si¢ po pniu, na
ktéorym nie bylo galezi, nalezy to oceni¢ jako decyzje bardzo ryzykowna. Powodem
podjecia takiej decyzji zdaniem ucznia-skoczka byta obawa, ze gal¢zie, o ktére
zaczepiona byla czasza spadochronu ugna si¢ i razem ze spadochronem spadnie
z wysoka na ziemi¢. Ponadto w ocenie ucznia zapadat zmierzch i z tego powodu
obawiala si¢, ze odnalezienie jej bedzie utrudnione. W tym czasie, wedlug ustalen
Komisji prowadzona byta juz akcja poszukiwawcza zaréwno z powietrza, jak i z ziemi.
Wynika z tego, ze decyzja ucznia-skoczka o zej$ciu na ziemi¢ byta przedwczesna, na co
w ocenie Komisji wptyw miat brak wczesniejszego szkolenia, co do postgpowania w

przypadku zawisnigcia po ladowaniu na drzewie. Zdaniem Komisji metoda
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postgpowania w takiej sytuacji powinna nakazywac pozostawanie na drzewie do czasu

przybycia pomocy, jezeli zejScie na ziemig niesie ryzyko doznania obrazen.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

1. Uczen-skoczek wykonywata swéj pierwszy, samodzielny skok w zyciu, majac
wcze$niej wykonanych pig¢ skokéw w tandemie.
2. Uzyty przez ucznia-skoczka spadochron byt sprawny 1 prawidlowo
obshugiwany przez osobg posiadajaca odpowiednie kwalifikacje.
Dokumentacja spadochronu uzytego przez ucznia-skoczka byla prawidtowa.
Uczen-skoczek posiadata odpowiednie, wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie.
Instruktor posiadat odpowiednie, wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie.
Instruktor nie byt pod wptywem dzialania alkoholu.

N kAW

Uczen-skoczek po wypadku nie zostala zbadana pod wzgledem zawartosci
alkoholu w organizmie.
8. Warunki meteorologiczne nie mialy wplywu na zaistnienie 1 przebieg
wypadku.
9. W procesie szkolenia teoretycznego ucznia-skoczka nie zostat przeprowadzony
wyklad na temat ,lqdowanie w trudnym terenie — lgdowanie w lesie
i lgdowanie na wodzie” .
10. Uczen-skoczek lecac na otwartej czaszy nie zlokalizowala potozenia
ladowiska.
11. Podjeta przez instruktora préba naprowadzenia lotu ucznia-skoczka w kierunku
ladowiska nie powiodta sig.
12. Uczen-skoczek po wyladowaniu na drzewie podjgla decyzje¢ o zejsciu na
ziemie.
3.2. Przyczyna wypadku
Przyczyna wypadku bylo podjecie przez ucznia-skoczka proby zejscia na ziemig¢ po
ladowaniu na drzewie.
Okolicznoscia sprzyjajaca bylo:
— brak szkolenia teoretycznego w zakresie postgpowania w przypadku

ladowania w lesie;

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Pafstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami proponuje wprowadzenie
nastepujacych zalecen profilaktycznych:

Urzad Lotnictwa Cywilnego:

1. Dokona¢ analizy tresci dokumentow operacyjnych, pod katem zgodnosci

z wymaganiami okreslonymi w przepisach wyzszego rzgdu.
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2. Zrealizowa¢ proponowane juz wczesniej w raporcie wstgpnym w sprawie tego
wypadku zalecenia dotyczace:
a. niezwlocznego przeprowadzenia kompleksowej kontroli Osrodka,
w ktorym szkolona byla wuczen-skoczek, w zakresie zgodnoSci
prowadzonego szkolenia z obowiazujacymi przepisami oraz warunkami
1 ograniczeniami zawartymi w zatwierdzonymi dla tego podmiotu
mnstrukcji szkolenia spadochronowego, instrukcji wykonywania skokéw
spadochronowych 1 programu szkolenia spadochronowego,
b. przeprowadzenia analizy mozliwosci ww. Podmiotu, co do trwalej
zdolnosci prowadzenia szkolenia lotniczego.

Osrodek Szkolenia Lotnicze go

3. Skrypt ,,Sytuacje niebezpieczne w spadochroniarstwie” stanowiacy zalacznik do
Programu Szkolenia Spadochronowego uzupemni¢ o procedury postgpowania
w przypadku konieczno$ci ladowania na przeszkodach terenowych, w tym
ladowanie na drzewach.

4. Dzialalno$¢ szkolenia planowac 1 prowadzi¢ w taki sposdb, aby przy obciazeniu
personelu réwniez innymi obowigzkami, nie naruszalo to poprawnosci

prowadzenia tego szkolenia.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

Podpis niecgytelry

Tomasz Kuchcinski
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