MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
Wypadek

zdarzenie nr: 377/07

Szybowiec SZD-9bis 1E Bocian; SP-3105

30 sierpnia 2007 r. — Kozlica k. Igotomii

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.
Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez
koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowe;j.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z
2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq byc¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych
za zaistniate zdarzenie.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyziszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i
interpretacyji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane
Jedynie w celach informacyjnych.

Warszawa 2008
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-9bis 1E Bocian, SP-3105, data 30.08.2007 r. KoZlica

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: Wypadek

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ Szybowiec SZD-9bis 1E Bocian

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ SP-3105

Dowddca statku powietrznego:  Instruktor-pilot szybowcowy

Organizator lotéw:  Aeroklub regionalny

Uzytkownik statku powietrznego: ~ Aeroklub regionalny

Wiasciciel statku powietrznego: ~ Aeroklub regionalny

Miejsce zdarzenia: ~ Kozlica k. Igotomii

Data i czas zdarzenia; 30.08.2007 r., godz. 13.00 (LMT)

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: ~ Uszkodzony

Obrazenia zatogi: ~ Nie bylo

STRESZCZENIE

W dniu 30 sierpnia 2007 r. zatoga, uczen-pilot z instruktorem, wystartowata
na szybowcu Bocian za wyciagarka. Celem lotu byta nauka wykorzystywania wznoszen
termicznych w rejonie lotniska. W trakcie lotu po kregu nawigzali kontakt z termika
i oddalili si¢ na wschdéd od lotniska. Po krétkotrwatym locie na termice nastapita utrata
noszen i spadek wysokosci. Zatoga postanowita wraca¢ do lotniska, jednakze z uwagi
na znaczne opadanie instruktor ocenit, ze dolot bgdzie zbyt ryzykowny. Manewr
do ladowania instruktor wykonywal z prostej, bez przegladu pola przygodnego
ladowania. Szybowiec po przyziemieniu, na konicu dobiegu, wtoczyt si¢ do gigbokiego
rowu, na skutek czego nastapito uszkodzenie kadtuba w cze$ci centralnej i tylne;.
Zatoga bez obrazen opuscita szybowiec o wilasnych sitach. Lot trwat 33 minuty,

a wypadek nastapit o godzinie 13.00 (LMT).

Badanie zdarzenia przeprowadzit zespot badawczy PKBWL w skladzie:

mgr inz. Ryszard Rutkowski -kierujacy zespotem,
mgr inz. Jerzy Kedzierski -cztonek zespotu,
inz. Tomasz Makowski -cztonek zespotu
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-9bis 1E Bocian, SP-3105, data 30.08.2007 r. KoZlica

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami ustalila, ze przyczynami
wypadku byty:

1. Nieprawidlowa ocena warunkéw meteorologicznych i1 nadmierne oddalenie si¢
od lotniska z wiatrem, w locie termicznym nadlotniskowym.

2. Nadmierna predkos¢ podczas planowania, a nastgpnie przyziemienia szybowca
na polu przygodnego ladowania, co znacznie wydtuzyto dobieg szybowca.
OkolicznoS$cia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia byta spdzniona decyzja o ladowaniu w

terenie przygodnym, co uniemozliwito przeglad miejsca przygodnego ladowania.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych nie proponuje zalecen

profilaktycznych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-9bis 1E Bocian, SP-3105, data 30.08.2007 r. KoZlica

1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 30 sierpnia 2007 r. zatoga, uczen-pilot z instruktorem, wystartowata
na szybowcu Bocian SP-3105, za wyciagarka, z lotniska w Pobiedniku Wielkim
(EPKP). Celem lotu byla nauka wykorzystywania wznoszen termicznych w rejonie
lotniska. W trakcie lotu po krggu nawiazali kontakt z termika i oddalili si¢ z wiatrem na
wschdd. W rejonie m. Wawrzenczyce osiagneli wysoko$¢ ok. 800 m AGL.

Nastepnie, uczen-pilot widzac na kierunku wschodnim cumulusa wykonat kolejny
przeskok w kierunku Nowego Brzeska. Pod tym cumulusem, zamiast noszenia
napotkali silny prad opadajacy - okoto 3 m/s i instruktor podjat decyzj¢ o powrocie do
lotniska. Uczen-pilot wykonat zakret i z wysokosci ok. 650 m AGL, rozpoczeli dolot.

Z uwagi na znaczne opadanie, dochodzace takze do 3 m/s, instruktor ocenil, ze dolot
do lotniska bedzie zbyt ryzykowny i postanowil odchyli¢ lot w kierunku potudniowo-
zachodnim, gdzie na takach nad Wisla spodziewat si¢ znalez¢ dogodne warunki do
przygodnego ladowania. Na wysokosci ok. 200 m AGL instruktor wybral pole
przygodnego ladowania — rozlegla takg¢ nad Wista. Utrata wysokosci byla jednak tak
znaczna, ze manewr do ladowania wykonywat z prostej, bez przegladu pola. Szybowiec
przyziemil na poczatku taki, odbit si¢, a po powtérnym przyziemieniu nie zdotal
wytraci¢ predkosci i na koncu dobiegu wtoczyt si¢ do gltebokiego rowu, na skutek czego
nastapito uszkodzenie kadtuba w czg¢sci centralnej i tylnej.

Zatoga bez obrazen o wilasnych sitach opuscita szybowiec. Lot trwal 33 minuty, a

wypadek nastapit o godzinie 13.00 (LMT).

1.2. Obrazenia osob

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne - - -
Nie byto 2 - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Szybowiec wtaczajac si¢ w koncowej fazie dobiegu do gtebokiego poprzecznego
rowu uszkodzil kadlub w dolnej czesci za komora kota podwozia giéwnego oraz
w rejonie znakow rejestracyjnych, a takze w okolicy okucia gtéwnego prawego
skrzydta. Lokalizacj¢ 1 wielkoS¢ uszkodzen pokazano na szkicu oraz zdjgciach

zamieszczonych w albumie ilustracji — zat. nr 1.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-9bis 1E Bocian, SP-3105, data 30.08.2007 r. KoZlica

1.4. Inne uszkodzenia
Nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze)

Dowddca statku powietrznego, instruktor-pilot szybowcowy lat 37. Nalot ogélny
na szybowcach 781 godzin 38 min., w tym jako instruktor 388 godziny 54 minuty.
Kontrola wiadomosci teoretycznych wazna do 16.03.2008 r. Kontrola techniki pilotazu
wazna do 24.03.2008 r. Dowddca statku powietrznego byt badany 10 lipca 2006 r.
1 uzyskat orzeczenie lotniczo-lekarskie — zdolny do wykonywania czynnosci lotniczych
wg klasy 2, wazne do 9 lipca 2008 r. Ponizsza tabela przedstawia ostatnie 12 lotow

dowddcy statku powietrznego:

Liczba Czas lotu
Ly Data Miejsce Typ lotéw Dwuster Samodzielny
a lotu Lotu Ptatowca
D-ca| Solo | Godz. | Min. | Godz. | Min.
1 {30.08.07 EPKP Bocian 12 - 1 26

Uczen-pilot szybowcowy lat 21, byt badany 16 marca 2007 r., uzyskal
orzeczenie lotniczo-lekarskie stwierdzajace zdolno$¢ do wykonywania czynnoSci
lotniczych wg klasy 2, wazne do 15 marca 2012 r. Uczen-pilot zaliczyt TKS
w Aeroklubie regionalnym, gdzie nastgpnie ukonczyl szkolenie praktyczne. Wypadek
nastapit w 56. locie, przy nalocie 4 godzin 39 minut. W tabeli zestawiono ostatnie

5 lotéw ucznia-pilota:

Liczba Czas lotu
Data Miejsce Typ lotow Dwauster Samodzielny
L.p.
lotu Lotu Platowca Dwu-
D-ca Godz. | Min. | Godz. | Min.
ster
1 [22.0807 EPKP Bocian | 3 | 1 - 04 - 15
2 [30.08.07 EPKP Bocian | - | 1 - 33
1.6. Informacje o statku powietrznym
Klasa statku powietrznego: szybowiec.
Oznaczenie fabryczne: SZD-9bis 1E Bocian
Rok Nr fabryczny | Znaki ;
Producent Data rejestru
budowy szybowca rozpoznawcze
1977 PDPS — Jezéw P-777 SP-3105 1.08.1977
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-9bis 1E Bocian, SP-3105, data 30.08.2007 r. KoZlica

Swiadectwo zdatnosci do lotu wazne do: 16.07.2008 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 1321 godz. 41 min.
Nalot ptatowca od ostatniej naprawy gléwnej 24 godz. 58 min.
Pozwolenie radiowe wazne do: 31.12.2010r.
Ubezpieczenie lotnicze OC wazne do: 16.07.2008 r.

Na szybowcu wykonano obowiazujace biuletyny, czynnos$ci okresowe i prace

obstugowe.
1.7. Informacje meteorologiczne

Prognoza obszarowa na rejon 13
Wazno$¢ od 10:00 do 17.00 UTC, dnia 30.08.2007 r.
Sytuacja baryczna: obszar jest w stabym klinie wyzowym
Wiatr przyziemny: z przewaga 300 - 340°, w okolicy Krakowa okresami 240°, 4 - 10 kt

Wiatr na wysokosci:

300 m AGL: 290° - 330° 5-10kt
600 m AGL 300° - 340° 5-10kt
1000 m AGL: 300° - 340°, 6— 12kt

Zjawiska: brak.

Widzialno$¢: powyzej 10 km.

Chmury m AMSL: SCT -BKN Cu 800/1300, poczatkowo miejscami 500/2000-2500,

Miejscami SCT Ac 3000/3300 m.

Izoterma 0 st. C m AMSL: okoto 1900 m.

Oblodzenie: brak.

Turbulencja: w Cu umiarkowana.

Prognozowana temperatura na lotnisku Krakéw-Balice o godzinie :
11:00 UTC: 18°
14:00 UTC: 19°

Opracowat dyzurny synoptyk.

Warunki pogodowe nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.

1.8. Pomoce nawigacyjne

Nie dotyczy
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-9bis 1E Bocian, SP-3105, data 30.08.2007 r. KoZlica

1.9. L.acznosé

Szybowiec posiadat na pokladzie radiostacj¢ typu RS-6101-1. Pozwolenie
radiowe Nr PA/1020/01, wazne do 31.12.2010 r. Radiostacja byta sprawna.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Wypadek miat miejsce na wykoszonej tace, bezposrednio przylegtej do koryta
Wisty, w m. Kozlica k. Igotomii. Podejscie do ladowania odbywato si¢ na kierunku
okoto 265°. Wymiary taki 170 x 90 m. Dilugos¢ dobiegu zakonczonego w poprzecznym
rowie wynosita 149 m. Miejsce wypadku pokazano na szkicu i zdjeciach
umieszczonych w albumie ilustracji — zat. nr 1. Wspétrzedne geograficzne miejsca

wypadku: N 50°04°10°’; E 020°14°15”".
1.11. Rejestratory pokladowe

Szybowiec nie posiadal poktadowego rejestratora parametréw lotow.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Szybowiec przyziemit ze znaczna predkoscia i odbit si¢ od nawierzchni taki. Po
powtérnym przyziemieniu nie zdotal wytraci¢ predkosci 1 wtoczyl si¢ do poprzecznego
rowu ulegajac uszkodzeniu. Zaden z elementéw konstrukcji szybowca nie oddzielit sig
od ptatowca w czasie lotu oraz ladownia. Zakres uszkodzen szybowca pokazano na

szkicu i zdjgciach umieszczonych w albumie ilustracji — zat. nr 1.
1.13. Informacje medyczne

Uczen-pilot oraz instruktor nie odniesli obrazen 1 w zwiazku z charakterem
zdarzenia nie byli poddani badaniom lekarskim. Instruktor poddal si¢ badaniu
trzezwosci na policyjnym alkomacie. Wynik badania 0,00 %.. Dokumentacja badania

znajduje si¢ w Komisariacie Policji w Stomnikach.
1.14. Pozar

Nie byto.
1.15. Czynniki przezycia

Charakter i okolicznosci zdarzenia stanowity niewielkie zagrozenie dla zdrowia

1 zycia zatogi.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-9bis 1E Bocian, SP-3105, data 30.08.2007 r. KoZlica

1.16. Badania i ekspertyzy

Przeprowadzono badanie stanu technicznego uszkodzonego szybowca.
Nie stwierdzono innych uszkodzen niz te, ktére powstaly w wyniku wtoczenia sig
szybowca w koncowej fazie dobiegu, na niewielkiej predkosci, do poprzecznego rowu
na koncu taki bedacej polem przygodnego ladowania. Stan techniczny szybowca nie
budzil zastrzezen i nie miat wptywu na zaistnienie wypadku.

Sprawdzono dokumentacje eksploatacyjna szybowca, dokumentacj¢ lotnicza
instruktora - dowddcy statku powietrznego oraz ucznia-pilota.

Szczegdétowe sprawdzenie dokumentacji lotniczej instruktora oraz ocena jego
doswiadczenia ogdélnego jak i na typie statku powietrznego, na ktérym zaistniat
wypadek pozwala na stwierdzenie, ze byt w ciaglym treningu, przewaznie wykonujac
loty instruktorskie z uczniami-pilotami oraz pilotami.

Sprawdzono ksiazke¢ przebiegu szkolenia szybowcowego ucznia-pilota. Uczen-
pilot odbyl i zaliczyl TKS, w okresie 16.06 — 14.07 2007 r., a nastgpnie ukonczyt
podstawowe szkolenie szybowcowe. Wypadek wydarzyt si¢ na poczatku szkolenia wg
zadania A/VI, ¢w.l (Loty termiczne i zaglowe). Uczen-pilot latal systematycznie

1 intensywnie. Szkolenie praktyczne przebiegato zgodnie z obowigzujacym programem.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej

Dyrektor Aeroklubu regionalnego, zostal powiadomiony o wypadku przez
instruktora-dowdédce SP i w dniu 30.08.2007r. powiadomit o zdarzeniu PKBWL.
Uzyskat zgode PKBWL na wusunigcie szybowca z miejsca wypadku, po
udokumentowaniu $ladéw zdarzenia. Szybowiec zdemontowano i przetransportowano
do hangaru Aeroklubu regionalnego.

W dniu 3 wrzesnia, na miejsce wypadku przybyt przedstawiciel PKBWL, ktory
uzupetniajaco udokumentowat $lady na miejscu wypadku, dokonat ogledzin szybowca
i jego dokumentacji oraz przestuchat instruktora-dowddcg statku powietrznego oraz

ucznia pilota.

1.18. Informacje uzupelniajace
Nie ma.

1.19. Specjalne metody badan

Nie stosowano.

RAPORT KONCOWY Strona 9 z 13



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec SZD-9bis 1E Bocian, SP-3105, data 30.08.2007 r. KoZlica

2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszkolenia

Uczen-pilot ukonczyl Teoretyczny Kurs Szybowcowy i realizowal dalsze
szkolenie w Aeroklubie regionalnym. Szkolenie praktyczne na szybowcu Bocian
ukonczyl 22 sierpnia 2007 r. Latat intensywnie i pod nadzorem jednego instruktora.
Uczen-pilot spetnial minimum programowe pozwalajace na rozpoczgcie lotdw na
zadanie VI, ¢wiczenie 1. Wypadek nastapil podczas lotu z instruktorem w rejonie

lotniska, ktorego celem byta nauka wykorzystywania wznoszen termicznych.
2.2.Przebieg zdarzenia

Zatoga uczen-pilot z instruktorem, po starcie za wyciagarka nawiazata kontakt
z termika. Oddalajac si¢ z wiatrem, w noszeniu 1 — 1,5 m/s, osiagngli w rejonie lotniska
wysokos$¢ ok. 500 m AGL, a nastgpnie nad m. Wawrzenczyce wysokos¢ ok. 800 m
AGL. Byly to dziatania prawidtowe, poniewaz lotnisko Pobiednik Wielki znajduje sig
na wschodniej granicy przestrzeni kontrolowanej lotniska Krakéw-Balice (EPKR), jak

to pokazano ponize;j.
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Uczen-pilot widzac chmurg¢ cumulus w okolicy Nowego Brzeska, odleglego od
lotniska startu o okoto 12,5 km na wschdd, wykonat kolejny przeskok, takze z wiatrem,.
Niestety instruktor nie reagowatl na sprzeczne z zasadami taktyki termicznych lotéw
nadlotniskowych postgpowanie ucznia-pilota, ktéry wykonywal, przy stabych
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warunkach termicznych, kolejne przeskoki z wiatrem. Efektem tego bylo stopniowe
wychodzenie szybowca poza stozek bezpiecznego dolotu. Pod cumulusem, w okolicy
Nowego Brzeska, zamiast noszenia zaloga napotkata na prad opadajacy - ok. 3 m/s
1 dopiero wtedy instruktor podjat decyzje o powrocie do lotniska. Uczen-pilot wykonat
zakr¢t o okoto 180° i z wysokosci okoto 650 m AGL, rozpoczgli dolot. Lotnisko
w Pobiedniku Wielkim znajdowato si¢ wtedy na granicy teoretycznego zasiggu.
Niestety, z uwagi lot pod wiatr o prgdkosci 5-10 kt i znaczne opadanie, dochodzace
do 3 m/s, wysokos¢ szybko malata. Na wysokosci ok. 400 m AGL, kiedy dolot
do lotniska okazat si¢ zbyt ryzykowny, instruktor postanowil odchyli¢ lot w kierunku
potudniowo-zachodnim, gdzie na lakach nad Wista byly dogodniejsze warunki

do przygodnego ladowania.

jo e mp

s
/ Xog
N\ =2
t.
% 7=
i
; > Z
d.o8) "\
N > | )7 g
Us? iac, e il
=S X Ond 5 ia
A - S e |
7 16 ’E, o ) : * Y
Z £ : 0% L e H
2 = L
Sy, s o KL 3
N 1
o O i &N
%) 3 B ohgs T )
X X oBo Sk
4.
oo A s 7 2 % B Y < a
o >
003 . 55 U CZEN o P
L2 )t W < e
% X - . i 5 kie:
S 4 i 1 Wl ‘
i N X 2 &2
o ST, e .
% N : > et ),
e o8 . : O
B\ e { =i
..... 1 {1l Q_z—g L a - -
. 4k 2
s i
rzce | J a ; ;
2X i S, “ogy dni o Fa
7, Wiess o
e O 0 i I KoY ] (9 22 35
ielic i st g 4 5
Zi
i ] 0. KRAKOWSKIE . o5z
36 3
T ST o | wambuesin 150 = = 5 T 158 _swiha g
..................................................................
I

Na wysokosci ok. 200 m AGL instruktor wybrat pole przygodnego ladowania — take
po pdéinocnej stronie koryta Wisty. Utrata wysokosci byla jednak tak znaczna,
ze manewr do ladowania musial wykonywac z prostej, bez przegladu pola. Podejscie do
ladowania i przyziemienie instruktor wykonat na zbyt duzej predkosci, co doprowadzito
do odbicia szybowca od nawierzchni taki. Po powtérnym przyziemieniu szybowiec nie

zdazyt wytraci¢ predkosci i na koncu dobiegu wtoczyl si¢ do glebokiego rowu,
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na skutek czego nastapito uszkodzenie kadluba w czgsci centralnej i tylnej. Zaloga

bez obrazen o wtasnych sitach opuscita szybowiec. Lot trwat 33 minuty.
2.3. Organizacja i przebieg lotow

W dniu zaistnienia zdarzenia na lotnisku Pobiednik Wielki odbywaty sig
szybowcowe loty szkolne za wyciagarka. Start wyciagarkowy byl roztozony na pasie
trawiastym, na kierunku 270°. Szybowiec Bocian SP-3105 zostat sprawdzony i pobrany
do lotu przez instruktora prowadzacego loty. Po przetransportowaniu sprzgtu na start
instruktor przeprowadzit odpraw¢ z uczniami-pilotami, przedstawil komunikat
meteorologiczny oraz oméwil zadania i sytuacje ruchowa. O godzinie 8.01 (LMT)
instruktor wykonat pierwszy start za wyciagarka z uczniem-pilotem. Okoto
godziny 10.00, w zwiazku z rozwojem chmur ki¢biastych pojawita si¢ turbulencja, wigc
instruktor przerwal loty z grupa szkolenia podstawowego. Krétko po godzinie 12.00,
instruktor z uczniami-pilotami z grupy treningowej,  rozpoczal loty na doskonalenie
ladowania i nauke¢ lotéw termicznych. W pierwszym locie dwusterowym, mimo
udanego nawigzania kontaktu z termika, na skutek nadmiernego oddalenia si¢ z wiatrem
od lotniska 1 utrata noszen, powr6t do lotniska okazal si¢ zbyt ryzykowny. Decyzja
o ladowaniu w terenie przygodnym podjeta przez instruktora byla spdzniona.

Ladowanie bez przegladu pola zakonczylo si¢ uszkodzeniem szybowca.

WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

- Dowddca statku powietrznego, instruktor-pilot miat wazna licencje pilota
szybowcowego i uprawnienie FI-1, wazne badania lotniczo-lekarskie oraz
wazne KWT i KTP.

- Uczen-pilot mial wazne badania lotniczo-lekarskie, zaliczony TKS oraz
ukonczone szkolenie podstawowe wg zad. A/1.

- Uczen-pilot spetnial minimum programowe pozwalajace na rozpoczecie lotow
na zadanie VI, ¢wiczenie 1.

- Badanie na alkomacie instruktora-dowédcy SP, nie wykazato obecnosci
alkoholu w wydychanym powietrzu.

- Instruktor w trakcie nadlotniskowego lotu termicznego dopuscit do nadmiernego
oddalenia si¢ szybowca z wiatrem od miejsca startu, co uniemozliwilo

bezpieczny powr6t do lotniska.
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- Instruktor zbyt p6ézno podjat decyzj¢ o ladowaniu przygodnym,
co uniemozliwito dokonanie przegladu pola.

- Przyziemienie szybowca na polu przygodnego ladowania nastapito z nadmierna
predkoscia, co wydtuzyto dobieg szybowca.

- Warunki pogodowe w dniu wypadku pozwalaty na wykonywanie planowanych
lotow .

- Szybowiec byl sprawny technicznie i miat wazne swiadectwo zdatnos$ci do lotu.
3.2. Przyczyny wypadku

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sig
ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami ustalita, ze przyczynami
wypadku byty:

1. Nieprawidlowa ocena warunkéw meteorologicznych i1 nadmierne oddalenie si¢

od lotniska z wiatrem, w locie termicznym nadlotniskowym.

2. Nadmierna predkos¢ podczas planowania, a nastgpnie przyziemienia szybowca

na polu przygodnego ladowania, co znacznie wydtuzyto dobieg szybowca.
OkolicznoScia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia byta sp6zniona decyzja o ladowaniu w

terenie przygodnym, co uniemozliwito przeglad miejsca przygodnego ladowania.
4. Zalecenia profilaktyczne
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych z uwagi na charakter zdarzenia

nie proponuje zalecen profilaktycznych.

5. ZALACZNIKI

1. Album ilustracji

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym
Podpis niecgytelny

Ryszard Rutkowski
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