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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motolotnia SP-MAXI i motolotnia SP-MWBL; 23 wrzesnia 2007 r.; Piastow k/Radomia

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: ~ WYPADEK

Rodzai i ] 1. motolotnia Hazard 15
odzaj i typ statku powietrznego: 5. motolotnia Libre 3
Znak i . 1. SP-MAXI
nak rozpoznawczy statku powietrznego: 5 SP-MWBL
Dowéd " ] _ 1. Pilot motolotniowy
owodca statku powietrznego: 2. Pilot motolotniowy
Organizator lot6w/skokow: lot prywatny
Usvikownik statk ) ' 1. prywatny
zytkownik statku powietrznego: 2. prywatny
. ) 1. prywatny
Wiasciciel statku powietrznego:
2. prywatny
Miejsce zdarzenia: ~ Piastow k/Radomia

Data i czas zdarzenia: 23 wrzesnia 2007 r.; 16.15 LMT

1. nieznacznie uszkodzony

Stopien uszkodzenia statku powietrznego:

zniszczony

Obrazenia zatogi:

2.
1. bez obrazen
2.

ze skutkiem Smiertelnym

STRESZCZENIE

23 wrzes$nia 2007 r. piloci motolotni SP-MAXI i SP-MWBL wykonywali lot po
trasie Grojec — Piastow k/Radomia — Grdjec, z miedzyladowaniem na lotnisku Piastow

k/Radomia. Lot odbywat si¢ na wysokosci do 300 m AGL. Podczas dolotu do lotniska

Piastow motolotnie lecialy na wysokosci 100 — 120 m, a odleglo§¢ miedzy nimi

wynosita 20 — 30 m. W ciagu nastepnych kilku — kilkunastu sekund odlegto$¢ miedzy

motolotniami zmniejszyta sig, a nastgpnie doszto do ich zderzenia. W wyniku zderzenia

motolotnia SP-MWBL przeszta do lotu autorotacyjnego w osi

podiuzne;j

i pionowo spadia na ziemig. Pilot i pasazer tej motolotni poniesli Smier¢ na miejscu.

Pilot motolotni SP-MAXI wyladowat na lotnisku Piastow.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

Tomasz Kuchcinski -kierujacy zespotem,
Agata Kaczynska -cztonek zespotu,
Maciej Lasek -czlonek zespotu,
Jacek Rozynski -cztonek zespotu,
Bogdan Fydrych -czlonek zespotu
Jacek Kibinski -ekspert .

RAPORT KONCOWY
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motolotnia SP-MAXI i motolotnia SP-MWBL; 23 wrzesnia 2007 r.; Piastow k/Radomia

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:
1. Niezachowanie przez pilota motolotni SP-MWBL bezpiecznej odlegtosci
wzgledem motolotni SP-MAXT;
2. Wykonanie przez pilota motolotni SP-MWBL zakrgtu w lewo, co
bezposrednio doprowadzito do zderzenia z motolotnia SP-MAXI.

Okolicznos$cia sprzyjajaca bylo niewielkie doswiadczenie lotnicze pilota motolotni
SP-MWBL.

Komisja rekomenduje pilotom, aby ich motolotnie, szczegdlnie dwumiejscowe, jesli
jest to mozliwe przy uwzglednieniu ograniczen wynikajacych ze specyfiki konstrukcji
1 innych istotnych uwarunkowan odnoszacych si¢ do danego egzemplarza, wyposazane
byty w spadochronowe systemy ratownicze.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.

RAPORT KONCOWY Strona4z 18



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motolotnia SP-MAXI i motolotnia SP-MWBL; 23 wrzesnia 2007 r.; Piastow k/Radomia

1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 23 wrzes$nia 2007 r., pilot motolotni SP-MAXI zgtosil do organu ruchu
lotniczego FIS Okgcie zamiar wykonania lotu na trasie Gréjcec — Piastéow k / Radomia
— Grgjec, z migdzyladowaniem na lotnisku Piastow k/Radomia i uzyskat informacjg
o braku ograniczen ruchowych w tym rejonie. Nastepnie przekazal pilotowi motolotni
SP-MWBL warunki wykonania lotu, to znaczy lot z Grdjca, przez Biatobrzegi do
Piastowa, wysokos¢ lotu do 300 m AGL. Podczas dolotu do lotniska Piastow, piloci
mieli obserwowa¢ ewentualny ruch nadlotniskowy i1 w razie potrzeby oczekiwaé
w powietrzu w poblizu lotniska. Pilot motolotni SP-MWBL miat lecie¢ za motolotnia
SP-MAXI. Start nastapit okoto godziny 15.50 LMT. Na poktadzie motolotni SP-MAXI
znajdowat si¢ tylko pilot, natomiast na poktadzie motolotni SP-MWBL oprécz pilota
znajdowala si¢ rowniez pasazerka, ktora zajmowata tylne siedzenie. Motolotnia
SP-MAXI leciala pierwsza, a za nia i nieco z boku po prawej leciala motolotnia
SP-MWBL. Lot motolotni SP-MAXI wykonywany byt na wysokosci okoto 150 m
AGL, a motolotni SP-MWBL na wysokosci okoto 300 m AGL. Odleglos¢ migdzy
motolotniami do czasu dolotu do lotniska Piastéw wynosita okoto 300 m. Piloci
motolotni utrzymywali pomigdzy soba tacznos$¢ radiotelefoniczna. Dolatujac do lotniska
wzajemnie si¢ upewnili, ze w przestrzeni nad lotniskiem nie widza ruchu innych
statkow powietrznych. W odlegtosci okoto 2 km na pétnoc od lotniska Piastéw, pilot
motolotni SP-MAXI polecit pilotowi motolotni SP-MWBL, aby ten obnizyt wysokos¢
lotu do zajmowanej przez niego wysokosci, to znaczy 100 — 120 m. Pilot motolotni
SP-MWBL wykonal to polecenie. Po zajeciu nakazanej wysokosci lotu, motolotnia
SP-MWBL znajdowata si¢ ,,na godzinie 4”, czyli z tytu po prawej stronie w stosunku do
kierunku lotu motolotni SP-MAXI, w odlegtosci 20 — 30 m. Nastgpnie pilot motolotni
SP-MAXI przekazat pilotowi motolotni SP-MWBL, Ze bedzie ladowat ,,z prostej”,
a pilot motolotni SP-MWBL ma obserwowac¢ przebieg jego ladowania, wykonac krag
nadlotniskowy, pézniej wyladowa¢ w tym samym miejscu i kotowaé do tego samego
miejsca postojowego. Chwile p6zniej odlegtos¢ miedzy motolotniami zmniejszyta si¢
i doszto do zderzenia. Lewa koncowka krawedzi natarcia motolotni SP-MWBL
uderzyta w prawa strong tylnego siedzenia motolotni SP-MAXI. Nastgpnie motolotnia
SP-MWBL przesungta si¢ przed przodem motolotni SP-MAXI, poczym zaczgta spadac
w autorotacji w osi podluznej. Upadek motolotni SP-MWBL nastapit na polu,
w odlegtosci okoto 550 m od pdéinocnej krawedzi lotniska Piastow. W wyniku upadku
na ziemig, pilot i pasazerka motolotni SP-MWBL poniesli $mier¢. Pilot motolotni

SP-MAXI po kolizji opanowat lot motolotni i wyladowat na lotnisku Piastow.

RAPORT KONCOWY Strona5z 18
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1.2. Obrazenia oséb
Motolotnia SP-MAXI

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne - - -
Nie byto 1 - -

Motolotnia SP-MWBL

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne 1 1 -
Powazne - - -
Nieznaczne (nie byto) - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Motolotnia SP-MAXI
W wyniku zderzenia w powietrzu, nieznacznemu uszkodzeniu ulegto pokrycie oparcia

tylnego fotela motolotni.
Motolotnia SP-MWBL
W wyniku wypadku motolotnia ulegta zniszczeniu. Charakter uszkodzen nie pozwalat

okresli¢, ktére z nich nastapity w czasie zderzenia w powietrzu, a ktére na skutek
upadku na ziemi¢. Niektore uszkodzenia skrzydta mogty nastapi¢ po kolizji, a przed
zderzeniem z ziemia, podczas wykonywania przez motolotni¢ ruchu autorotacyjnego
w osi podtuznej. Nie stwierdzono, aby przed kolizja, od motolotni oddzielily sig
jakiekolwiek czesci.
1.4. Inne uszkodzenia

Nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze)

Pilot motolotni SP-MAXI, m¢zczyzna lat 33, posiadat Swiadectwo kwalifikacji pilota

motolotni (PHPG) wydane przez Urzad Lotnictwa Cywilnego, wazne do
28 pazdziernika 2010 r. z uprawnieniem do wykonywania przegladu przedlotowego
statku powietrznego bez prawa wykonywania napraw i regulacji (PDI) wazne do
28 pazdziernika 2010 r. Loty na motolotniach wykonywat od 2003 r. Do dnia wypadku
wykonat 233 loty w czasie 256 godzin.

Posiadat orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 3 bez ograniczen, wazne do 6 wrzesnia
2007 r. — czyli nieaktualne w czasie zaistnienia zdarzenia.

Pilot motolotni SP-MWBL,, m¢zczyzna lat 20, posiadat licencje¢ pilota — ,,Pilotni

Prukaz” (dokument uprawniajacy do wykonywania lotow na motolotniach, wydawany
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w Republice Czeskiej) wydany 2 lipca 2007 r. przez Letecka Amatorska Asociace
Republiki Czeskiej, wazny do 1 lipca 2009 r., uprawniajacy do wykonywania lotéw
motolotnia. Podczas szkolenia do uzyskania uprawnien pilota uzyskat nalot 20 godzin
i 10 minut, z tego 5 godzin i 25 minut nalotu samodzielnego. Nie odnaleziono rejestru
lotéw tego pilota. Wedlug zeznan §wiadkéw, do dnia wypadku pilot ten posiadat nalot
na motolotniach w granicach 40 — 60 godzin.

Posiadat orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 3, wazne do 2 pazdziernika 2011 r., bez

ograniczen.
1.6. Informacje o statku powietrznym

Motolotnia dwumiejscowa SP-MAXT:

Spadochron
skrzydto wozek | silnik $migto innego

przeznaczenia

Producent L.AS. Pipistrel | Rotax Luca
Prop 9

Model Hazard 15 | Spider 582 R-62 g
Nr seryjny Brak Brak | 4172189 | 1326/7/8 TOS
Data produkcji 2001 2003 1999 2006 é
Obciazenie maksymalne 400 kg 380 kg - - 5
Maksymalna  predko§é | 120 km/h - - - zZ
uzycia

Zaladowanie motolotni podczas startu:

Cigzar motolotni: 170 kg

Cigzar zatogi (pilot) okoto 90 kg
Cigzar paliwa okoto 20 kg
Razem: okoto 280 kg
Maksymalny Cigzar Startowy: okoto 400 kg

Oszacowany cigzar rzeczywisty nie przekraczat cigzaru dopuszczalnego.

Ilo§¢ paliwa w zbiorniku motolotni pozwolita na przeprowadzenie normalnego
ladowania. W wyniku przeprowadzonych ogledzin stwierdzono, ze stan techniczny
motolotni SP-MAXI nie miat wptywu na zaistnienie i przebieg wypadku.

Polisa obowiazkowego ubezpieczenia w zakresie odpowiedzialnosci cywilnej wazna
do 19 wrze$nia 2007 r. byta poza terminem waznosci.

Ostatnie dopuszczenie do lotéw wystawione 4 maja 2007 r., wazne do 3 maja 2008 .
Dopuszczenie wykonane zostalo przez podmiot posiadajacy certyfikat w zakresie
obstugi motolotni wydany przez Urzad Lotnictwa Cywilnego. Mechanik, ktéry
wykonywal czynno$ci zwiazane z dopuszczeniem do wykonywania lotéw posiadat
odpowiednie i wazne $wiadectwo kwalifikacji mechanika po§wiadczania obstugi statku
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powietrznego z uprawnieniami dotyczacymi motolotni jako calosci oraz wazne
orzeczenie lotniczo-lekarskie.

Motolotnia dwumiejscowa SP-MWBL:

Spadochron
skrzydto wozek | silnik $migto innego
przeznaczenia
Producent WAM ss.c. | Ultra Rotax Sport
Prop
model Libre 3 2T 5822V | Clasic 3 9
Nr seryjny Brak Brak | 4016551 | Brak g
danych 523
Data produkcji 1999 2000 1998 Brak é
danych 5
Obciazenie maksymalne 345 kg 380 kg - - Z
Maksymalna  predkos¢ | 130 km/h - - -
uzycia

Zaladowanie motolotni podczas startu:

Cigzar motolotni: 175 kg
Cigzar zalogi (pilot + pasazer) okoto 145 kg
Cigzar paliwa okoto 20 kg
Razem: okoto 340 kg
Maksymalny Cigzar Startowy: okoto 345 kg

Oszacowany cigzar rzeczywisty byt w granicach ci¢zaru dopuszczalnego
okreslonego przez producenta skrzydta. Biorac pod uwage, ze wypadek nastapil po
okoto 25 minutach lotu, to ze wzgledu na zuzycie paliwa, cigzar catkowity motolotni
byl mniejszy niz przy starcie i nie miat wptywu na zaistnienie wypadku.

W wyniku upadku motolotni na ziemi¢ zbiornik paliwa zostal rozerwany. Charakter
przetomu zlamanej lopaty $migta §wiadczy o tym, ze do momentu zderzenia silnik
motolotni pracowat.

W wyniku przeprowadzonych ogledzin stwierdzono, ze stan techniczny motolotni
SP-MWBL nie miat wptywu na zaistnienie i przebieg wypadku.

Wedlug oswiadczenia wiasciciela, dla tej motolotni nie byla wystawiona polisa
obowiazkowego ubezpieczenia w zakresie odpowiedzialnosci cywilne;.

Ostatnie dopuszczenie do lotéw wystawione 7 czerwca 2007 r., wazne do 6 czerwca,
2008 r. Dopuszczenie wykonane zostalo przez podmiot posiadajacy certyfikat
w zakresie obstugi motolotni wydany przez Urzad Lotnictwa Cywilnego. Mechanik,
ktéory wykonywal czynno$ci zwiazane z dopuszczeniem do wykonywania lotéw
posiadat odpowiednie i wazne S$wiadectwo kwalifikacji mechanika poswiadczania
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obstugi statku powietrznego z uprawnieniami dotyczacymi motolotni jako cato$ci oraz
wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie.

Analizujac btedne wpisy w protokétach przegladéw dotyczacych zespotéw motolotni
SP-MAXI i SP-MWBL, Komisja stwierdzita, ze wpisy te byly powieleniem zapiséw
w ksiazce motolotni dokonanych w latach poprzednich przez inne osoby, a nie
odwzorowaniem stanu faktycznego. Te bledy nie mialy wplywu na zaistnienie

wypadku.

1.7. Informacje meteorologiczne

W czasie zaistnienia wypadku, w rejonie lotniska Piastéw wial staby wiatr
potudniowy. Warunki meteorologiczne panujace na trasie przelotu oraz w rejonie
lotniska Piastéw byty odpowiednie do wykonywania lotéw motolotniowych i nie miaty
wplywu na przebieg i zaistnienie wypadku.

1.8. Pomoce nawigacyjne

Nie dotyczy.
1.9. Lacznosé

Motolotnie nie byly wyposazone w stacje radiotelefoniczne pracujace na
czestotliwosciach lotniczych. Piloci motolotni SP-MAXI i SP-MWBL w czasie lotu
prowadzili pomigdzy soba laczno$¢ radiotelefoniczna na czgstotliwosci innej niz
lotnicza.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Zderzenie nastapilo okoto 550 m na pdtnoc od péinocnej krawedzi lotniska Piastow
(EPRP). Motolotnia SP-MWBL spadta na ptaskie pole uprawne. Motolotnia SP-MAXI,
po zderzeniu kontynuowata lot 1 wyladowata na lotnisku Piastow. W czasie zaistnienia
wypadku w rejonie tego lotniska nie odbywaty si¢ loty innych statkéw powietrznych.

. MIBISEERNPAPKL

[
Miejsce wypadku zaznaczone na zdjeciu lotniczym lotniska Radom-Piastéw i jego okolicy.
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1.11. Rejestratory pokladowe

Motolotnie nie byty wyposazone w urzadzenia rejestrujace parametry lotu.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Motolotnia SP-MWBL po zderzeniu si¢ lewa krawgdzia natarcia skrzydta z oparciem
tylnego fotela motolotni SP-MAXI, przesung¢ta si¢ przed przodem motolotni SP-MAXI,
a nastgpnie spadta na ziemi¢ pionowo w ruchu autorotacyjnym w osi podtuznej.
Zderzenie wozka motolotni SP-MWBL z ziemia nastapito prawdopodobnie przodem,
z przechyleniem na prawa strong, pod do$¢ ostrym katem, zblizonym do 90°. W trakcie
prowadzenia akcji ratowniczej, wrak motolotni zostal przemieszczony.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne

a. Pilot motolotni SP-MAXI nie odnidst obrazen.

b. Pilot motolotni SP-MAXI nie byt pod wpltywem dziatania alkoholu.
Pilot i pasazerka motolotni SP-MWBL, w wyniku odniesionych podczas upadku
na ziemig obrazen poniesli $mier¢ na miejscu zdarzenia.

d. W wyniku przeprowadzonych badan nie stwierdzono zmian organicznych, ktére
mogtyby mie¢ wptyw na zachowanie pilota motolotni SP-MWBL.

e. Pilot motolotni SP-MWBL nie byl pod wptywem dziatania alkoholu.

1.14. Pozar
Nie nastapit.

1.15. Czynniki przezycia

a. Bezposrednio po upadku motolotni SP-MWBL na ziemig, przybyte na miejsce
zdarzenia osoby odwrdcity wrak motolotni w celu wydobycia 0s6b znajdujacych
si¢ na pokladzie 1 udzielenia im pomocy. Przybyty na miejsce lekarz pogotowia
ratunkowego stwierdzit zgon pilota 1 pasazerki motolotni.

b. Pilot motolotni SP-MWBL zajmowat przednie, a pasazerka tylne siedzenie
motolotni.

c. Piloti pasazerka motolotni SP-MWBL byli przypigci pasami bezpieczenstwa.

d. Motolotnia SP-MWBL nie byta wyposazona w spadochronowy system
ratowniczy.

e. Mozliwos¢ przezycia osob znajdujacych si¢ na poktadzie SP-MWBL istniataby,
gdyby ta motolotnia wyposazona byla w spadochronowy system ratowniczy,
a pilot uzylby go niezwtocznie po zderzeniu z druga motolotnia.

1.16. Badania i ekspertyzy

Przyjeto zeznania od pilota motolotni SP-MAXI i ojca pilota motolotni SP-MWBL,
ktoéry nie byl swiadkiem zdarzenia. Wykorzystano protokéty przeprowadzonych przez
Policj¢ przestuchan pilota motolotni SP-MAXI i bezposredniego $wiadka zdarzenia.
Wykonano szereg zdje¢ i dokonano ogledzin powypadkowych motolotni SP-MAXI
i SP-MWBL. Przeanalizowano dokumentacje pilotéw, dokumentacj¢ techniczna
motolotni i informacj¢ o warunkach meteorologicznych panujacych w czasie zaistnienia
wypadku. W badaniu wypadku wykorzystano film wykonany amatorska kamera video,
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na ktorej] przypadkowo zostalo zarejestrowane zderzenie motolotni. Wykonano
ekspertyze¢ w celu okreSlenia faktycznych kierunkéw ruchu 1 manewréw
wykonywanych przez motolotnie, ktére zostaty zarejestrowane na ww. filmie.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej

Wsp6lny lot dwéch motolotni SP-MAXI i SP-MWBL miat charakter rekreacyjny.
Pilot motolotni SP-MAXI leciat pierwszy, a pilot motolotni SP-MWBL leciat drugi.

Podczas kontroli dokumentacji technicznej motolotni SP-MAXI i SP-MWBL
stwierdzono nastgpujace nieprawidtowosci:

1. w protokdle przegladu wystawionego przez podmiot, ktéry dokonywat
dopuszczenie do lotéw motolotni SP-MWBL wpisano:

— maksymalne obciazenie 380 kg, podczas gdy to obciazenie okreslone przez
producenta, widniejace na tabliczce znamionowej skrzydia wynosito 345 kg.
Wedlug zeznan mechanika, ktéry dokonywal przegladu i dopuszczat ta
motolotni¢ do lotéw, wpis w protokdle przegladu zostat dokonany na
podstawie ograniczen umieszczonych w instrukcji. Faktycznie, w instrukcji
eksploatacji skrzydta typu Libre 3 przedstawionej przez mechanika widnieje
ograniczenie, ze maksymalna masa startowa wynosi 380 kg. Zdaniem
Komisji w przypadku réznic w zapisach pomiedzy instrukcja a tabliczka
znamionowa, do dokumentacji przegladéw powinny by¢ wpisywane
ograniczenia widniejace na tabliczkach znamionowych zespotéw motolotni.

— mylnie wpisano rok produkcji 1998, a powinno by¢ 1999.

2. W protokdle przegladu wystawionego przez podmiot, ktéry dokonywat
dopuszczenia do lotéw motolotni SP-MAXI, niewfasciwie wpisano:

— typ wozka: wpisano ,,Ultra”, a powinno by¢ ,,Pipistrel”;

— model wozka: wpisano ,,582”, a powinno by¢ ,,Spider”;

— maksymalne obciazenie: wpisano 380 kg, a zgodnie z instrukcja powinno
by¢ 400 kg.

3. Dla motolotni SP-MAXI i SP-MWBL nie byly prowadzone metryki zgodne
z obowiazujacym wzorem.

Powyzsze nieprawidtowosci nie miaty wpltywu na zaistnienie zdarzenia.

1.18. Informacje uzupelniajace

Z projektem raportu koncowego zapoznany zostat pilot motolotni SP-MAXI. Nie
wnidst on uwag odnos$nie okolicznosci i przyczyn wypadku.
1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan

Nie dotyczy.

2. ANALIZA

W analizie wykorzystano zebrane w trakcie prowadzenia badania materiaty,

a w szczegllnosci zeznania pilota motolotni SP-MAXI, zeznania naocznego $wiadka
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zdarzenia, $lady zderzenia na motolotni SP-MAXI i SP-MWBL oraz zapis z kamery
video.

Poziom wyszkolenia pilotéw byl r6zny. Pilot motolotni SP-MAXI loty na motolotni

wykonywatl od kilku lat i posiadal nalot ponad 250 godzin. Brat udzial w pokazach
lotniczych, w czasie ktérych wykonywat loty w szyku. Jego poziom wyszkolenia nalezy
oceni¢ jako wysoki. Pilot motolotni SP-MWBL byt zdecydowanie mniej doswiadczony.
Komisja uznata za prawdopodobne, ze od czasu uzyskania czeskiego dokumentu
uprawniajacego do wykonywania lotéw motolotnia — ,,Pilotni Prukaz” wylatat wigcej
niz 30 godzin i do czasu wypadku uzyskal nalot wigkszy niz 50 godzin, co w $wietle
przepisow obowigzujacych w Republice Czeskiej upowaznialo go do wykonywania
lotéw z pasazerem. Decyzj¢ pilotow o tym, ze pilot motolotni SP-MAXI posiadajacy
wigksze doswiadczenie leciat pierwszy i udzielal wskazowek pilotowi motolotni
SP-MWBL nalezy uzna¢ za uzasadniona.

Zeznania pilota motolotni SP-MAXI.

Wedtug pilota motolotni SP-MAXI w koncowym fragmencie lotu — w odleglosci

okoto 600 m od lotniska, motolotnia SP-MWBL leciata na tej samej, co on wysokosci,
tj. okoto 100 — 120 m i na godzinie ,,4” (z tylu po prawej stronie w stosunku do
kierunku lotu motolotni SP-MAXI), w odlegtosci okoto 20 — 30 m. Nastgpnie
skoncentrowal swoja uwage na przygotowaniu do ladowania ,,z prostej” na lotnisku
Piastow. Nie wykonywal manewréw i nie zmniejszal obrotow silnika. Po chwili
zauwazyl, ze motolotnia SP-MWBL jest w przechyle w lewo, a koncéwka skrzydta tej
motolotni znajduje si¢ w odleglosci okoto 5 m od niego. Pilot widziat tylko skrzydto,
nie widzial natomiast zatogi motolotni SP-MWBL. Nastepnie lewa koncéwka skrzydta
motolotni SP-MWBL uderzyta w tylne siedzenie motolotni SP-MAXI. Po zderzeniu,
motolotnia SP-MWBL zacz¢ta przemieszcza¢ si¢ w kierunku kabiny motolotni
SP-MAXI i do dotu. Motolotnia SP-MWBL przemiescita si¢ przed przodem motolotni
SP-MAXI i zaczeta spada¢ na ziemig.
Zeznania $wiadka.

Swiadek obserwowat zdarzenie sko$nie z prawej strony, zgodnie z kierunkiem lotu
motolotni i z odlegtosci w poziomie okoto 200 m, pod katem w pionie okoto 30 stopni.
Wedlug relacji naocznego $wiadka zdarzenia, dwie motolotnie lecialty w kierunku
lotniska. Jedna po lewej stronie, a druga po prawej. Jedna motolotnia leciata prosto
w kierunku lotniska, wzdluz lasu. Ta motolotnia byla po lewej stronie. Druga
motolotnia leciata z prawej strony i w kierunku pierwszej motolotni, skosem do lasu, tez
w kierunku lotniska. Zaczepily si¢ skrzydtami. Krétko obie leciaty obok siebie razem,
mogty przelecie¢ jakie¢ 5 m i po chwili jedna z tych motolotni odbita w prawo, a druga
zaczeta spada¢ w dot. Komisja ocenita zeznania swiadka jako wiarygodne.

Slady zderzenia.

W nastgpstwie zderzenia, po prawej stronie tylnego siedzenia motolotni SP-MAXI

powstaly niewielkie uszkodzenia. Siedzenie byto w kolorze czerwonym. Na koncéwce

RAPORT KONCOWY Strona 12 z 18



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motolotnia SP-MAXI i motolotnia SP-MWBL; 23 wrzesnia 2007 r.; Piastow k/Radomia

lewej krawedzi natarcia skrzydia motolotni SP-MWBL, podczas ogledzin
powypadkowych, ujawniony zostat czerwony §lad, ktéry wskazuje na to, ze wlasnie ta

czeScia skrzydta nastapito zderzenie z motolotnia SP-MAXI.

lnro,orr';é”-

Czerwone otarcia na koncoéwce lewej krawedzi natarcia motolotni SP-MWBL, powstate

w trakcie zderzenia z motolotnig SP-MAXI.

7. LA / \ -—
. ' N = c
-
¢ Slady zderzenia -

\

Widok prawej strony wozka motolotni SP-MAXI z widocznymi $ladami zderzenia
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Zblizenie sladow zderzenia na tylnym siedzeniu motolotni SP-MAXI

Zapis filmowy.

Zapis filmowy, na ktérym przypadkowo zarejestrowany zostatl koncowy fragment
lotu motolotni SP-MAXI i SP-MWBL wykonany zostal z terenu lotniska w Piastowie,
nieopodal hangaréw. Na podstawie zeznan pilota motolotni SP-MAXI, potwierdzonymi
sladami zdarzenia ustalono, ze motolotnia widziana po prawej stronie (patrzac od strony
lotniska) to SP-MAXI, a po lewej stronie to SP-MWBL. Motolotnie leciaty skosnie do
kierunku filmowania, z prawej strony do lewej. Zatem, na zarejestrowanym fragmencie
lotu, biorac pod uwage niewielki odcinek lotu, prgdko$¢ katowa motolotni lecacej po
prostej do lotniska powinna by¢ stala. Przeprowadzona specjalistyczna ekspertyza,
odnoszaca si¢ do poziomych sktadowych przemieszczania si¢ motolotni w ptaszczyznie
obrazu ukazuje, ze okoto 6 sekund przed wypadkiem predko$¢ katowa motolotni
SP-MAXI nieznacznie zwigkszyla si¢, co wskazuje na wykonanie korekty kursu
w prawo. Nastgpnie, az do zderzenia, predkos¢ katowa tej motolotni nie ulegata
zmianie, co oznacza, ze leciata prosto. Predkos$¢ katowa motolotni SP-MWBL na okoto
5 sekund przed wypadkiem zwigkszyta si¢, co oznacza, ze pilot wykonat korekte
kierunku lotu w prawo. Okoto 3 — 4 sekundy przed zderzeniem pregdkos¢ katowa
motolotni SP-MWBL znacznie zmniejszyta sig, co oznacza, ze skrecita w kierunku
kamery, czyli w lewo. Po zderzeniu motolotnia SP-MAXI kontynuowata lot torem
przebiegajacym w przyblizeniu do poprzedniego, natomiast motolotnia SP-MWBL
zmienita kierunek i zaczgla spadaé. Na jednej z klatek widoczne jest chwilowe
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powigkszenie wymiar6w motolotni, co nalezy tlumaczy¢ obrdceniem si¢ skrzydta
ptaszczyzna w strong kamery w trakcie lotu autorotacjnego w osi podtuzne;.
Ponizszy obraz ukazuje orientacyjne tory lotu motolotni, miejsce wypadku, miejsca
i katy obserwacji §wiadka i kamery. Nie uwzgledniono korekt kierunkéw lotu obu

motolotni w prawo wykonanych 5 - 6 sekund przed zderzeniem.
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Miejsce i elementy sytuacji wypadku zaznaczone na ortogonalnym zdjeciu lotniczym okolicy lotniska Radom-
Piastow. Kolorem zielonym zaznaczony kat obserwacji zdarzenia przez kamere na lotnisku, kolorem niebieskim -

kat obserwaciji zdarzenia przez $wiadka.
Wykorzystano zdjecie ze strony internetowej Gtéwnego Urzedu Geodezji i Kartografii: www.geoportal.pl

RAPORT KONCOWY Strona 15z 18




Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motolotnia SP-MAXI i motolotnia SP-MWBL; 23 wrzesnia 2007 r.; Piastow k/Radomia

Komisja odniosta si¢ rowniez do Opini nr H-L-4304/07 z przeprowadzonych badan
fotograficznych 1 zapisow  wizualnych ~ wykonanych ~w  Laboratorium
Kryminalistycznym KWP z/s w Radomiu. Stwierdzenie zawarte w opinii, 1z na
fragmencie zapisu filmowego, ,,ponizej sylwetek motolotni , widoczna jest przelatujqca
na duzej predkosci prawdopodobnie sylwetka latajqcego statku powietrznego
(samolotu)” nie zostalo potwierdzone. W rejonie lotniska w czasie wypadku nie
odbywat si¢ ruch innych statkéw powietrznych. Zdaniem Komisji, w omawianym
fragmencie filmu zarejestrowany zostal szybki przelot prawdopodobnie dwéch ptakow
(np. jaskotek), ktore przeleciaty w poprzek osi filmowania, w odlegtosci kilku lub

kilkunastu metréw od kamery.

Zeznania pilota motolotni SP-MAXI, zeznania naocznego $wiadka zdarzenia, $lady
na motolotniach powstate w wyniku zderzenia oraz material filmowy sa zbiezne
1 dowodza, ze krytycznym manewrem, ktory doprowadzil do zderzenia, byl zakregt

w lewo wykonany przez pilota motolotni SP-MWBL.

Lot wykonany 23 wrze$nia 2007 r. przez pilotéw motolotni SP-MAXI i SP-MWBL,
rozpatrywany byl réwniez w aspekcie stosowania przepisow ruchu lotniczego
zawartych w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych
technicznych przepiséw ruchu lotniczego z dnia 11 marca 2004 r. (Dz. nr 44, poz 414).
W pkt 3.2.1 — ,Zblizenie” znajduje si¢ nastgpujacy zapis: ,, Statek powietrzny nie
powinien zbliza¢ sie do innego statku powietrznego na takq odlegtosc, w ktorej mogtoby
grozi¢ niebezpieczenstwo kolizji”. Jak wynika z wcze$niej przytoczonych ustalen
Komisji, motolotnia SP-MWBL przed zderzeniem znajdowata si¢ w odlegtosci 20 — 30
m i na godzinie ,,4” wzgledem motolotni SP-MAXI, czyli znajdowata si¢ z tytu pod
katem okoto 60 stopni. Nastgpnie dystans pomig¢dzy motolotniami zmniejszat si¢ az do
zderzenia. Zatem motolotnia SP-MWBL byta statkiem powietrznym wyprzedzajacym,
a motolotnia SP-MAXI byta statkiem powietrznym wyprzedzanym. Zgodnie
z przytoczonym powyzej przepisem (pkt 3.2.2.4), ,,...statek powietrzny wyprzedzany ma
pierwszenstwo drogi, a dowddca statku powietrznego wyprzedzajqcego, niezaleznie od
tego, czy sie wznosi, czy zniza, czy tez wykonuje lot poziomy, powinien utrzymywac sie
z dala od statku wyprzedzanego, zmieniajqc kurs w prawo; Zadna nastepna zmiana we
wzajemnym potozeniu obu statkow nie zwalnia dowddcy statku powietrznego
wyprzedzajqcego od wymienionego obowiqzku, dopoki nie minie statku wyprzedzanego
i nie oddali sie od niego”. W zwiazku z powyzszym, obowiazek zachowania
bezpiecznej odleglosci zaréwno poziomej jak i pionowej ciazyt na pilocie motolotni
SP-MWBL.

Analizujac przebieg lotu, Komisja rozwazala mozliwe nastgpujace przyczyny

zmniejszenia separacji pomigdzy motolotniami:
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1. Kilku 1lub kilkunastosekundowe odwrécenie uwagi pilota motolotni
SP-MWBL nieznanym Komisji czynnikiem, w wyniku czego nie obserwowat
on poprzedzajacej go motolotni.

2. Nadmierne zblizenie si¢ do motolotni SP-MAXI, skutkiem niedostatecznego
wyczucia bezwladnosci pilotowanej przez siebie motolotni.

W trakcie prowadzonych badan Komisja nie zdotala potwierdzi¢, ani wykluczy¢
powyzszych hipotez. Nalezy jednak zauwazy¢, ze w czasie zblizania si¢ do drugiej
motolotni pilot powinien by¢ maksymalnie skoncentrowany i gotowy do wykonania

manewru w celu uniknigcia potencjalnej kolizji.

Podsumowujac, przyczyna wypadku bylo zmniejszenie przez pilota motolotni
SP-MWBL separacji, a nastgpnie wykonanie zakrgtu w lewo, co bezposrednio
doprowadzito do zderzenia z motolotnia SP-MAXI. Komisja nie ustalita racjonalnej
przyczyny zmniejszenia separacji, oraz wykonania zakrgtu w lewo przez pilota
motolotni SP-MWBL.

W trakcie badania wypadku Komisja doszta réwniez do wniosku, ze gdyby
motolotnia SP-MWBL wyposazona byta w spadochronowy system ratowniczy, to po
zderzeniu z druga motolotnia istniata mozliwo$¢ uruchomienia tego systemu

i zmniejszenia skutkéw wypadku.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

a) Pilot motolotni SP-MAXI posiadat swiadectwo kwalifikacji pilota motolotni.

b) Pilot motolotni SP-MWBL posiadat Pilotni Prukaz uprawniajacy do wykonywania
lotéw motolotnia.

¢) Motolotnia SP-MAXI posiadata wazne pozwolenie na wykonywanie lotow.

d) Dla motolotni SP-MAXI nie byla prowadzona metryka zgodna z obowiazujacym
wzorem.

e) Motolotnia SP-MWBL posiadata wazne pozwolenie na wykonywanie lotow.

f) Dla motolotni SP-MWBL nie byla prowadzona metryka zgodna z obowiazujacym
wzorem.

g) W protokole przegladu motolotni SP-MWBL wpisany byt cigzar maksymalny
380 kg, a ograniczenie okreslone przez producenta skrzydta wynosito 345 kg. Nie
miato to wptywu na zaistnienie wypadku

h) Motolotnia SP-MAXI byta zdatna do lotu. Jej sprawno$¢ techniczna, nie miata
wplywu na zaistnienie wypadku.

1) Motolotnia SP-MWBL byta zdatna do lotu. Jej stan techniczny przed kolizja, nie
mial wpltywu na zaistnienie wypadku.

j) Cigzar motolotni SP-MAXI nie przekraczat cigzaru maksymalnego.

k) Cigzar motolotni SP-MWBL nie przekraczat cigzaru maksymalnego.
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1) Pilot motolotni SP-MAXI nie posiadal waznego orzeczenia lotniczo-lekarskiego,
co nie mialo wplywu na zaistnienie wypadku.

m) Pilot motolotni SP-MWBL posiadal odpowiednie, wazne orzeczenie lotniczo-
lekarskie.

n) Pilot motolotni SP-MAXI nie byt pod wptywem dziatania alkoholu.

o) Pilot motolotni SP-MWBL nie byt pod wptywem dziatania alkoholu.

p) Warunki meteorologiczne nie mialy wptywu na zaistnienie zdarzenia.

q) Dopuszczenie do lotéw motolotni SP-MAXI i SP-MWBL przeprowadzone bylto
w ramach uprawnionego podmiotu, przez mechanika posiadajacego odpowiednie,
wazne uprawnienia.

r) Pilot motolotni SP-MWBL zmniejszyt separacj¢ wzglegdem motolotni SP-MAXI,
a nastgpnie wykonal niczym nieuzasadniony manewr zakr¢tu w lewo, ktory
doprowadzit do zderzenia.

3.2. Przyczyna wypadku
Przyczyna zaistnienia wypadku byto:
1. Niezachowanie przez pilota motolotni SP-MWBL bezpiecznej odlegtosci
wzgledem motolotni SP-MAXT;
2. Wykonanie przez pilota motolotni SP-MWBL zakrgtu w lewo, co

bezposrednio doprowadzito do zderzenia z motolotniag SP-MAXI.

Okolicznos$cia sprzyjajaca bylo niewielkie doswiadczenie lotnicze pilota motolotni
SP-MWBL.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami nie zaproponowata zalecen
profilaktycznych.

Komisja rekomenduje pilotom, aby ich motolotnie, szczegdlnie dwumiejscowe, jesli
jest to mozliwe przy uwzglednieniu ograniczen wynikajacych ze specyfiki konstrukcji
i innych istotnych uwarunkowan odnoszacych si¢ do danego egzemplarza, wyposazane
byly w spadochronowe systemy ratownicze.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

Tomasz Kuchciriski

Podpis nieczytelny
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