SPRAWOZDANIE KONCOWE

Warszawa.24.08.2007r.

DOTYCZACE INCYDENTU Nr 81/07 dnia 26.03.2007r.
Samolotu ATR 72-202 SP-LFD - EUROLOT S.A.

1 INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

Historia lotu

Lot rozkladowy Warszawa - Gdansk. Podczas kotowania zadzialata sygnalizacja
»Bleed leak” na ENG nol. Wykonano list¢ kontrolna — zawrécono na stanowisko

postojowe. Samolot przekazano stuzbom technicznym.

Obrazenia 0s6b — nie bylo

Uszkodzenia statku powietrznego — nie bylo.

Inne uszkodzenia — nie bylo

Informacje o sktadzie osobowym

Lot wykonano w skladzie zalogi 2/2 (kokpit/zatoga kabiny pasazerskiej)

Kapitan:
Data urodzenia | 02.02.1979
Rodzaj 1 numer PL- 00 -ATPL(A)-06
Licencis Data wydania 27.06.2006
Data waznosci 27.06.2011
Uprawnienia TR ATR 42/72
Data kontroli 01.12.2006
KWT Wazsne do 31.12.2007
KTP / proficiency Data kontroli 27.11.2006
Ok check Wazne do . 30.06.2007
LesifiElE Tine ihaek Data kontroli 27.07.2006
Wazne do 26.07.2007
Klasa / ogr. Kl1
Badania Data badania 27.06.2006
Wazne do 27.06.2007
Ogolny 2095 h
Na ATR 42/72 1080 h
. Ogolny 2.00h
Nalot W ostatnich 24 h Na ATR 42 2.00h
. : Ogolny 202 h
W ostatnich 90 dniach Na ATR 42/72 189 h
Zestawienie ostatnich 10 lotow przed incydentem
1 21.03.2007 EPWA-EPWR 1.05h
2 21.03.2007 EPWR-EPWA 1.05h
3 21.03.2007 EPWA-UKLL 1.20 h
4 21.03.2007 UKLL-EPWA 1.05h
5 22.03.2007 EPPO-EDDM 1.45h
6 22.03.2007 EDDM-EPPO 1.50 h
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7 23.03.2007 EPPO-EDDM 1.45h
8 23.03.2007 EDDM-EPPO 2.00h
9 26.03.2007 EPWA-EPRZ 1.00 h
10 26.03.2007 EPRZ-EPWA 1.00 h

1.6 Informacje o statku powietrznym — samolot sprawny, bez ograniczen MEL

1.7 Informacje meteorologiczne
Wiatr - 040°/4 kts
Chmury — nil
Zjawiska nil
Widzialnos¢ 10 km
Temperatura 10°C
QNH 1029

1.8  Pomoce nawigacyjne
Bez zastrzezen

1.9  Laczno$é — bez zastrzezen
1.10  Informacje o lotnisku — Warszawa EPWA
1.11  Rejestratory pokladowe — pracowaly prawidtowo.
1.12  Informacje o szczatkach i zderzeniu — nie dotyczy
1.13  Informacje medyczne i patologiczne — nie dotyczy
1.14  Pozar — nie bylo
1.15  Czynniki przezycia — nie dotyczy
1.16 Badania i ekspertyzy
Odebrano o$wiadczenie od kapitana. Sprawdzono dzienniki pokladowe,
przeanalizowano zapisy w dziennikach technicznych, sprawdzono karty zadaniowe.
1.17  Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej — nie dotyczy
1.18 Informacja uzupelniajaca — brak
1.19  Uzyteczne lub efektywne metody badania — nie bylo potrzeby stosowania
2 ANALIZA
System pneumatyczny samolotu ATR sklada si¢ z ukladu klimatyzacji / hermetyzacji oraz
ukladu odladzania. Na jego potrzeby dostarczane jest powietrze z silnikéw samolotu
(sprezarki niskiego i wysokiego cisnienia). Jeszcze wewnatrz gondoli silnikowej oba
kanaly (HP - high pressure i LP — low pressure) facza si¢ w jeden przewéd, ktéry
doprowadzony jest do ukladu klimatyzacji. Kanat goracego powietrza poprowadzony jest

pod ostong krawedzi natarcia plata srodkowego skrzydla, nastepnie schodzi w dét pod
zewngtrznym poszyciem kadhuba do przedniej cz¢sci ostony podwozia gléwnego. Tam
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Jest podlaczony do uktadu klimatyzacji. Kanat przebiegajacy w skrzydle jest chlodzony
przez nadmuch powietrza naptywajacego na skrzydto. Wentylacja jest mozliwa tylko
podczas lotu, producent nie przewidzial dodatkowego chtodzenia (wymuszony obieg
powietrza poprzez wentylator elektryczny). Nie ma rowniez systemu nadzorujacego
dzialanie wentylacji.

Wzdhuz drogi przewodu goracego powietrza rozmieszczonych jest szes¢ czujnikow
(nickel conductor) temperatury. Czujniki pracuja na zasadzie zmiany impedancji, ich
dzialanie okreslone jest jako niczalezne (przekroczenie progu alarmowego jest
wykrywane bez wzgledu na temperatur¢ pozostatych czg¢sci uktadu). Prog zadziatania
czujnikow jest okreslony na 124°+8° C. Po przekroczeniu temperatury:

- zapala si¢ LEAK na panelu obstugowym odbioru powietrza

- zamknigty zostaje zawor ,,bleed air shut off valve”

- zamknigty zostaje zawor HP

- zamknigty zawor laczacy systemy odbioru powietrza z lewego i prawego silnika
(crossfeed valve — tylko dla silnika numer 1)

Uklad podtaczony jest do centralnego systemu sygnalizacji usterek (CCAS — central crew
alerting system). Wystapienie BLEED LEAK powoduje zapalenie lampki CAUTION oraz
wygenerowanie dzwigku ,,single chime”

3 WNIOSKI KONCOWE
Przyczyna zdarzenia bylo uszkodzenie eksploatacyjne uszczelnienia kanalu goracego
powietrza. Po wymianie przeprowadzono probe silnika — prawidlowe dziatanie systemu
odbioru powietrza.
Postgpowanie zatogi — bez uwag.

4 ZALECENIA W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA
- Powiadomi¢ zatogi EuroLOT-u podczas najblizszych szkolen typu reccurent
- Powiadomiono producenta

Komisja Badania Incydentéw Lotniczych EuroLOT S.A w skladzie:
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