Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna F 150 L; SP-KAQ; 26.09.2008 r., lotnisko Piastéw k/Radomia (EPRP)

ALBUM ILUSTRACJI
z wypadku samolotu Cessna F 150 L; SP-KAO
26 wrzesnia 2008 r., lotnisko Piastow k/Radomia (EPRP)
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1 - Samolot Cessna F 150 L na zdjeciu wykonanym na lotnisku EPRP przed wypadkiem (po ladowaniu - przed startem).
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2 - Szkic sytuacyjny przebiegu startu naniesiony na zdjeciu satelitarnym lotniska w Piastowie (na podstawie informacji od pilota i wizji lokalnej).
Wspéirzedne miejsca wypadku wg GPS: N 51° 28’ 49.00” / E 021° 07’ 04.40".

OBROTY SILNIKA 2550 OBR/MIN (patrz fot.6) OBMM
odpowiadajace startowej predkosci obrotowej 1 - decyzja o przerwaniu startu na trawersie
ogranicznika konca pasa; wyrazne $lady
kot podwozia (jak na fot. 5);

/ 2 - niezupeine zmniejszenie obrotow silnika;
() / 3 - koniec niskiej trawy i rownego terenu; poczatek
nieréwnosci i kepki trawy o wys. 21+22 cm;
2 delikatne podbicie samolotu na ,,gérce”
i zsuniecie reki pilota z dzwigni obrotow silnika;
4 - zupetne zmniejszenie obrotow silnika;
poczatek terenu porosnigtego wysoka trawa
powyzej 30 cm (nieréwny, miekki, kopce kretow);
5 — przeskok samolotu nad gtebokim rowem
(o szerokosci i glebokosci ok. 1 m) oraz
przedostanie sie przez geste krzewy (ok. 3 m
wysokosci); zatrzymanie samolotu ok. 4 m
za rowem i $lad zarycia przodem kadtuba po
ztamaniu podwozia przedniego (patrz fot. 8 i 9);
Pas trawiasty DS 12/30 o réwnej nawierzchni
porosniety byt krétka, strzyzona trawa.
3 - Szczegotowy szkic miejsca wypadku z naniesionymi elementami sytuacyjnymi przebiegu startu.
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4 - Ogolny widok miejsca zdarzenia na zdjeciu wykonanym z lotu 5 — Slady kot podwozia na nawierzchni trawiastej lotniska poza
samolotu SP-KAO tuz przed ladowaniem na lotnisku EPRP; widok w DS 12/30 - odcinek migdzy koricem pasa ,,12” a krzewami porastajacymi
kierunku ladowania i startu. Wypadek wydarzyt si¢ podczas startu réw na koncu lotniska; widok w kierunku startu samolotu SP-KAO
z lotniska EPRP. (zdjecie wykonane dzien po wypadku).

6 — Widok z wnetrza kabiny samolotu SP-KAO podczas startu tuz przed 7 - Widok z kabiny samolotu SP-KAQ p padku (uderzeniu w krzewy
wypadkiem na lotnisku EPRP; w dolnej lewej cze$ci zdjecia widoczne  porastajace gleboki row na koncu lotniska EPRP); widoczne wskazanie
wskazania obrotéw silnika - 2550 obr/min i licznika motogodzin — 251,46 godz.  licznika motogodzin - 251,47 godz. (réznica 0,01 godz. wskazania z fot.6).

2 . i .
8 — Dobrze widoczne miejsce zarycia przedniej czesci kadtuba samolotu
po ztamaniu podwozia przedniego na powierzchni nieuzytku za krzewami  kadtuba samolotu po ztamaniu podwozia przedniego na powierzchni
porastajacymi gteboki réw na koricu lotniska; widok w kierunku przeciwnym  nieuzytku poza granicg lotniska.

do kierunku startu.
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7

10 - Ogodiny widok samolotu na miejscu wypadku - lewa strona; 11 - Ogélny widok samolotu na miejscu wypadku - prawa strona;
widoczne krzewy porastajace gteboki row na korcu lotniska. widoczne krzewy porastajace gteboki row na koncu lotniska.

12 - Ogélny widok samolotu od przodu na miejscu wypadku; widoczne 13 - Ogdlny widok samolotu od tytu na miejscu wypadku; widoczne
miejsce przejechania samolotu przez krzewy porastajace gieboki row. miejsce przejechania samolotu przez krzewy porastajace gteboki row.

nieuzytkowej czesci lotniska EPRP.

15 - Uszkodzona krawedz natarcia prawej koficowki skrzydta samolotu.

i przedniej goleni podwozia.
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18 - Uszkodzona koricowka prawego skrzydta samolotu - zblizenie.

- s’

28 - Spod kadtuba; uszkodzona prze ﬁia golen podwozia samolotu

- Widok z lewej strony po zdjeciu dolnej i gérnej maski silnika; widoczne
(uszkodzenia elementow sterowania goleni, nozyce, ttumik drgan).  uszkodzenia podwozia przedniego, topaty $migta i konstrukcji foza silnika.
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30 + 33 - Widok tablicy przyrzadéw z kabiny samolotu SP-KAO po wypadku; widoczny obrotowy hamulec cierny dzwigni obrotow silnika oraz
potozenie wskaznika trymera steru wysokosci.

WING
FLAPS — o Rl
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34 - Na stupku brak WIdocznego 35 - Tabliczka znamionowa silnika Rolls-Royce O- 200 A
polozenia wskaznika wychylenia klap.

36 - Tabliczka znamionowa platowca.

Foto: pilot, podrézny, PKBWL.
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