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. The sole objective of the investigation of an accident or
incident shall be the prevention of accident and incident. It is
not the purpose of this activity to apportion blame or liability”
Annex 13 ICAO

PODSTAWOWE INFORMACJE
Godzina zdarzenia:

Charakter zdarzenia:
Zbyt duza predkosc znizania UTA723
doprowadzito do wyzwolenia TCAS RA u
DLH3184.

Data zdarzenia: Miejsce zdarzenia:

2008-05-06 09:46 UTC Najblizszy punkt TRZ

ZEBRANE MATERIALY

Odtworzono zobrazowanie radarowe prezentowane na stanowisku KRL ACC GAT Sektor T.
Wykonano zrzuty z zobrazowania.

FAKTY

DLH 3184, A 320 wykonywal lot z EDDF do UUDD na FL 350.

UTA 723, T 154 wykonywal lot z USTR do EDDM poczatkowo na FL 380. O godz. 09.43.57 UTA 723 rozpoczat
znizanie do FL 360.

O godz. 09.44.40 UTA 723 przecinat FL 368 kiedy zalaczy! si¢ na wskazniku KRL ACC GAT sygnat CAW.

UTA 723 przy dochodzeniu do FL 360 utrzymywat przez 17 sekund FL 363 aby wyréwnac lot na FL 361.

Oba statki powietrzna mingly si¢ w sposob prawidlowy. Zalogi byly poinformowane o sytuacji ruchowe;j.

USTALENIA

UTA723 w wyniku niezachowania wiasciwej predkoéci znizania (1900 ft/min) na dystansie ostatnich 1000 ft przy
dochodzeniu do nakazanego przez KRL ACC GAT f1 360, doprowadzilo do tego, Ze na pokladzie DLH3184 zadzialat
poktadowy system TCAS RA. Zaloga DLH3184 poinformowala o RA ale nie zmienita nakazanego poziomu lotu.

KWALIFIKACJA ZDARZENIA
Klasyfikacja Dzialu ATM/CNS okresla, Ze zdarzenie bylo incydentem w ruchu lotniczym.

Polegalo na potencjalnym zagroZeniu niebezpiecznym zblizeniem.

Nie stwierdzono bledéw w pracy ATM.

Na podstawie przepiséw ,,ESARR 2 Skiadanie meldunkéw oraz rozpatrywanie nieprawidtowosci w ruchu lotniczym™
(Dz. Urz. ULC Nr 5, poz. 27).

UWAGA: w przypadku zakwalifikowania zdarzenia jako incydent w ruchu lotniczym nalezy wypei¢ punkt VI.
DANE O FAKTACH / POZIOMIE ZAGROZENIA / PRZYCZYNACH (zgodnie z ESARR 2)

1. Fakty: Liczba stat. | Czy braly udzial Czy braly Czy braly udzial Kk Liczba rannych | Liczba
pOW. uczest. pojazdy? udziat osoby? zwierzgta? Organy ATS zdarzeni | % _skutktem powaznie
w zdarzeniu Tak  Nie Tak  Nie Tak  Nie $miertelnym | rannych

2 O X O O K ACC 05 Nie dotyczy
Dane dotyczace poszczegdlnych statkdw powietrznych
Rodzaj informacji Statek pow. 1 (rejs DLH3184) | Statek pow. 2 (rejs UTA723)
Uszkodzenia statku powietrznego Nie dotyczy
Typ statku powietrznego A320 Ti154
Rodzaj wykonywanego lotu Rozkladowy Rozkladowy
Rodzaj lotu (GAT, OAT) GAT GAT
Faza lotu (od kolowania do ladowania) | Lot trasowy Lot trasowy
Przepisy wykonywania low (VFR, IFR) | IFR IFR
Rodzaj zapewnianej sluzby ATM ACC KRL Sektor T ACC KRL Sektor T
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2. Poziom
zagrozenia:

Klasa przestrzeni powietrznej

Inne rodzaje przestrzeni (D, P, R)

Rodzaj zgloszenia (Airprox, Acas, inne)

Rodzaj systemu monitorujacego

Waga zagrozenia: kod: C3
def.: Znaczacy incydent.

Czestotliwos$é wystepowania: kod: 1

def.: bardzo czegsto.

Uwaga: otworz plik
kalkulator.xls dostepny na
sInspekcja-c125”:\
ABIK_ogolny\
Kalkulatory.

UWAGA: w przypadku zakwalifikowania zdarzenia jako niebezpieczne zblizenie (patrz punkt V)
zgodnie z pkt. Xxx xxx PL-4444 nalezy okreéli¢ stopien ryzyka niebezpiecznego zblizenia.

[ - ryzyko kolizji

[] - bezpieczenstwo
nie zapewnione

[J - brak ryzyka kolizji [] - zagrozenia nie

okreslono

3. Udzial elem. [J - bezposredni [ - posredni X - bez wptywu ATM**
naziemnego T
syst. ATM: *) w sytuacji gdy element naziemny systemu ATM nie mial wplywu na zdarzenie

4. Przyczyny Kategoria Rodzaj

Inne Zaloga a/c UTA 723
VII. PROPOZYCJE WNIOSKOW

Tres§é wniosku

1. Zwr6cenie uwagi operatorowi linii UTA o konieczno$ci wprowadzenia, jesli takich brak lub stosowania si¢ do
standardowych operacji dotyczacych predkosci nie wigkszej jak 1000 ft/min w trakcie znizania lub nabierania

wysokosci do nakazanego przez stuzby ATC poziomu lotu.



