RAPORT WSTEPNY O WYPADKU (POWAZNYM INCYDENCIE) LOTNICZYM

(Zawiera jedynie wstepna informacje o zdarzeniu lotniczym)

| - OKRESLENIE ZDARZENIA

INFORMACJA O ZDARZENIU

Nr akt sprawy
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MIEJSCE ZDARZENIA

Panstwo / rejon zdarzenia POLSKA / rejon Elblaga

Miejscowos¢, X — w poblizu / wspétrzedne geograficzne (w stopniach i minutach)

KADYNY N 54° 17’ 36,16”; E 19° 30’ 50,72”;

CZAS ZDARZENIA

Data zdarzenia

[2fofoe| [ofs| [z]o]

Rok Miesiac Dzien
Czas lokalny zdarzenia
114 ] |4 15 |
Godz. Min.

(4]

TATEK POWIETRZNY

Producent SP
Skrzydto paralotni: SWING FLUGSPORTGERATE GmbH; Wézek motoparalotni: wlasciciel - konstrukcja amatorska

Typ SP
Skrzydto paralotni: POWERPLAY STING 250; Wo6zek motoparalotni: bez nazwy; Uprzaz: PARAMOTOR

Znaki rejestracyjne SP

nlrfd[ | | [ |
Panstwo rejestracji SP
Nie dotyczy
Nazwa uzytkownika SP
PRYWATNY

Il - PRZEBIEG LOTU

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Rodzaj lotu
1. [ pasazerski 2. [ cargo 3. [ pasaz./cargo
4. [] przebazowanie 5. [] szkolny / kontrolny 6. [ inny
7. [ nieznany
S [ lot regularny N [ Iot nieregularny Z [ nieznany

D [ lot krajowy I [ tot miedzynarodowy Z [ nieznany




LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA

Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy

10. [] z instruktorem 11. [] samodzielny 12. [] kontrolny
1Y. [ inny

Niehandlowy

20. [] w celach wiasnych 21. [ stuzbowy 22.[] rzadowy
23. [] specjalny 24. [] nad otwartym morzem 2Y.[] inny

2Z. [] nieznany

Handlowy

30. [ lot agro 31. [] lot gasniczy 32. [ lot obserwacyjny
33. [ lot reklamowy 34. [] z tadunkiem podwiesz. 35.[] lot sanitarny

36. [] transport drewna 37.[] nad otwartym morzem 3Y [X inny

Loty rézne

40. [] lot badawczy 41.[] nielegalny 42. [] przebazowanie
43. [] lot poszukiwawczy 44.[] pokazowy / sportowy  45. [] akwizyc./ pokaz.
4Y. [ inny 4Z.[] nieznany

Rodzaj uzytkownika

1. [ aeroklub / szkofa lotn. 2.[] spotka 3. [ przeds. Panstw.
4. [ uzytk. Prywatny 5. [[] sprzedaz / wynajem Y. [ inny
Z. [1 nieznany

TRASA LOTU

Ostatni punkt odlotu
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Nazwa miejscowos$ci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [X taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Planowany punkt docelowy

lklalpfyInfy | | | I I T L1 PP 1111
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [X taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktorej zaistniato zdarzenie

Dtugotrwatos¢ lotu

lolo]| [ol4]
DO DNIA RAPORTU WSTEPNEGO NIE USTALONO [ zdarzenie zaistniato na ziemi

Il - OBRAZENIA CIALA

Zatoga Smiertelne Powazne Nieznaczne Nie byto Nieznane

Pasazerowie

-

Osoby postronne

Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu




IV — USZKODZENIA

Uszkodzenia statku powietrznego

D [] zniszczony =~ S X powaznie uszkodzony ~ M [ nieznacznie uszkodzony N [ nie byto ~ Z [ nie ustalono

V — INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogodlna sytuacja meteorologiczna
1X VMC 2] IMC Z [ nie ustalono

Warunki oswietlenia
10 swit 2 X oswietlenie dzienne 3 [ zmierzch

4[] noc ksigzycowa 5[] noc ciemna Z [] nie ustalono

KOLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

KOLEJNOSC ZDARZEN: ETAP LOTU:

START; POCZATEK WZNOSZENIA;
WZNOSZENIE DO WYSOKOSCI OKOLO 15-25M:
WYKONANIE PIERWSZEGO ZAKRETU O
OKOLO 90° W PRAWO;

ROZPOCZECIE DRUGIEGO ZAKRETU W
PRAWO;

PODWINIECIE KRAWEDZI NATARCIA (,FRONT
STALL?);

ZDERZENIE Z ZIEMIA




CZESC OPISOWA:

W ramach imprezy integracyjnej przeprowadzanej dla pracownikow pewnej firmy, przez firme specjalizujgcq sie
W organizacji imprez zawierajgcych zajecia z tzw. elementami sportéw ekstremalnych, wykonywane byty miedzy innymi
loty na paralotniach. Uczestnicy jako pasazerowie paralotni z napedem i motoparalotni odbywali okoto 10-15 minutowe
loty.

Wybrane przez pilotow miejsce startow i ladowan miescito sie na terenie przylegajacym do miejscowosci Kadyny,
usytuowanym na skarpie (wzgérze morenowe), otoczone drzewami o wysokosci od 5 do 20m, na terenie Parku
Krajobrazowego ,Wysoczyzna Elblgska”. Zgodnie z zeznaniami pilotow wiat wiatr z p6tnocy i pétnocnego-wschodu
z predkoscig 2-4 m/s. Loty rozpoczely sie okoto godziny 11.00. Okoto godziny 12.00 pilot paralotni z napedem, ze
wzgledu na, jak to okre$lit: ,zwiekszajgce sie ,duszenia™, poinformowat pilota motoparalotni, iz przerywa wykonywanie
lotow. Pilot motoparalotni kontynuowat dalej loty z pasazerami. Okoto godziny 14.30 nastapit start do kolejnego lotu
z pasazerem na motoparalotni. Po pierwszym nieudanym starcie, nastgpita kolejna proba. Motoparalotnia oderwata sie
i zaczeta nabiera¢ wysokosci, jednak z duzymi trudno$ciami. Gdy byta na wysoko$ci 5-8m ponad drzewami zaczeta
wykonywac zakret w prawo, nastepnie leciata przez chwile po prostej. Nadal nie byto wyraznego naboru wysokoSci.
Pilot wykonat kolejny zakret w prawo, kierujgc sie juz w strone miejsca startu. W chwili wykonywania drugiego zakretu
nastgpito gwattowne podwiniecie krawedzi natarcia skrzydta (frontsztal), a nastepnie gwaftowna utrata wysokoSci
i zderzenie z ziemig. Wedtug relacji pilota paralotni z napedem obserwujgcego zdarzenie po frontsztalu, nastgpito
ztozenie skrzydfa: koncowki skrzydta zblizyty sie do siebie wyprzedzajgc i zamykajgc krawedz natarcia (tzw. motyl),
a nastepnie gwattownie rozdzielity sie i wycofaty, w tym samym momencie wézek motoparalotni zderzyt sie z ziemig.
Pilot i pasazer doznali ciezkich obrazen ciata i zostali przetransportowani do szpitala.

Zgodnie z oznaczeniami na skrzydle zalecana masa startowa powinna miescic sie w granicach 105-170 kg.

Na mase startowg sktadaty sie: ciezar pilota ok. 75 kg; ciezar pasazera ok. 100 kg; ciezar wozka ok. 80 kg, paliwo ok.
4 kg, skrzydto ok. 7 kg, tgcznie 266 kg.

Motoparalotnia nie byta wyposazona w spadochronowy system ratowniczy.
W trakcie zbierania informacji o okoliczno$ciach zdarzenia ustalono, iz:

- pilot motoparalotni nie posiadat $wiadectwa kwalifikacji i zadnych uprawnien do wykonywania lotow na motoparalotni,
w tym réwniez do wykonywania lotéw z pasazerem;

- dla motoparalotni nie wystawiona byta karta paralotni wymagana w przypadku wykonywania lotéw z pasazerem;

- wozek motoparalotni byt konstrukcjg amatorska i nie byt budowany pod nadzorem Prezesa ULC nie wydano dla niego
takze orzeczenia zdatno$ci lub innego krajowego Iub zagranicznego dokumentu potwierdzajgcego przejscie
wymaganych prob pozwalajgcych na dopuszczenie do lotu;

- zgodnie z zeznaniami firma organizujgca impreze nie dokonywata sprawdzenia czy osoby podejmujace loty
z pasazerami posiadajq jakiekolwiek uprawnienia lotnicze oraz certyfikaty niezbedne do prowadzenia takiej dziatalnoSci;
- pilot nie posiadat wymaganego do wykonywania lotéw na motoparalotni ubezpieczenia OC;

Za najbardziej prawdopodobng przyczyne zaistnienia wypadku nalezy bra¢ pod uwage wykonywanie lotow w trudnych
miejscowo warunkach terenowo-meteorologicznych, oraz kontynuowanie lotow z pasazerami mimo duzej aktywnoSci
termicznej potaczonej z lokalnymi, gwattownymi, pionowymi ruchami powietrza. Nie wykluczone, ze mogfo byc¢ to
spowodowane brakiem wystarczajgcego przygotowania teoretycznego pilota, ktéry nie przewidziat w jaki sposob
uksztaftowanie terenu, rodzaj i usytuowanie pola wzlotéw, aktualny kierunek i predko$¢ wiatru, rozmieszczenie
przeszkod i stan rownowagi atmosfery, wplywaja (w tym przypadku niekorzystnie) na: warunki lotu oraz zachowania
paralotnii, a takze mozliwo$¢ kontrolowania przebiegu lotu. Na obecnym etapie badania nie znane sq inne przyczyny
(motywy?), ktore spowodowaty, ze pilot nie zaprzestat lotow, korzystajgc z przyktadu drugiego pilota.

Gwaftownos$¢ ruchow powietrza podczas zdarzenia zdaje sie by¢ potwierdzona faktem wystapienia tak duzego
podwiniecia czofowego paralotni (az do wystagpienia "motyla”), mimo ze skrzydto byto znacznie przecigzone. Zazwyczaj
wykonywanie lotu juz tylko w gérnym zakresie obcigzenia powierzchni daje zauwazalng zwiekszong odporno$¢ na
wystepowanie podwiniec. Zakres obcigzenn powierzchni nosnej wynikajgcy z danych producenta zawiera sie
w granicach 3,5 - 5, 7kg/m?, natomiast w tym locie wynosito ono ok. 9 kg/m?, czyli o ponad 50 % wiecej, powodujac m in.
duzo wieksze ci$nienie wewngtrz skrzydta, co jednak, najprawdopodobniej w kontakcie z gwattownym pradem
zstepujgcym, nie zabezpieczyto wtasciwego ksztattu ptata nosnego.

Ze wzgledu na nie zgtoszenie budowy woézka motoparalotni Prezesowi ULC, a w konsekwencji brak nadzoru nad jego
budowg nie byto mozliwe przebadanie i okreSlenie wplywu zastosowanej konstrukcji na rodzaj obrazen pasazera
i pilota.

WYDANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE: Nie wydano zalecen profilaktycznych.

PROPONOWANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE: ZE WZGLEDU NA OKOLICZNOSCI WYKONYWANIA LOTU
Z PASAZEREM — PILOT BEZ UPRAWNIEN A DLA MOTOPARALOTNI NIE WYDANO WYMAGANEJ PRZEPISAMI
KARTY PARALOTNI — NIE PROPONUJE SIE ZALECEN PROFILAKTYCZNYCH.

PIECZATKA I PODPIS KIERUJACEGO

ZESPOLEM BADAWCZYM




