INFORMACJA O ZDARZENIU

RAPORT WSTEPNY O WYPADKU (POWAZNYM INCYDENCIE) LOTNICZYM
(Zawiera jedynie wstepna informacje o zdarzeniu lotniczym, przekazywana nie pozniej niz jeden miesiac po
zdarzen,iu fax - 225207354)
| - OKRESLENIE ZDARZENIA

Nr akt sprawy

15111512[-13671-12]0lol8Ir| [ [ | |

MIEJSCE ZDARZENIA

Panstwo / rejon zdarzenia POLSKA, WARSZAWA-Lotnisko Babice (EPBC)

Warszawa Babice (EPBC)

Miejscowosé, X — w poblizu / wspétrzedne geograficzne (w stopniach i minutach)

20°54 25,987

52°16 09,06
N ; E

(2]

ZAS ZDARZENIA

Data zdarzenia

[2fo]o]e |

Rok

Lo |

Miesiac

AN

Dzien

Czas lokalny zdarzenia

1 18]
Godz.

[3 10 ]
Min.

(7]

TATEK POWIETRZNY

Producent SP
CESSNA AIRCRAFT Co.
USA

Typ SP

Cessna 172 M

Znaki rejestracyjne SP

s [P|- [FIGIF]| |

Panstwo rejestracji SP
POLSKA

Nazwa uzytkownika SP
»RUNWAY” Sp. z 0.0.

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Il - PRZEBIEG LOTU

Rodzaj lotu
1. [ pasazerski 2. [ cargo 3. [ pasaz./cargo
4. [] przebazowanie 5. [ szkolny / kontrolny 6. [1inny
7. [ nieznany
S [ lot regularny N [ lot nieregularny Z [ nieznany
D [ lot krajowy I [1 lot miedzynarodowy Z [ nieznany
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LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA
Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy

10. [] z instruktorem 11. X] samodzielny 12. [] kontrolny
1Y. [ inny

Niehandlowy

20. [1 w celach wtasnych 21. [] stuzbowy 22. [] rzadowy
23. [ specjalny 24. [] nad otwartym morzem 2Y.[]inny

2Z. [1 nieznany

Handlowy

30. [] lot agro 31. [1 lot gasniczy 32. [] lot obserwacyjny
33. [ lot reklamowy 34. [] z tadunkiem podwiesz. 35. [] lot sanitarny

36. [] transport drewna 37. [1 nad otwartym morzem 3Y [] inny

Loty r6zne

40. [] lot badawczy 41. [ nielegalny 42. [] przebazowanie
43. [] lot poszukiwawczy 44.[] pokazowy / sportowy  45. [] akwizyc./ pokaz.
4Y. [ inny 4Z. [ nieznany

Rodzaj uzytkownika

1. [X] aeroklub / szkota lotn. 2. [] spétka 3. [] przeds. Panstw.
4. [] uzytk. Prywatny 5. [] sprzedaz / wynajem Y. [ inny
Z. [ nieznany

TRASA LOTU

Ostatni punkt odlotu

[Llo|TIn[i[s|k|o| [w|a|r|s|z|a|lw|a|-|B|AlBlI|c|E| |[E|P[B]C] |
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [X taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktdrej zaistniato zdarzenie

Planowany punkt docelowy

[Llo|T[n|s|k|o| |wlalr[s|z|a|w]|a|-[BlalB]i [c|E] |
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [X taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktdrej zaistniato zdarzenie

Diugotrwatos¢ lotu

[1lo]

DO DNIA RAPORTU WSTEPNEGO NIE USTALONO [] zdarzenie zaistniato na ziemi

Il - OBRAZENIA CIALA

Zaloga Smiertelne Powazne Nieznaczne Nie byto Nieznane

I e A 6 I A

Pasazerowie

Osoby postronne

Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu
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IV - USZKODZENIA

Uszkodzenia statku powietrznego

D[ zniszczony S X powaznie uszkodzony

M [ nieznacznie uszkodzony

N [ nie byto  Z [ nie ustalono

V — INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogolna sytuacja meteorologiczna
1 X1 vMC

2[IMC

Z [ nie ustalono

Warunki oswietlenia
1 [ $wit

4 [] noc ksiezycowa

2 [X oswietlenie dzienne

5[] noc ciemna

3 [] zmierzch

Z [] nie ustalono

KOLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

WYDARZENIA:
START DO SAMODZIELNEGO LOTU PO KREGU O
GODZ.18.20 (LMT),

WYROWNANIE NAD PROGIEM PASA,
WYPUCHNIECIE Z PRAWIE ROWNOCZESNYM
DODANIEM OBROTOW SILNIKA,

JEDNOCZESNE ZWALENIE SIE SAMOLOTU NA
LEWA | PRZEDNIA GOLEN PODWOZIA,
PODPARCIE SIE LEWYM SKRZYDLEM,

ODBICIE SIE SAMOLOTU | PRREMIESZCZENIE SIE
DO PRZODU 111,7M Z JEDNOCZESNA UTRATA
KIERUNKU W LEWO 030° WZGLEDEM OSI PASA,
ZWALENIE SIE SAMOLOTU NA SILNIK | SMIGLO,
WYKONANIE DZIEWIEC PELNYCH OBROTOW
SMIGLEM PO BETONIE PASA (18 SEKWENCJI
SMIGELA NA PASIE),

ZATRZYMANIE SAMOLOTU, WYLACZENIE SILNIKA,
OPUSZCZENIE SAMOLOTU PRZEZ PILOTA.

ETAP LOTU:
SAMODZIELNY LOT PO KREGU:
- WYROWNANIE, WYTRZYMANIE.
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CZESC OPISOWA: Opis nie powinien zawieraé wiecej niz 200 stéw i przedstawiaé informacje w nastepujacej kolejnosci:
1)  Krétki opis zdarzenia, z uwzglednieniem sytuaciji nagtych i znaczacych informaciji;

2) Dodatkowe uwagi, z uwzglednieniem szczeg6towiej informacji dot. przedmiotéw, kitére zostaty
zamieszczone pod nagtéwkiem ,inne”.

3) Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa lub podjete dziatania naprawcze lub takie, ktére sa brane
pod uwage.

Uwaga: Zalecane jest wypetnianie literami drukowanymi lub na komputerze

W dniu 19 czerwca 2008 r. w Osrodku Szkolenia Lotniczego (FTO/TRTO-RWY)
-,RUNWAY” majacego swa siedzibe na lotnisku Warszawa-Babice (EPBC) odbywaty sie loty.
Zgodnie z tablicg planowa lotéw na w/w dzien uczen- pilot lat 43 miat wykonaé¢ wg. programu
szkolenia lotniczego do licencji pilota samolotowego turystycznego PPL(A) nastepujace loty:
(zadanie | ¢w.9); loty sprawdzajace po kregu oraz (zadanie | ¢w. 9) 10 lotéw samodzielnych
po kregu. Po zapoznaniu z planem lotéw ucznia-pilota przez instruktora okoto godziny 17.30
udano sie na stoisko w rejonie wiezy gdzie uczen-pilot pod nadzorem instruktora wykonat
wszystkie czynnosci zwigzane z przegladem i przygotowaniem samolotu do lotu. W tym
dniu byt w uzyciu pas ,,10-beton”, a kierowanie lotami odbywato sie z kwadratu Aeroklubu
Warszawskiego w rejonie hangaru nr 11 gdzie catoscig lotow kierowat kierujacy lotami z w/w
Aeroklubu. W locie sprawdzajacym poprzedzajacym loty samodzielne pilot instruktor nie
zgtosit w stosunku do ucznia pilota zadnych uwag. Po wyladowaniu pilot instruktor udat sie
do kwadratu gdzie bedac przy kierujgcym lotami miat obserwowa¢ samodzielne loty po
kregu ucznia pilota, ktéry pokotowat do startu z kursem ,10” z pasa betonowego. Start
ucznia pilota nastgpit o godzinie 18.20. Start i budowa kregu do wysokosci wyroéwnania wg.
oswiadczenia pilota nie budzity zadnych zastrzezen. Bedac nad progiem pasa samolot
,wypucht” okoto 2-3 m, na co uczen pilot zareagowat zwiekszeniem obrotéw silnika. Niemal
w tym samym momencie samolot przepadt na lewa i przednig golen podwozia podpierajac
sie 0 pas lewym skrzydtem. W nastepstwie uderzenia nastapito odbicie sie samolotu od pasa
z jednoczesng utratg kierunku w lewo na koncu dobiegu o 30° wzgledem osi pasa. Po
przemieszczeniu sie na odlegtos¢ 111,7 m nastgpito ,zwalenie” sie samolotu na silnik i
smigto. Pilot instruktor obserwujacy lagdowanie ucznia podat komende do kierujgcego lotami
na zatrzymanie samolotu, co ten niezwtocznie uczynit. Samolot przemiescit sie jeszcze do
przodu wykonujgc dziewie¢ petnych obrotéw $migtem po betonie (18 cie¢ pozostawionych
na pasie na odcinku 7,5 m) i zatrzymat sie. Pilot wylgczyt silnik, a po podjechaniu
samochodu do samolotu kierowca w/w pojazdu wytaczyt kran paliwa, iskrowniki i zasilanie
elektryczne. Komisja badajac zdarzenie stwierdzita, ze kwadrat z kierujgcym lotami znajduje
sie na wysokosci hangaru nr 11 co w konsekwencji oznacza, iz jest on przesuniety okoto 300
m od miejsca przyziemienia i 200 m od osi pasa, co powoduje, ze moment wyréwnania i
przyziemienia obserwuje sie pod duzym katem i trudno oceni¢ predko$s¢ samolotu
podchodzacego do ladowania.

Pilot nie doznat zadnych obrazen i opuscit samolot o wiasnych sitach.

WYDANE ZALECENIA BEZPIECZENSTWA

Nie wydano zalecenh.

PIECZATKA I PODPIS KIERUJACEGO ZESPOLEM BADAWCZYM

mgr inz. pil. Andrzej PUSSAK
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