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  MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY 
Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotniczych 

 

 

 

 
Dot. zdarzenia nr: 484/08 

 

UCHWAŁA 
 

 
Państwowej Komisji Badania Wypadków Lotniczych w składzie: 

 

Przewodniczący posiedzenia 
Z-ca Przewodniczącego Komisji: 

 
Członkowie Komisji: 

 
mgr inż. pil. dośw. Andrzej PUSSAK 

 
mgr inż. Jacek JAWORSKI 

mgr inż. pil. dośw. Jerzy KĘDZIERSKI 

mgr Tomasz KUCHCIŃSKI 
inż. Tomasz MAKOWSKI 

mgr inż. pil. Ryszard RUTKOWSKI 
 

 

    Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 03 sierpnia 2011 roku, przedstawionych przez Zakładową 

Komisję Badania Zdarzeń Lotniczych firmy Silvair Sp. z o. o. wyników prowadzonego badania 

zdarzenia lotniczego samolotu PA-28 Arrow o znakach rozpoznawczych, SP-FPD, które wydarzyło 

się w dniu 23 lipca 2008 r., na lotnisku Szymany EPSY oraz informacji pozyskanych przez 

PKBWL, działając na podstawie ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., 

Nr 100, poz. 696 z zm.), Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotniczych uznaje, iż: 

Prawdopodobnymi przyczynami wypadku były: 

- Niezidentyfikowana przez pilota awaria zasilania elektrycznego samolotu, co 

spowodowało brak napędu pompy instalacji hydraulicznej podwozia a tym samym brak 

możliwości jego wypuszczenia w trybie normalnym; 

- Niewłaściwe wykonanie procedury wypuszczenia podwozia w trybie awaryjnym  

w wyniku, czego nastąpiło lądowanie ze schowanym podwoziem.   

A także akceptuje zastosowane środki profilaktyczne i ponadto: 

     - Szczegółowe zapoznanie się przez pilotów instruktorów i kadrę techniczną Ośrodka ze 

zdarzeniem oraz okresowe sprawdzanie, co 50 godzin mechanizmu awaryjnego wypuszczania 

podwozia. 

      - Objaśniać i demonstrować działanie mechanizmów awaryjnego wypuszczania podwozia  

w tym typie samolotu przez instruktorów praktycznego szkolenia w trakcie szkolenia pilotów. 
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KOMENTARZ: 

       Komisja zwraca uwagę, że podjęcie decyzji lądowania ze schowanym podwoziem na 

betonowej drodze startowej, szczególnie z pracującym silnikiem, zamiast na nawierzchni trawiastej 

stanowiło zagrożenie i zwiększyło zakres uszkodzeń statku powietrznego. 

 

 

 

 

Podpisy komisji 

Z-ca Przewodniczącego Komisji PUSSAK Andrzej 
Podpis nieczytelny 

Członek Komisji JAWORSKI Jacek 
Podpis nieczytelny 

Członek Komisji KĘDZIERSKI Jerzy 
Podpis nieczytelny 

Członek Komisji KUCHCIŃSKI Tomasz 
Podpis nieczytelny 

Członek Komisji MAKOWSKI Tomasz 
Podpis nieczytelny 

Członek Komisji RUTKOWSKI Ryszard 
Podpis nieczytelny 

 

 


