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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK
Rodzaj 1 typ statku powietrznego: Paralotnia Apco Vista- L

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: Nie dotyczy
Dowodca statku powietrznego: Pilot paralotniowy
Organizator lotow/skokow: Prywatny

Uzytkownik statku powietrznego: Prywatny
Wiasciciel statku powietrznego: Prywatny
Miejsce zdarzenia: Jaworzno gm. Rudniki
Data 1 czas zdarzenia: 27 lipca 2008 r. okolo godz. 16.15

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: Bez uszkodzen
Obrazenia zalogi: Ze skutkiem Smiertelnym
STRESZCZENIE

Podczas lotow paralotniowych z uzyciem do startu wyciagarki, doszto do wypadku
pilota paralotniowego, mezczyzny lat 59. Okoto godziny 16.15 w czasie holu nastapito
zaklocenie procesu holowania. Gdy pilot byt na wysokosci okoto 60m skrzydio
gwattownie odchylito si¢ do tyhu za pilota, nastepnie ,,wyskoczylo” do przodu, nastapito
podwinigcie czolowe, ktore przesztlo w podwinigcie boczne. Pilot opadat w obrotach
w prawa strong. Nisko nad ziemia probowal uzy¢ spadochronu jednak nie doszto do
jego otwarcia. Pilot zderzyt si¢ z ziemia prawa strona ciala. Wskutek uderzenia doznat
$miertelnych obrazen ciata.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zespot badawczy PKBWL w sktadzie:

Agata Kaczynska -kierujacy zespotem,
Tomasz Kuchcinski -cztonek zespotu,
Jacek Rozynski -cztonek zespotu,

W trakcie badania PKBWL ustalita, iz przyczyna wypadku lotniczego byta:
Utrata przez pilota kontroli nad skrzydtem w fazie holowania, co moglo by¢
spowodowane:
1. naglym podmuchem,
2. brakiem lub niewlasciwa reakcja na zmiang stanu lotu,

lub obiema przyczynami jednoczesnie.

Komentarz: Pilot rzucit spadochron na wysokosci okoto 5-10m nad ziemia. Gdyby
pilot podjat wczesniej decyzje o uzyciu spadochronu, mogloby to zmniejszy¢ skutki

odniesionych przez niego obrazen.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowala zalecen profilaktycznych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Paralotnia Apco Vista L; data 27 lipca 2008 r., miejscowos¢ Jaworzno gm. Rudniki

1. INFORMACJE FAKTYCZNE I ANALIZA

1.1. Historia lotu, analiza okolicznosci i przebiegu zdarzenia lotniczego

Grupa pilotow zaplanowala na dzien 27 lipca 2008 r. loty na paralotniach w ramach
wlasnej dziatalnos$ci, zgodnie z posiadanymi uprawnieniami lotniczymi. Starty miaty
odbywac¢ si¢ z wykorzystaniem wyciagarki w okolicy miejscowosci Jaworzno gm.
Rudniki, przy czym do startu wykorzystana miata by¢ droga polna biegnaca pomigdzy
fakami 1 polami uprawnymi.

Okoto godziny 15.00 w zaplanowanym dniu na miejsce startu przybylo dwoch
pilotow, wyciagarkowy oraz kierowca.

Piloci dokonali oceny warunkéw meteorologicznych, wystawili wskaznik kierunku
wiatru ,;rgkaw”, dokonali pomiaru prgdkosci wiatru. Stwierdzono, ze kierunek wiatru
pokrywa si¢ z kierunkiem przebiegu drogi polnej, po ktorej przemieszcza¢ si¢ miat
samochdd z wyciagarka. Nastepnie obecni omowili podziat r6l 1 kolejnos¢ lotow. Piloci
mieli pelni¢ na zmiang funkcje kierownika startu.

Jako pierwszy wystartowal pilot, ktory w chwili zaistnienia wypadku pehit funkcje
kierownika startu. Hol odbyl si¢ bez zakldocen, na wysoko$¢ okolo 300m. Po
wyczepieniu pilot wykonat lot, ktory trwat okolo 20 minut. Ladowanie nastapilo
w rejonie miejsca startu. Pilot ocenit warunki jako wzglednie spokojne z niewielkimi
turbulencjami zwiazanymi z aktywnos$cia termiczna.

Po kilku minutach do lotu przygotowat si¢ drugi pilot, a pierwszy zaczat pehic
funkcje kierownika startu. Dokonano podczepienia pilota, a nastgpnie sprawdzono
poprawno$¢ podczepienia. Pilot podal sygnal do startu i rozpoczal si¢ hol. Po
osiagnigciu wysokosci 423m pilot wyczepit si¢ i po locie trwajacym okoto 20 minut
wyladowat w rejonie miejsca startu. Podczas tego lotu na wariometrze zostaty
zarejestrowane maksymalna predko$¢ wznoszenia o wartosci 5,8 m/s oraz maksymalna
predkos¢ opadania o wartosci 3,2 m/s.

Po wyladowaniu piloci zdecydowali si¢ na zrobienie przerwy w lotach, ktora trwala
okoto po6t godziny. W tym czasie obserwowali wiatr, ktory troche si¢ odchylit od
kierunku drogi, a nastgpnie powrdcit do poprzedniego kierunku. Co jaki$§ czas
dokonywany byt pomiar pr¢dkosci wiatru. Wiatr wial nadal z predkoscia 2-4 m/s
w porywach do 6 m/s. Okoto godziny 16.00 pilot, ktory wykonal lot jako drugi,
zdecydowal si¢ na ponowny start. Przygotowat skrzydto do startu, zalozyt uprzaz
1 dokonatl sprawdzenia. Kierownik startu (pilot, ktéry rozpoczynat loty w tym dniu,
dalej w raporcie bedzie juz nazwany kierownikiem startu), sprawdzit poprawnosc
podpigcia uprzezy 1 skrzydia. Nastgpnie wyciagarkowy podpiat ling 1 kierownik startu
sprawdzit podpigcie. Wyciagarkowy zajal miejsce w fotelu na wyciagarce 1 polecit

kierowcy jazde w celu rozwinigcia liny. Samochod zostat zatrzymany po przejechaniu
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70-100m. Wyciagarkowy zameldowat przez radiotelefon, iz wyciagarka jest gotowa
1 zespot wyciagarki oczekiwat na dalsze komendy do startu. W migdzyczasie z bocznej
polnej drogi nadjechat ciagnik rolniczy, ktory zatrzymat si¢ nieopodal linii startu.
Kierownik startu uzgodnit z pilotem, ze podejdzie do kierowcy ciagnika, 1 stamtad
bedzie obserwowat start 1 podawatl komendy. Ustalono, ze pilot zglosi gotowos¢ do
startu poprzez uniesienie obu rak wysoko do gory.

Na wyrazny sygnat pilota, kierownik startu podat komendg: ,,pilot gotéw, jazda,
jazda, jazda”. Wyciagarkowy przekazat komende kierowcy i1wyciagarka ruszyila.
Wyciagarkowy obserwowat wskazania sily ciagu na przyrzadzie pomiarowym, ktoére
utrzymywaly si¢ w granicach zalozonej wartosci - 90 kG.

Podniesienie i start paralotni odbyt sie prawidlowo, pilot wznosit si¢ z predkoscia’
nie wigksza niz 4,4 m/s. Przy zalozeniu, ze byla to stala predkos¢ wznoszenia pilot
osiagnat maksymalna, zarejestrowana wysokos¢ w tym locie po okolo 12 sekundach.
Na wysokosci 57m nastapito zakldcenie dotychczas stabilnego procesu wznoszenia.
Skrzydto nagle ,,pozostato w tyle” za pilotem. Obserwujacy ta sytuacj¢ kierownik startu
podal komende do wyciagarkowego: ,,odpus¢ ling”. Wyciagarkowy zwolnil beben,
ktory gwaltownie zaczal si¢ obraca¢ wskutek oddziatywania odwijajacej si¢ liny. Po
zluzowaniu liny nastgpilo przemieszczenie pilota oraz skrzydta wzgledem siebie. Pilot
wachnat si¢ do”tytu”, a skrzydlo rozpoczglo ,,wedrowke” w kierunku wyciagarki
1ziemi. Przemieszczajace si¢ wzgledem pilota skrzydio zaczg¢lo go wyprzedzac,
zmniejszajac gwaltownie kat natarcia. Pilot w niewystarczajacym stopniu zapanowat
nad skrzydiem, idopuscit do zbyt duzego ,wyskoczenia” skrzydta (w przod), co
doprowadzitlo do podwinigcia czotowego (front-stall), a nastgpnie podwinigcia
bocznego skrzydta zprawej strony. Gdy pilot byt na wysokosci okoto 5-10m
zainicjowal otwarcie spadochronu. W migdzyczasie, w skutek braku ,,odbioru” liny
przez uklad pilot-skrzydio powstat luz liny 1 nastapito nawijanie si¢ liny na rozpedzony
beben, a nastegpnie jej zakleszczenie. Wyciagarkowy widzac to, natychmiast odciat ling
nozem, przygotowanym na taka ewentualnos¢, ktory mial w zasiggu reki. Jednoczesnie
przekazat sygnat kierowcy, aby natychmiast zatrzymal samochod, co kierowca
niezwlocznie uczynit.

W tym czasie pilot bedac w rotacji w prawo, z duzym przechyleniem na prawa strong
zderzyt si¢ z ziemia. Wskutek zderzenia doznat obrazen ciala, w wyniku ktérych zmart.

Nie udalo si¢ jednoznacznie wykluczy¢ wplywu pilota na pozostanie skrzydta
,W tyle” w poczatkowej fazie zdarzenia, np. poprzez zahamowania skrzydia. Zar6wno
wyciagarkowy jak 1 kierownik startu nie byli wystarczajaco blisko, aby jednoznacznie

to stwierdzi€.

1 . .
Dane z wariometru pilota.

RAPORT KONCOWY Strona5z 13



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Paralotnia Apco Vista L; data 27 lipca 2008 r., miejscowos¢ Jaworzno gm. Rudniki

Zdaniem Komisji nalezy przychyli¢ si¢ do stanowiska kierownika startu, iz
przyczyna zmiany warunkéw holowania mogl by¢ niespodziewany nagly podmuch
powietrza. Za prawdziwoscia tej hipotezy przemawiaja nastgpujace fakty:

- warunki pogodowe sprzyjajace ruchom konwekcyjnym powietrza,

- obserwowane przez pilotow podmuchy wiatru osiagaty duze roznice wartosci,

- predkos¢ wiatru wahata si¢ od 2 do 6 m/s,

- zarejestrowane w poprzednich lotach wartosci pradow pionowych wyniosty
od— 3,2 do + 5,8 m/s;

- uksztaltowanie terenu w polaczeniu z glownym kierunkiem wiatru sprzyjato
powstawaniu turbulencji;

- kierownik startu nie zaobserwowat zmiany ksztattu skrzydta w chwili jego
odchylenia za pilota.

Nalezy stwierdzi¢, ze dziatania kierownika startu jak 1 o0so6b obstugujacych
wyciagarke (wyciagarkowy 1 kierowca) byly prawidlowe. Luzowanie liny jest wlasciwa
reakcja na sytuacj¢, w ktorej skrzydlo pozostaje za pilotem, co moze skutkowac
przeciagnigciem. Daje to bowiem pilotowi swobode reagowania na aktualne
zachowanie skrzydta.

Podstawowym biledem jak si¢ wydaje, jaki popekil pilot podczas tego lotu byla
utrata kontroli nad ,wyprzedzajacym” skrzydlem. Przedstawiony przez $wiadkow
przebieg zdarzenia pozwala wnioskowac¢, ze miato ono bardzo dynamiczny przebieg.
Na podstawie zarejestrowanej wartosci maksymalnej predkosci opadania (6,4m/s), czas
w jakim przebiegato zdarzenie mozna oszacowa¢ na co najmniej 9 sekund od
zatrzymania holu do zderzenia z ziemia’. Wysoko$¢ na jakiej pilot uruchomit
spadochron byla za mata.

Biorac pod uwage wysoko$¢ na jakiej zaistniala pierwsza nieprawidtowos¢, dla
zapewnienia skutecznos$ci dziatania spadochronu, decyzja o jego uzyciu powinna zapasé¢
zdecydowanie wczesniej.

Nie mozna wykluczy¢ rowniez, ze nieprawidlowos¢ zaistniala wskutek chwilowe;j
dekoncentracji pilota. Czgsto 30-70m jest wysokoscia, na ktorej piloci po poczatkowej
fazie startu poprawiaja si¢ w uprzezy. Gdyby zatozy¢, ze pilot wlasnie na tej wysokosci
zaczal si¢ poprawiac i przytrzymat si¢ oboma rekoma uprzgzy, aby tatwiej bylo mu si¢
w nig wsuna¢, wowczas nalezy zauwazy¢, iz dokonat on faktycznie Sciagnigcia linek
sterowniczych® na dhugo$ci co najmniej 30-40cm, co moze odpowiadaé nawet 50-ciu
procentom zakresu sterowania skrzydtem. Idac dalej, dziatanie takie moglo
spowodowa¢ niekontrolowane przez pilota ,,zahamowanie skrzydia”, co zostalo
odebrane przez obserwatorow jako ,,wycofanie” skrzydta. Nie mozna wykluczy¢, ze
w tym samym czasie mogt nastapi¢ podmuch, co dodatkowo moglto wzmocni¢ efekt

? Przy zaloZeniu stalej maksymalnej zarejestrowanej na wariometrze predkosci opadania.
? Przy zalozeniu, ze nadal trzymat linki sterownicze. Catkowite odpuszczanie linek sterowniczych jest
niezalecane, gdyz pilot traci kontrolg nad skrzydtem.
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cofnigcia skrzydta. Niewykluczone, ze pilot nie do konca kontrolujac sytuacje
dodatkowo zostat zaskoczony naglym zluzowaniem liny i nie wiedzac co si¢ dzieje
odruchowo zluzowat linki sterownicze, co przyspieszyto 1 poglebito ,,wyskoczenie”
skrzydta przed pilota. Ostatecznie doszlo do podwinigcia czotowego, a nastepnie do
podwinigcia bocznego, z ktorym zdezorientowany sytuacja pilot juz sobie nie poradzil.
Podjat probg uzycia spadochronu, lecz byto zbyt nisko na prawidlowe jego zadziatanie.

Powyzsza hipoteza jest jednak jedna z mozliwych wersji przebiegu zdarzenia, ktorej
nie mozna uzna¢ za pewnik, gdyz zbudowana jest na poszlakach 1 nie ma mozliwosci jej
weryfikacji sSrodkami obiektywnymi takimi jak np. nagranie przebiegu zdarzenia.

Innym mozliwym przebiegiem zdarzenia moze by¢ sytuacja, w ktorej wytacznie
czynnik zewngtrzny jakim byl chwilowy, silny podmuch, doprowadzit do ,,wycofania”
skrzydta za pilota. Spdzniona lub zbyt gwaltowna reakcja pilota mogta doprowadzi¢ do
podwinigcia czolowego. Dalszy przebieg mogt by¢ zblizony jak w hipotezie
przedstawionej powyzej.

Komisja nie ustalila, czy kiedykolwiek wczesniej pilot znalazt si¢ w tak trudnej dla
siebie sytuacji 1 jak sobie z nia ewentualnie poradzit. Nalezy zaktada¢, ze zdobywajac
uprawnienia do wykonywania samodzielnych lotéw ($wiadectwo kwalifikacji) posiadat
wymagang wiedzg 1 umiejgtnosci do ich uzyskania. Podczas egzaminéw sprawdza si¢
wiedzg¢ z postgpowania w sytuacjach niebezpiecznych, a takze kiedy nalezy uzy¢
spadochronu. Zgodnie z uzyskanymi informacjami pilot wykonywat loty dos¢
regularnie 1 w réznych warunkach meteorologicznych. Nie mniej jednak, nalezy
zwroci¢ uwagg, ze pilot podczas kazdego lotu powinien by¢ w petni skoncentrowany
1 gotowy do reakcji na niekorzystne stany lotu.

Latanie w trudnych, wymagajacych warunkach termicznych jest obciazone
dodatkowym ryzykiem. Dlatego przy podejmowaniu decyzji o locie zawsze musimy
zada¢ sobie pytanie, czy warunki w jakich decydujemy si¢ na start sa warunkami
odpowiadajacymi naszemu doswiadczeniu 1 umiejgtnosciom pilotazowym. Na
podstawie zeznan $wiadkdw mozna przyja¢, iz warunki meteorologiczne w dniu

wypadku nie nalezaty do fatwych.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Ze skutkiem $miertelnym 1 - -

Powazne - - -

Nieznaczne (nie bylo) - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Bez uszkodzen.
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1.4. Inne uszkodzenia.

Nie zgloszono.

1.5. Informacje o skladzie osobowym.

Pilot paralotniowy, mezczyzna lat 59, posiadat $wiadectwo kwalifikacji pilota
paralotni wydane przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego 12 listopada 2007 r.
z waznoscia do 12 listopada 2012 r. bez ograniczen, z wpisanymi uprawnieniami PDI*.

Na podstawie analizy zapisow wariometru uzywanego przez pilota nalezy uznac, iz
byt w ciaglym treningu, latat systematycznie 1 bez wigkszych przerw.

Badania lotniczo-lekarskie nie sa wymagane dla waznosci §wiadectwa kwalifikacji
pilota paralotni.

Kierownik startu, pilot paralotniowy, mgzczyzna lat 45, posiadat wazne §wiadectwo
kwalifikacji pilota paralotni wydane przez Prezesa Urz¢du Lotnictwa Cywilnego
z wpisanym uprawnieniem PDI, oraz przeszkolenie do wykonywania czynnosci
kierownika startu paralotniowego, z wykorzystaniem wyciagarki.

Wyciqgarkowy, me¢zczyzna lat 32, posiadal przeszkolenie do obstugi wyciagarki
paralotniowe;.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Skrzydlo paralotni. Producent: Apco Aviation Ltd. Code: 18400 Vista-L; Numer
seryjny: 189090; Data kontroli: 16.04.07. Zakres wagowy: 100-125 kg’.

Uprzqz paralotniowa. Producent: Apco Aviation Ltd., Code: 49400, Numer seryjny:
14441; Data kontroli: 23.01.08; Rozmiar: L XL (dwie wszywki).

Spadochron. Producent: Apco Aviation Ltd. Model: MAY DAY 18; Numer seryjny:
426375; Data kontroli: marzec 2007; Zakres wagowy: 74-110 kg.

Wyciqgarka zamontowana na samochodzie marki Polonez Truck, systemu tzw.
abrolwinda. Posiadala zamontowany wskaznik sit wystepujacych na linie podczas
holowania. Wyposazona byla w noz shuzacy do awaryjnego odcigcia liny.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Wedlug zgodnych relacji $wiadkow, warunki meteorologiczne miescity si¢
w zakresie warunkow, w ktorych wykonywane sa loty na paralotniach. Niemniej jednak
kazdy z nich potwierdzil, Ze pomimo mierzonej predkosci wiatru od 2-4 m/s, zdarzaty
si¢ sporadyczne gwattowniejsze podmuchy wiatru do okoto 6 m/s.

Kierunek wiatru byl zgodny z kierunkiem zaplanowanego startu, wiatr wiat
z kierunkow wschodnich wzdhuz polnej drogi.

Pomiary predkosci wiatru byly wykonywane przez pilotow systematycznie,
a wskaznik kierunku wiatru nie wykazywal wigkszych odchylen.

* Uprawnienie do wykonywania przegladu przedlotowego statku powietrznego bez prawa wykonywania
napraw i regulacji.

> Nie znana jest waga pilota, jednak na podstawie wynikéw ogledzin zwlok, szacunkowo mozna przyjag,
iz wahala si¢ w granicach 100-110 kg, oznaczatoby to, iz obciazenie skrzydta miescito si¢ w goérnym
zakresie wagowym podanym przez producenta.
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Aktywnos$¢ termiczng panujaca w dniu wypadku, dodatkowo moga potwierdzac
zarejestrowane na wariometrze podczas lotu poprzedzajacego wypadek wartosci pradow
wznoszacych i opadajacych, ktore miescity si¢ w granicach od -3,2 do +5,8 m/s.

1.8. Pomoce nawigacyjne.
Nie dotyczy.
1.9. Lacznosé¢.

Pomigdzy kierownikiem startu a wyciagarkowym utrzymywana byla lacznosé
z wykorzystaniem radiotelefondw.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Miejscem zdarzenia byla polna droga ciagnaca si¢ wzdtuz p6l uprawnych w poblizu
miejscowosci Jaworzno gm. Rudniki.

Start odbywal si¢ wzdluz drogi, przy czym teren ten jest tagodnie pofalowany.
Miejsce startu i upadku pilota znajdowato si¢ na lekkim podwyzszeniu.

Widok (w kierunku startu) drogi polnej, po ktorej przemieszczata si¢ wyciagarka.

Zdjecie zrobione jest okoto 20m przed miejscem startu.

1.11. Rejestratory pokladowe.

Wariometr. Producent: Brauniger Gmbh; Model: /QONE. Numer seryjny: 0906

02001
Ponizej przedstawiono dane odczytane z uzywanego przez pilota wariometru.

Numer lotu Data Czas lotu wznoszenie Opadanie Altl Alt2
m/s

1* 7-27 1:36:11 1,0 -2,1 15m 15m

2%* 7-27 1:16:20 44 -6,4 57m 57m
3 7-27 0:18:33 5,8 -3,2 423m 423m
4 7-04 0:54:22 2,6 -2,2 516m 1121m
5 7-03 1:32:31 3,5 -2,6 838m 1425m
6 7-02 1:14:54 3,1 -3,6 414m 965m
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7 7-01 0:15:35 0,7 -2,0 3m 554m
8 6-30 0:20:21 2,2 -2,9 20m 571m
9 6-30 0:16:54 0,9 -2,8 Sm 549m
10 6-29 1:23:33 2,6 -2,4 489m 1029m
11 6-29 0:15:00 1,5 -3,0 29m 564m
12 6-22 0:16:04 6,4 -3,1 435m 640m
13 6-21 0:32:28 6,6 -1,0 377m 377m
14 6-01 0:42:54 5,7 -3,7 1234m 1234m
15 5-14 0:22:59 7,2 -4,0 709m 833m
16 5-10 0:18:09 5,8 -3,3 514m 538m
17 4-25 0:52:55 3,6 -2,3 171m 195m
18 4-24 1:46:21 5,5 -2,9 610m 610m
19 4-24 0:33:28 3,8 -2,9 418m 418m
20 4-24 0:18:32 4,4 -2,3 179m 179m

* - dane odrzucono jako zapisane w sposob przypadkowy po zaistnieniu wypadku;

** - dane z ostatniego lotu zakonczonego wypadkiem. Przy analizie nie brano pod uwage
zarejestrowanego czasu lotu, gdyz z zeznan wynika, iz wariometr zostal wylaczony jaki§ czas po
wypadku.

Zgodnie z uzyskanymi informacjami wariometr byt uzywany wylacznie przez pilota,

tym samym przyjeto, iz zapisane dane dotycza rzeczywistej aktywnosci pilota.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Pilot zderzyt si¢ z ziemia prawa strong ciata. Uprzaz jakiej uzywat pilot byla
wyposazona w protektory boczne. Ogledziny uprzezy wykazaly uszkodzenie prawego
protektora bocznego.

Komisja zwraca uwage, ze przeciazenia jakie wystgpuja w chwili zderzenia
z twardym (nieelastycznym) podtozem, do jakich nalezy zaliczy¢ powierzchni¢ gruntu,
wynikajace z drogi hamowania moga osiaga¢ wartosci, skutkujace obrazeniami ciala
zagrazajacymi zyciu pilota.

Zgodnie z odczytem danych na wariometrze najwigksza zarejestrowana wartos¢
predkosci opadania w locie zakonczonym wypadkiem wyniosta: 6,4 m/s. Przy
zalozeniu, ze droga hamowania wyniosta® 10 cm wowczas przeciazenie osiagnetoby
warto$¢ 20 g. Przy drodze hamowania wynoszacej 15 cm warto$¢ przeciazenia wyniesie
14 g. Takie przeciazenia zdecydowanie moga mie¢ wplyw na zaistnienie obrazen
mogacych okazac¢ si¢ w skutkach §miertelnymi.

Zdaniem Komisji, nie mozna jednak bezkrytycznie przyja¢, iz najwyzsza
zarejestrowana warto$¢ predkosci opadania byla osiagnigta wiasnie w chwili upadku
pilota na ziemig. Jednak rodzaj obrazen jakie odniost pilot wskazuja na bardzo duze
prawdopodobienstwo takiego zalozenia.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

Na podstawie analizy przedstawionych wynikéw ogledzin zwtok ustalono iz:

- przyczyna zgonu pilota byly rozlegle urazy wielonarzadowe powstale w wyniku
uderzenia o twarde podloze;

- w czasie ogledzin nie stwierdzono zmian chorobowych, ktore moglyby mie¢ wptyw
na powstanie wypadku;
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- przeprowadzone badania nie wykazaly obecnosci alkoholu we krwi;
- na podstawie charakteru obrazen mozna uzna¢, ze uderzenie o ziemi¢ nastgpito
prawa strona tutowia.

1.14. Pozar.
Nie dotyczy.
1.15. Czynniki przezycia.

Pilot byt wyposazony w spadochron. Zgodnie z relacja §wiadkéw pilot zdecydowat
si¢ na jego uzycie, jednak na bardzo matej wysokosci, ktora nie byta wystarczajaca do
jego prawidlowego zadziatania. Za potwierdzenie mozliwosci uzycia spadochronu
nalezy uzna¢ wynik ogledzin, ktéry potwierdzit jego gotowos¢ do pracy, a takze to, ze
nie stwierdzono uszkodzen jak i1 zadnych przeszkod technicznych mogacych mieé
wplyw na jego poprawne dzialanie.

Pilot byt wyposazony w kask.

Obecni na miejscu zdarzenia S$wiadkowie powiadomili pogotowie ratunkowe
1 podjeli czynnosci reanimacyjne. Przybyly na miejsce zdarzenia lekarz stwierdzil zgon
pilota.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Przeprowadzono ogledziny zabezpieczonego po wypadku sprzetu paralotniowego.

Podczas ogledzin stwierdzono:

Uprzaz wyposazona w protektor gtdéwny 1 dwa protektory boczne, speed-system oraz
podporke pod nogi. Uprzaz posiada zamontowany spadochron, ktory znajdowal sig
poza kontenerem uprz¢zy. Nieznaczne zabrudzenia na dolnej czg$ci uprzgzy,
w szczegblnosci po prawej 1 lewej stronie. Uszkodzony boczny prawy protektor uprzezy
wykonany ze styropianu. Zerwana prawa tasma regulacyjna tasmy barkowej uprzezy.
Zerwanie nosi cechy gwattownego doraznego zniszczenia (w wyniku nadmiernego
naprezenia), wskazuje na uszkodzenie powstale podczas zderzenia z ziemia.

Spadochron znajdowal si¢ poza kontenerem uprz¢zy (zgodnie z zeznaniami
swiadkow zostal wyrzucony przez pilota podczas zdarzenia). Czasza czgSciowo
w ostonce zapigtej splotami linek no$nych. Otworzenie systemu nie sprawiato
trudnos$ci. Nie stwierdzono uszkodzen. Nie zidentyfikowano przeszkdd technicznych,
ktore wskazywalyby na brak mozliwosci prawidlowego dzialania.

Powierzchnia gorna 1 dolna skrzydla paralotni bez uszkodzen. Linki no$ne bez
uszkodzen. Symetria linek zachowana. Skrzydio nie posiada §ladow dlugotrwalej
eksploatacji.

Przeprowadzone ogledziny uzywanego do lotu sprzgtu paralotniowego nie wskazatly
na techniczng przyczyng zaistnienia wypadku.

Przeprowadzono analiz¢ zebranych przez Policj¢ materialow w sprawie. Wydano
opini¢ lekarska dotyczaca wypadku. Zapoznano si¢ z wynikami przestuchan 1 odebrano
zeznania 1 o§wiadczenia $wiadkow wypadku.

% Bez uwzglednienia grubosci protektora zamontowanego w uprzezy.
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1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjne;j.
Nie dotyczy.
1.18. Informacje uzupelniajace.

Nie dotyczy.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Nie stosowano nowych metod badan.

2. WNIOSKI KONCOWE.

2.1. Ustalenia komisji.

1. Pilot posiadal wymagane przepisami uprawnienia do wykonywania lotow.

2. Nie znane jest doswiadczenie pilota w lotach w warunkach silnej turbulencji jak
roOwniez w sytuacjach wymagajacych od pilota reakcji na niepozadane stany lotu
(podwinigcie boczne ,klapa”, przeciagnigcie, podwinigcie czolowe ,front-stall”,
itd.).

3. Pilot podczas zdarzenia utracit kontrolg nad skrzydtem.

Pilot zbyt p6zno zdecydowat si¢ na uzycie spadochronu.

5. Nie stwierdzono, aby stan techniczny uzywanego w locie sprzgtu paralotniowego
miat wptyw na zaistnienie wypadku.

6. Lokalnie panujace warunki meteorologiczne mogly mie¢ wpltyw na przebieg
zdarzenia.

7. Dziatania kierownika startu jak 1 wyciagarkowego byty prawidtowe.

8. Uzywana do holowania wyciagarka byta sprawna i posiadata odpowiednie
zabezpieczenia.

9. Badania nie wykazaly obecnosci alkoholu we krwi pilota ani innych osob
bedacych na miejscu zdarzenia, w tym wyciagarkowego 1 kierowcy wyciagarki.

2.2. Przyczyny wypadku.
Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych ustalit, iz przyczyna wypadku
byta:
Utrata przez pilota kontroli nad skrzydtem w fazie holowania, co moglo by¢
spowodowane:
1. naglym podmuchem,
2. brakiem lub niewlasciwa reakcja na zmiang stanu lotu,

lub obiema przyczynami jednoczes$nie.
Komentarz: Pilot rzucit spadochron na wysokos$ci okoto 5-10m nad ziemia. Gdyby

pilot podjat wczesniej decyzje o uzyciu spadochronu, mogloby to zmniejszy¢ skutki

odniesionych przez niego obrazen.
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3. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu sig¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami nie formutowala nowych
propozycji zalecen profilaktycznych

4. ZALACZNIKI.

Nie zalacza sig.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym
gj;'ec,zec 7 odjn's
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