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MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY

WYPADEK

Zdarzenie nr: 501/08

Szybowiec SZD-30 Pirat, SP-2680

26 lipca 2008 r., Brzezie k/Gostynia

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych
dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujqce
przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostalo przeprowadzone bez koniecznosci stosowania
prawnej procedury dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U.z 2006 r.,
Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate
zdarzenie.

Komisja nie orzeka, co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz zapobieganie
wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do blednych wnioskéw i interpretacii.
Raport niniejszy zostal sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moga by¢ przygotowywane jedynie w

celach informacyjnych.
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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Rodzaj i typ statku powietrznego:

Szybowiec SZD-30 Pirat

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:

SP-2680

Dowodca statku powietrznego:

Pilot szybowcowy

Organizator lotow/skokow:

Aeroklub Regionalny

Uzytkownik statku powietrznego:

Aeroklub Regionalny

Wiasciciel statku powietrznego:

Aeroklub Regionalny

Miejsce zdarzenia:

Brzezie k/Gostynia

Data i czas zdarzenia:

26 lipca 2008 r., godz. 14:15 LMT

Stopien uszkodzenia statku powietrznego:

Uszkodzony

Obrazenia zalog:

Bez obrazen

STRESZCZENIE

W dniu 26 lipca 2008 r. pilot szybowcowy wystartowal 0 godzinie 12:26 na

szybowcu SZD-30 Pirat za samolotem z lotniska Michatkéw do konkurencji

w ramach XVII KZS. Do pierwszego punktu zwrotnego lot przebiegal bez

zaktocen. Nastepnie warunki termiczne pogorszyty si¢ 1 w wyniku tego pilot

wyladowat w terenie przygodnym. Podczas dobiegu ogon szybowca uderzyt

w nierdéwno$¢ terenu, co spowodowato uszkodzenie tylnej czgsci kadluba

1 dolnej czesSci statecznika kierunku. Pilot nie odniost zadnych obrazen.

Badanie wypadku prowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI

dr inz. Maciej LASEK

RAPORT KONCOWY

- przewodniczacy zespolu

- cztonek zespotu
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W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujaca przyczyng wypadku lotniczego:

Przyczyna zaistnienia wypadku byt wybor niewtasciwego miejsca ladowania
przygodnego oraz zmiana decyzji, co do miejsca ladowania w trakcie wykonywania

podejscia.

PKBWL nie sformutowata zalecen profilaktycznych.
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE | ANALIZA

1.1. Historia lotu, analiza okolicznosci i przebiegu zdarzenia

W dniu 26 lipca 2008 r. na lotnisku Michatkoéw rozgrywana byta czwarta konkurencja
w ramach XVII Krajowych Zawodoéw Szybowcowych. Zadaniem dnia dla klasy kKlub byt
lot po trasie wieloboku (koperta) o dtugosci 308.9 km. Do tej konkurencji o godzinie
12:26 wystartowatl za samolotem pilot szybowcowy na szybowcu SZD-30 Pirat,
SP-2680. Po ok. pieciu minutach pilot odszedl na trase. Niedlugo po starcie pilot
stwierdzil, ze nie dziata wyswietlacz GPS. Lot do pierwszego punktu zwrotnego
pomimo stosunkowo silnego wiatru i znacznej turbulencji przebiegat prawidtowo. Dolot
do punktu zwrotnego pilot wykonat od potudnia. Z powodu nie dziatajacego wskaznika
GPS, nie bedac pewnym potozenia punktu zwrotnego, pomimo prawidtowego przejscia
przez strefe tego punktu, pilot poleciat ok. 7 km na potnoc. W tym rejonie warunki
termiczne znacznie si¢ pogorszyly. Wystepowaty prady opadajace o wartosci do 4 m/s
potaczone z silng turbulencja. Z zapisu rejestratora mozna odczyta¢ znaczna zmiang
Kierunku i predkosci wiatru ( z 38° o predkosci 34 km/h na wysokosci ok. 780 m nad
terenem na 130° o predkosci 17 km/h na wysokosci ok. 450 m nad terenem), co moze
$wiadczy¢ o niekorzystnej zmianie warunkow atmosferycznych w tym rejonie.
Wigkszo$¢ zawodnikow wykonywata lot w obszarze na potudnie od trasy jako
prawdopodobnie korzystniejszym termicznie. W swoim oswiadczeniu pilot napisat,
ze ,, penetrujac obszar w okolicy miasta Gostynh Wlkp. znalaztem sig¢ na wysokosci 500
m i zaczalem szuka¢ pola do ladowania”. Z odczytu zapisu rejestratora wynika, ze pilot
praktycznie zdecydowat si¢ na wykonanie manewru do ladowania z wysokos$ci ok. 360
m n.p.m. to jest ok. 240 m nad terenem. Podczas podejscia do wybranego pola
- Scierniska na ktorym znajdowaly si¢ baloty stlomy i przemieszczaly si¢ maszyny
rolnicze pilot stwierdzil, ze nie bgdzie mozliwe bezpieczne wykonanie ladowania.
W zwiazku z tym wybrat inne pole 1 zamierzyt na nim wyladowaé jednak szybowiec
w tym momencie (w/g o$wiadczenia pilota) przelatywal przez obszar turbulentnego
powietrza opadajacego, co uniemozliwilo dolot do wybranego pola. Pilot wykonal
ladowanie na polu ziemniakoéw jednak nie zdotal zakonczy¢ dobiegu na nim i przejechat
przez miedze¢ na sasiednia uprawg. Spowodowato to dynamiczne uderzenie tytu kadluba

w uskok terenu na miedzy i uszkodzenie belki kadtuba oraz statecznika pionowego. Pilot
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nie odniost zadnych obrazen a po opuszczeniu kabiny stwierdzil, ze szybowiec ulegt
uszkodzeniu i powiadomit o tym fakcie kierujacego lotami na lotnisku Michatkow.
Podczas trwania tych zawodoéw pilot wczesniej pomysSlnie ladowal w terenie

przygodnym.
1.2. Obrazenia oséb
Nie byto.
1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Uszkodzeniu ulegla tylna cz¢s$¢ belki ogonowej kadtuba oraz dolna czgs$¢

statecznika pionowego.
1.4. Inne uszkodzenia
Nie byto.
1.5. Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot szybowcowy, me¢zczyzna, lat 64. Licencja pilota szybowcowego wydana
przez Urzad Lotnictwa Cywilnego, wazna do 02.04.2009 r. Pilot posiada $swiadectwo
ogolne operatora radiotelefonisty, wydane 10.09.2007 r., wazne do 8.11.2009 r. Badania
lotniczo-lekarskie wykonane w GOBL-L AP Wroctaw 19.03.2008 r., wazne do dnia
18.09.2008 r. wg klasy 2 z ograniczeniem VNL i TML 6. Posiada licencjg
sportowa FAI wydana przez Aeroklub Polski z waznoscia na rok 2008.
XVII Krajowe Zawody Szybowcowe odbywajace si¢ w Ostrowie Wielkopolskim byty
jego pierwszymi zawodami w ktorych uczestniczyt pilot jako zawodnik.

Posiada uprawnienia do samodzielnego wykonywania lotdow na nast¢pujacych
typach szybowcow: Czapla, Mucha 100, Mucha Standard, Pirat, Bocian, Junior, Foka,
Puchacz, Cobra, PW-51 PW-6.

Zestawienie ostatnich 10 lotéw wykonanych przez pilota, ktéry ulegt wypadkowi
przedstawiono w ponizszej tabeli.
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L.p. | Data Typ Zadanie | Cwiczenie | Czas
szybowca lotu
1 24.06.08 | Junior B VII 2 0.53
2 01.07.08 | Puchacz | A IV 6 0.05
3 01.07.08 | Junior AV 6 0.01
4 01.07.08 | Junior AlV 6 0.07
5 03.07.08 | Pirat B VIII 1 1.44
6 06.07.08 | Junior B VIII 1 1.32
7 22.07.08 | Pirat KZS zawody | 3.53
8 25.07.08 | Pirat KZS zawody | 0.14
9 25.07.08 | Pirat KZS zawody | 0.26
10 | 26.07.08 | Pirat KZS zawody | 1.51 wypadek

Tabela. Zestawienie ostatnich 10 lotéw wykonanych przez pilota.

Kontrola wiadomosci teoretycznych
Kontrola techniki pilotazu

Nalot catkowity na szybowcach

ok. 880 godz.

1.6. Informacja o statku powietrznym

Szybowiec SZD-30 Pirat, SP-2680

wazna do 01.03.2009 r.
wazna do 15.04.2009 r.

Producent ZS Delta-Bielsko
Rok budowy 1973

Oznaczenie fabryczne SZD-30

Nr rejestru 2680

Nr fabryczny B-571

Znak rozpoznawczy SP-2680

Wiasciciel Aeroklub Warszawski
Data rejestru 09.02.1974 .

Poswiadczenie przegladu

zdatno$ci do lotu

z dnia 04.06.2008 r. wazne do 28.09.2008 r.

Pozwolenie radiowe

z dnia 06.04.2001r. wazne do 31.12.2010 .

Kategoria

jednomiejscowy

Nalot

2055h

Przeglad przedlotowy wykonano 26 lipca 2008 r.

RAPORT KONCOWY
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1.7. Informacje meteorologiczne

Stan pogody na najblizszych lotniskach komunikacyjnych w dniu 26.07.2008 r.
0 godzinie 14.00 LMT (12.00 UTC)

METAR EPPO 261200Z 07012KT CAVOK 30/11 Q1016
METAR EPWR 261200Z 07010KT CAVOK 29/12 Q1015

METAR EPLL 261200Z 05010KT CAVOK 27/14 Q1015

1.8. Srodki nawigacyjne
Nie dotyczy.
1.9. Lacznos¢

Szybowiec byl wyposazony w radiostacje korespondencyjna RS-6101.1
z zakresem czg¢stotliwosci 122, 200 — 122, 900 MHz.

1.10. Informacje o lotnisku

Nie dotyczy.
1.11. Pokladowe rejestratory

Szybowiec zgodnie z wymogami organizatora zawodow wyposazony byl
w szybowcowy rejestrator parametrow lotu typu logger. Przebieg calego lotu
zakonczonego uszkodzeniem szybowca podczas ladowania w terenie przygodnym

zostal zarejestrowany.
1.12. Informacja o szczatkach i zderzeniu

Po przejechaniu przez miedz¢ uszkodzony szybowiec zatrzymal si¢ na sasiednim

polu.
1.13. Informacje medyczne i patologiczne

Stan zdrowia pilota nie mial wplywu na zaistnienie zdarzenia. W wyniku
zaistnienia wypadku pilot nie odniést zadnych obrazen. Badanie pilota na
zawarto$¢ alkoholu w organizmie zostalo przeprowadzone na miejscu zdarzenia.

Protokot w posiadaniu miejscowej Komendy Policji.
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1.14. Pozar
Nie byto.

1.15. Ratownictwo i szansa przezycia
Nikt nie odniost obrazen.

1.16. Badania i ekspertyzy

Przeanalizowano zapis lotu odczytany z rejestratora. Przeanalizowano
dokumentacje¢ szybowca i osobista pilota. Przyjeto o$wiadczenie pilota

0 przebiegu zdarzenia.
2. WNIOSKI

2.1. Ustalenia Komisji

1. Szybowiec posiadal wszystkie wymagane dokumenty poswiadczajace jego
zdatno$¢ do lotu.

Pilot posiadat wazne orzeczenie lekarskie.

Stan zdrowia pilota nie miat wptywu na zaistnienie wypadku.

Nie stwierdzono oznak $wiadczacych o niesprawnosci szybowca podczas lotu.
Podczas lotu nie dziatal wyswietlacz ekranu odbiornika GPS.

Zatadowanie szybowca miescito si¢ granicach ustalonych w ITUWL.

N o bk~ WD

Warunki pogodowe byly odpowiednie do wykonywania tego rodzaju lotu gdyz

wigkszos¢ zawodnikow z powodzeniem ukonczyto konkurencje.

8. W rejonie na péinoc od wyznaczonej trasy warunki termiczne prawdopodobnie
byly stabsze.

9. Badanie wykonane na miejscu zdarzenia nie wykazato obecnosci alkoholu
w organizmie pilota.

10. Pilot po raz pierwszy brat udziat jako uczestnik w zawodach szybowcowych.

11. Manewr do ladowania pilot rozpoczat z odpowiedniej wysokosci.

12. Pole, na ktorym wyladowat pilot nie nadawato si¢ do bezpiecznego wykonania

tego manewru.
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2.2. Przyczyna wypadku

Przyczyna zaistnienia wypadku byt wybér niewtasciwego miejsca ladowania
przygodnego oraz zmiana decyzji, co do miejsca ladowania w trakcie wykonywania

podejscia.

3. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

PKBWL nie sformutowata zalecen profilaktycznych.

4. ZALACZNIKI

Album ilustracji

Kierujacy zespotem badawczym

RAPORT KONCOWY Strona 10z 10



