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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:  WYPADEK

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ spadochron Drakkar

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: nie dotyczy
Dowddca statku powietrznego:  uczen-skoczek spadochronowy
Organizator lotow/skok6w:  Aeroklub Kielecki

Uzytkownik statku powietrznego: ~ Aeroklub Kielecki

Wiasciciel statku powietrznego:  Aeroklub Kielecki

Miejsce zdarzenia: lotnisko Mastow (EPKA)

Data i czas zdarzenia: 24 sierpnia 2008 r. ok. godz. 10.15

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: ~ bez uszkodzen
Obrazenia zatogi: =~ powazne
STRESZCZENIE

Uczen-skoczek wykonywat swoj siddmy skok w zyciu. Od samolotu oddzielit si¢ na
wysokosci 1200 m. Czasza napelila si¢ prawidlowo. Podczas odhamowywania
systemu sterowniczego uczen-skoczek stwierdzil, ze prawy uchwyt jest zablokowany.
Ocenil, ze sterujac jedynie lewym uchwytem sterowniczym zdota bezpiecznie
wyladowa¢ na czaszy gtownej. Podczas podejscia do ladowania nastapito
przeciagnigcie czaszy, a uczen skoczek w wyniku twardego przyziemienia doznat
powaznego urazu ciala.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w skiadzie:
Tomasz Kuchcinski -kierujacy zespotem,

Agata Kaczynska -czlonek zespotu.

W trakcie badania PKBWL ustalita nast¢pujaca przyczyng wypadku lotniczego:

Przeciagnigcie czaszy spadochronu podczas podejscia do ladownia, spowodowane zbyt
glebokim Sciagnigciem tylnej prawej tasmy nosnej i1 lewego uchwytu sterownicze go.

Okolicznoscia sprzyjajaca byto niewielkie do§wiadczenie ucznia-skoczka.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowala zalecen profilaktycznych.
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 24 sierpnia 2008 r. uczen-skoczek wykonywat swéj 7 skok w zyciu. Skok ten
wykonywany byl na spadochronie Drakkar, z samoczynnym otwarciem czaszy. Uczen
prawidlowo oddzielit si¢ od samolotu na wysokosci 1200 m. Czasza spadochronu
otworzyta si¢ prawidlowo. Podczas odhamowywania ukladu sterowniczego uczen
stwierdzil, ze prawy uchwyt jest zablokowany, a spadochron samoczynnie skrgca
w prawa strong. Silnymi szarpnigciami prébowat odblokowaé uchwyt sterowniczy, ale
bez powodzenia. Czgsciowe S$ciagnigcie lewego uchwytu sterowniczego niwelowalo
samoczynne zakrgcanie spadochronu w prawo. Uczen ocenil, ze spadochron jest
wystarczajaco sterowny, aby na nim wyladowa¢ i odstapit od procedury wypigcia
czaszy gléwnej 1 otwarcia czaszy zapasowej. Pomimo probleméw ze sterowaniem,
postugujac si¢ jedynie lewym uchwytem sterowniczym, uczen zdolal wykonac
podejscie do ladowania pod wiatr na uzytkowej czg¢sci lotniska. Podczas koncowego
podejscia do ladowania, chcac zmniejszy¢ predkos¢ postepowa, uczen Sciagnat lewy
uchwyt sterowniczy i prawa tylng taSme¢ no$na. Na wysoko$ci ocenionej przez ucznia na
4 — 6 m doszlo do przeciagnigcia czaszy. W trakcie upadku na ziemig, uczen doznat
powaznego urazu ciala.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne 1 - -
Nieznaczne (nie byto) - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego
Bez uszkodzen.

1.4. Inne uszkodzenia.
Nie byto.

1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Uczen-skoczek, megzczyzna lat 18, podstawowe teoretyczne szkolenie

spadochronowe odbyt w Aeroklubie Kieleckim w czerwcu 2007 r. i po zdaniu egzaminu
w dniu 30 czerwca 2007 r. zostal dopuszczony do wykonywania skokow. W 2008 r.
jeszcze dwukrotnie uczestniczyl w spadochronowych podstawowych szkoleniach
teoretycznych prowadzonych przez Aeroklub Pomorski i Aeroklub Kielecki, jako
,wolny shuichacz”. Okresowy egzamin teoretyczny (KWT) zdat w 6 czerwca 2008 r.
w Aeroklubie Pomorskim.
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Zestawienie skokow ucznia-skoczka wg list zaladowczych:

Lp. data Typ Podmiot uwagi
spadochronu | szkolacy ucznia

1. 30.06.2007 r. | Drakkar Aer. Kielecki

2. 30.06.2007 r. | Drakkar Aer. Kielecki

3. 30.06.2007 r. | Drakkar Aer. Kielecki

4. 7.06.2008 . Falcon 300 Aer. Pomorski

5. 7.06.2008 . Falcon 300 Aer. Pomorski

6. 29.06.2008 r. | Falcon 300 Aer. Kielecki

7. 24.08.2008 r. | Drakkar Aer. Kielecki WYPADEK

Wedtug ucznia-skoczka skoki nr 4 i 5 wykonat na spadochronie typu Mars 330.

Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 3, wazne w dniu wypadku.

Instruktor — mezczyzna lat 42, posiadat licencj¢ skoczka spadochronowego
zawodowego z uprawnieniami instruktora, wazne w dniu wypadku ucznia-skoczka.
Posiadat obstugi

technicznej dotyczace spadochronu jako calosci, wazne w czasie dokonywania przez

rowniez $wiadectwo kwalifikacji mechanika po$wiadczania
niego przegladu i dopuszczania do skokéw zestawu spadochronowego, ktéry byt
uzywany przez ucznia w dniu wypadku.

Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2, wazne w dniu wypadku ucznia-skoczka.
1.6. Informacje o statku powietrznym.

Zestaw spadochronowy w uktadzie plecy-plecy, odpowiedni do skokéw szkolnych.
System otwarcia - samoczynny (lina desantowa).

Uprzaz Czasza Automat Czasza
- z pokrowcem zapasowa spadochronowy gléwna
typ Atom 35-1 PD 235R FXC 12000 Drakkar
producent Parchutes Performance Parachutes Parachutes
de France Design de France de France
Nr seryjny GK 024 PR235-036414 | 17217 HA 010B
Data produkcji | 23.10.1997 r. 02/2006 07.1991 1998

Dopuszczenie do skoku zestawu uprzgzy z pokrowcem i czaszy zapasowej oraz
czaszy gitownej wazne do 31.03.2009 r. Obstuga techniczna wykonana w ramach
dziatalnosci upowaznionego podmiotu, przeprowadzona przez osobg posiadajaca
odpowiednie uprawnienia.

1.7. Informacje meteorologiczne.

W oparciu o prognozg pogody oraz zeznania ucznia-skoczka i instruktora, Komisja
uznala, ze warunki meteorologiczne w czasie wykonywania skoku, w ktorym nastapit
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wypadek byly odpowiednie do wykonywania szkolnych skokéw spadochronowych.
Warunki meteorologiczne nie mialy wptywu na zaistnienie wypadku.

1.8. Pomoce nawigacyjne.
Nie dotyczy.

1.9. Lacznos¢.
Nie dotyczy.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Wypadek mial miejsce na plaskiej nawierzchni trawiastej lotniska Mastéw (EPKA).

1.11. Rejestratory pokladowe.
Nie dotyczy.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Upadek ucznia-skoczka na ziemi¢ nastapil w fazie przeciagnigcia czaszy
spadochronu.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.
W wyniku upadku na ziemi¢ najprawdopodobniej na posladki i plecy, przy
zwigkszonej predkosci opadania, uczen-skoczek doznat urazu kregostupa.
Uczen-skoczek oswiadczyt, ze w czasie skoku, w ktérym zaistnial wypadek, nie byt
pod wptywem dziatania alkoholu, ani srodkéw psychoaktywnych

1.14. Pozar.
Nie dotyczy

1.15. Czynniki przezycia.

Niezwlocznie po zaistnieniu wypadku, uczniowi-skoczkowi udzielona zostala
pierwsza pomoc. Nastgpnie zostal on przetransportowany Smiglowcem Lotniczego
Pogotowia Ratunkowego do szpitala, w celu przeprowadzenia dalszych badan
specjalistycznych, w trakcie ktorych stwierdzono uraz krggostupa.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Przyjeto zeznania od ucznia-skoczka 1 instruktora, dokonano ogl¢dzin spadochronu
wskazanego przez instruktora, jako uzytego w skoku, w ktérym nastapit wypadek.
Dokonano analizy dokumentacji 1 przebiegu szkolenia oraz  warunkow

meteorologicznych.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.

Szkolenie ucznia-skoczka prowadzone przez Aeroklub Kielecki i Aeroklub Pomorski
odbywato si¢ zgodnie z zatwierdzonym przez Urzad Lotnictwa Cywilnego programem
szkolenia spadochronowego Aeroklubu Polskiego. Do wykonywania skokéw
w Aeroklubie Pomorskim uczen-skoczek zostal dopuszczony na podstawie
dokumentacji szkolenia Aeroklubu Kieleckiego.
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1.18. Informacje uzupelniajace.

Wedlug o$wiadczenia instruktora zawiadomienie o zdarzeniu lotniczym zostalo
przestane do PKBWL w dniu 25 sierpnia 2008 r. Wplynigcie zgloszenia zawiadomienia
zostato zarejestrowane przez PKBWL w dniu 27 sierpnia 2008 r. Z tresci zgloszenia
wynikato, ze uczen-skoczek w czasie ladowania doznal jedynie pottuczen ciata,
a spadochron nie zostal uszkodzony. W zwiazku z powyzszym, zdarzenie zostato
zakwalifikowane jako incydent i przekazane do badania Aeroklubowi Kieleckiemu, pod
nadzorem PKBWL.

Wobec nie nadestania przez Aeroklub Kielecki raportu z badania tego zdarzenia,
PKBWL w dniu 5 stycznia 2009 r. wystala do Aeroklubu Kieleckiego ponaglenie
w sprawie zbadania tego incydentu i przestania raportu. W dniu 3 marca 2009 r.
PKBWL otrzymata informacje, ze uczen-skoczek w rzeczywistosci doznat powaznych
obrazen ciata (krggostupa). W zwiazku z tym zdarzenie zostato przekwalifikowane na
wypadek lotniczy, a PKBWL przejeta badanie tego wypadku.

Informacj¢ o faktycznych, cigzkich obrazeniach ucznia-skoczka instruktor pozyskat
wkrétce po przestaniu zgtoszenia do PKBWL, ale nie uzupetnit tej informacji.

O mozliwo$ci zapoznania z projektem raportu koncowego poinformowano Aeroklub
Kielecki, instruktora i ucznia-skoczka. Nie wniesiono uwag do projektu raportu.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan
Nie dotyczy.

2. ANALIZA

Niesprawnos$¢ uktadu sterowniczego. Uczen-skoczek podczas odhamowywania

ukladu sterowniczego spadochronu stwierdzit, Zze prawy uchwyt sterowniczy jest
zablokowany. Nie zidentyfikowat przyczyny zablokowania uchwytu sterowniczego.
Zapamigtal jednak, Ze nie bylo weziéw na linkach, a krawedz sptywu byla lekko
zagigta. Po zaistnieniu wypadku i zabraniu ucznia do szpitala, instruktor przeprowadzit
ogledziny spadochronu. Nie stwierdzil, aby linki sterownicze byly splatane, badz
uchwyt sterowniczy zablokowany. Nie stwierdzit tez uszkodzen spadochronu. Wedlug
instruktora, na tym spadochronie do konca 2008 r. wykonano jeszcze 31 skokéw. Przy
zadnym ze skokéw po wypadku niesprawno$¢ nie powtdrzyla si. W marcu 2009 r. ze
wzgledu na zuzycie eksploatacyjne, w spadochronie wymienione zostaty tasmy velcro
stuzace do mocowania uchwytéw na tasmach no$nych i umieszczania nadmiaru linek
sterowniczych po zahamowaniu ukfadu sterowniczego. Przeprowadzone przez PKBWL
na poczatku kwietnia 2009 r. ogledziny spadochronu nie ujawnilty przyczyny
zablokowania uchwytu sterowniczego badz linki sterowniczej. Opierajac si¢ na
informacjach zawartych w zgloszeniu incydentu nr 253/08 (spadochron Sabre 150)
i zaktadajac, ze w czasie zdarzenia taSmy velcro na taSmach nos$nych byty dos¢ mocno
zuzyte, przeprowadzono na ziemi symulacj¢ przerzucenia uchwytu ponad pier§cieniem
prowadzacym. Stwierdzono, ze podobne samoczynne przerzucenie uchwytu w czasie

skoku ucznia-skoczka mogtoby utrudni¢ lub uniemozliwi¢ $ciaganie uchwytu
RAPORT KON COWY Strona 7 z 9
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sterowniczego, a po przyziemieniu ucznia 1 opadnigciu czaszy na ziemi¢ mogloby
zosta¢ odplatane, na przyklad podczas prowadzenia akcji ratowniczej. Jednak ze
wzgledu na brak sladow na elementach spadochronu, nie mozna bylo potwierdzi¢
wystapienia takiej przyczyny niesprawnosci uktadu sterowania.

Pomimo nieustalenia przyczyny niesprawnosci uktadu sterowania w odniesieniu do
tego wypadku, Komisja informuje osoby uktadajace spadochrony do skoku
1dokonujace ogledzin technicznych, ze z dotychczasowych doswiadczen wynika, iz
problemy z ukladem sterowania spadochronéw moga wynika¢ z niedokladnego
mocowania uchwytéw na tasmach nosnych, badz ze zuzycia elementéw mocujacych

uchwyty do tasm nosnych.

Postgpowanie ucznia-skoczka. Procedura postgpowania przewidziana w przypadku
probleméw z odhamowaniem spadochronu szkolnego, zawarta w programie szkolenia
spadochronowego Aeroklubu Polskiego — stosowana w Aeroklubie Kieleckim
przewiduje:

wSpadochron nie daje sie odhamowaé

— Po otwarciu, linki lub jedna z linek sterowniczych nie daje sie odblokowac.

Postepowanie:

— W przypadku duzego i powolnego spadochronu (przypadek wilasciwy dla
spadochronu Drakkar — przyp. PKBWL) mozesz odciqé¢ zablokowanq linke
sterowniczq i sterowac oraz ladowac za pomocq tylnych tasm nosnych i sprawnej
linki sterowniczej;

— Podczas lqdowania nie sciqgaj mocno tylnych tasm nosnych — moze spowodowac
to tzw. ,,ztamanie” czaszy i duze zwiekszenie predkosci opadania;

— Przygotyj sie na twardsze niz zwykle lqdowanie”.

Uczen w czasie lotu stwierdzit, ze spadochron jest wystarczajaco sterowny, aby na
nim dolecie¢ do lotniska, a wyréwnanie lotu przed przyziemieniem przeprowadzi¢
Sciagajac lewa linke sterownicza i prawa tylna tasmg nosna. Postgpowanie ucznia na
etapie oceny sytuacji awaryjnej, podjgcia lotu i ladowania z czg¢sciowo niesprawnym
uktadem sterowania Komisja ocenita jako dopuszczalne, pomimo, Zze uczen nie odciat
linki sterowniczej. Z opisu przebiegu skoku wynika, ze mozliwe bylo bezpieczne
wykonanie ladowania, chociaz wymagalo to od ucznia delikatnego S$ciagnigcia linki
sterowniczej i tylnej tasmy nosnej podczas wyrownywania lotu przed przyziemieniem.
Biorac pod uwagg, ze uczen wykonat 7 skokéw spadochronowych w ciagu niemal 14
miesigcy, to nalezy przyja¢, ze okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku byto
niewielkie doswiadczenie ucznia-skoczka. Wedlug oceny Komisji, wypadek zaistniat z
powodu zbyt duzego $ciagnigcia prawej tasmy nosnej (przy rownoleglym $ciaganiu
lewego uchwytu sterowniczego), co doprowadzilo do przeciagnigcia czaszy na malej
wysokosci.

Komisja przypomina dobra praktyke, ktéra wskazuje, ze aby zmniejszy¢ ryzyko
przeciagnigcia czaszy podczas ladowania, szczegélnie przy czgSciowej niesprawnosci
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ukladu sterowania, badz przy niewielkich uszkodzeniach czaszy, skoczkowie na
bezpieczne] wysokosci (umozliwiajacej jeszcze bezpieczne wypigcie czaszy glownej
1otwarcie czaszy zapasowej) powinni zahamowac¢ spadochron, tak jak podczas
podejscia do ladowania 1 w praktyce sprawdzi¢ polozenie uchwytéw lub tylnych tasm

nosnych, przy ktérym nastgpuje przeciagnigcie czaszy.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

a) Uczen-skoczek byl szkolony zgodnie z zatwierdzonym przez Urzad Lotnictwa
Cywilnego program szkolenia spadochronowego Aeroklubu Polskiego;

b) Uczen-skoczek posiadal aktualne orzeczenie lotniczo-lekarskie;

¢) Dla spadochronu wystawiona byta odpowiednia dokumentacja;

d) Obstuga techniczna spadochronu wykonana byla w ramach dziatalnosci
upowaznionego podmiotu, przeprowadzona przez osobg posiadajaca odpowiednie
uprawnienia;

e) Po otwarciu czaszy, uczen-skoczek stwierdzil, ze prawy uchwyt sterowniczy jest
zablokowany;

f) Uczen-skoczek oswiadczyl, ze w czasie skoku, w ktérym zaistniat wypadek, nie
byt pod wplywem dziatania alkoholu, ani srodkéw psychoaktywnych.

g) Warunki meteorologiczne nie mialy wptywu na zaistnienie wypadku.

h) Podczas podejscia do ladowania nastapito przeciagnigcie czaszy spadochronu,
spowodowane zbyt glebokim $ciagnigciem tylnej prawej taSmy nosnej i lewego
uchwytu sterowniczego;

1) Nie wustalono przyczyny wystapienia niesprawnosci ukladu sterowania
spadochronem.

3.2. Przyczyna wypadku

Przeciagnigcie czaszy spadochronu podczas podejscia do ladownia, spowodowane zbyt
glebokim $ciagnigciem tylnej prawej taSmy nosnej i lewego uchwytu sterownicze go.

Okolicznoscia sprzyjajaca bylo niewielkie do§wiadczenie ucznia-skoczka.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami nie zaproponowata
wprowadzenia zalecen profilaktycznych.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym
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