INFORMACJA O ZDARZENIU

RAPORT WSTEPNY O WYPADKU (POWAZNYM INCYDENCIE) LOTNICZYM

(Zawiera jedynie wstepna informacje o zdarzeniu lotniczym, przekazywana nie pozniej niz jeden miesiac po
zdarzeniu fax - 225207354)
|- OKRESLENIE ZDARZENIA

Nr akt sprawy

15111512]-16751-121olol8]r| | | | |

MIEJSCE ZDARZENIA

Panstwo / rejon zdarzenia POLSKA —Rokita k. Przybiernowa, woj. Zachodniopomorskie

ROKITA

Miejscowos¢, X —w poblizu / wspéirzedne geograficzne (w stopniach i minutach)

53%46 00,00 14°52°00,10”
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CZAS ZDARZENIA

Data zdarzenia

l2lofofs| [o]s]
Rok Miesiac

|1_|1_|

Dzien

Czas lokalny zdarzenia

R EN [3 5]
Godz. Min.

STATEK POWIETRZNY

Producent SP

WSK ,,PZL Swidnik” S.A.

Typ SP

Mi-2

Znaki rejestracyjne SP

S _|P]-

S|G|N]

Panstwo rejestracji SP
POLSKA

Nazwa uzytkownika SP

Lotnicze Przedsiebiorstwo Ustugowe ,,HELISECO” Sp. z 0. 0. 21-45 Swidnik, ul. Aleja Lotnikéw Polskich 1

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Il - PRZEBIEG LOTU

Rodzaj lotu
1. [] pasazerski 2. [ cargo 3. [] pasaz./cargo
4. [ przebazowanie 5. [] szkolny / kontrolny 6. [1inny
7. [ nieznany
S [ Iot regularny N [ Iot nieregularny Z [ nieznany
D [ lotkrajowy I [ lot miedzynarodowy Z [ nieznany
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LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA

Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy

10. ] zinstruktorem 11. [] samodzielny 12. [ kontrolny
1Y. [ inny

Niehandlowy

20. ] w celach wtasnych 21. [] stuzbowy 22. [] rzadowy
23. [ specjalny 24.[ ] nad otwartym morzem 2Y.[ ] inny

2Z.[] nieznany

Handlowy

30.[] lot agro 31.[] lot gasniczy 32. X Iot obserwacyjny
33. [ lot reklamowy 34. [] ztadunkiem podwiesz. 35. [] lot sanitarny

36. [] transport drewna 37.[] nad otwartym morzem 3Y [] inny

Loty rézne

40. [] lot badawczy 41. [ nielegalny 42.[] przebazowanie
43.[] lot poszukiwawczy 44. [ ] pokazowy / sportowy  45. [ ] akwizyc./ pokaz.
4Y. [ inny 47.[] nieznany

Rodzaj uzytkownika

1. [[] aeroklub / szkota lotn. 2. [] spétka 3.[X przeds. Panstw.
4. [] uzytk. Prywatny 5. [] sprzedaz / wynajem Y. [ inny
Z. [ nieznany

TRASA LOTU

Ostatni punkt odlotu

IBlalz]lal |Llels|N|al |TlrlzIelBlt lelz] | | | | |

Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery facinskie
Czy: S [ taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktorej zaistniato zdarzenie

Planowany punkt docelowy

|T|e|r|e[IN] |P|R|Z|Y|G|o]|D|N]Y]| |ROKITA| | |
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery facinskie
Czy: S [] taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktorej zaistniato zdarzenie

Diugotrwatosé¢ lotu

lolo]| [1l7]

DO DNIA RAPORTU WSTEPNEGO NIE USTALONO [] zdarzenie zaistniato na ziemi

Il - OBRAZENIA CIALA

Zatoga Smiertelne Powazne Nieznaczne Nie byto Nieznane

I e A R .S B

Pasazerowie

Osoby postronne

Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu
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IV - USZKODZENIA

Uszkodzenia statku powietrznego

D[] zniszczony S [ powaznie uszkodzony ~ M X nieznacznie uszkodzony N [ niebylo  Z [ nie ustalono

V — INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogolna sytuacja meteorologiczna

1 Xl vMC 2[]IMC Z [] nie ustalono
Warunki oswietlenia

1] swit 2 [X oswietlenie dzienne 3 [] zmierzch

4[] noc ksiezycowa 5[] noc ciemna Z [] nie ustalono

KOLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

WYDARZENIA: ETAP LOTU:

START DO LOTU OPERACYJNEGO, LADOWANIE W TERENIE PRZYGODNYM.
PRZELOT PO TRASIE,

PRZYLOT NAD TEREN PRZYGODNY,
MANEWR DO LADOWANIA,

ZAWIS,

PRZEPADNIECIE SMIGLOWCA.
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CZESC OPISOWA: Opis nie powinien zawiera¢ wiecej niz 200 stéw i przedstawiaé informacje w nastepujacej kolejnosci:
1)  Krotki opis zdarzenia, z uwzglgednieniem sytuacji nagtych i znaczacych informaciji;
2) Dodatkowe uwagi, z uwzglednieniem szczegétowiej informacii dot. przedmiotéw, ktére zostaty
zamieszczone pod nagtowkiem ,inne”.

3) Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa lub podjete dziatania naprawcze lub takie, ktére sg brane
pod uwage.

Uwaga: Zalecane jest wypetnianie literami drukowanymi lub na komputerze

W dniu 11 wrzesnia 2008 roku o godzinie 11.18 z miejsca przystosowanego do startéw i ladowan
w bazie lesnej Lotniczego Przedsigbiorstwa Ustugowego ,HELISECO” Sp. z o. o. Trzebiez,
wystartowat do lotu smigtowiec Mi-2 pilotowany przez $migtowcowego pilota zawodowego lat 72
z mechanikiem na poktadzie.Celem lotu byt przelot do miejscowosci Rokita oddalonej od bazy le$nej
Trzebiez o okoto 30 km skad po wyladowaniu i zabraniu pracownikdéw lesnych nadlesnictwa miat byé
wykonany lot w ramach umowy zawartej pomiedzy Panstwowym Gospodarstwem Lesnym Lasy
Panstwowe—Regionalna Dyrekcja Laséw Panstwowych w Szczecinie a Lotniczym Przedsiebiorstwem
Ustugowym ,HELISECO” na ocene drzewostanu w obrebie nadlesnictwa. Lot byt wykonywany
zgodnie z procedurg VFR. Warunki atmosferyczne w czasie lotu byty nastepujace: wiatr przyziemny
020-050° o predkosci 5-15 KT, wiatr na wysokosci 300 m AGL z kierunku 320-350°
o predkosci 5-15 KT, zachmurzenie SCT (3/8-4/8), Cu-Sc 900-1200 m, turbulencja miejscami staba.
Lot do miejsca ladowania, ktérym miato by¢ byte ladowisko bazy samolotéw An-2 przebiegat bez
zakiécen. Pilot znat teren ladowania gdyz wczesniej kilkakrotnie wykonywat starty i ladowania z tego
ladowiska. Po okoto 15 minutach lotu pilot znalazt sie z widzialnoscig ladowiska Rokita i zgodnie z
komunikatem ,meteo” oraz wskaznikiem kierunku wiatru na bazie w Trzebiezy wybrat kierunek
ladowania. Pilot nie miat mozliwosci zweryfikowania kierunku i predkosci wiatru na lgdowisku gdyz
wiatr byt staby a teren ladowiska otoczony lasami. Pilot postanowit ladowaé na kierunku 70°
podchodzac pod matym katem w stosunku do linii drogi przebiegajacej skrajem lgdowiska na kierunku
260-80% Zredukowat predkos¢ przygotowujgc smigtowiec do lgdowania. Jako miejsce przyziemienia
przyjat teren lezacy w potowie ladowiska w odlegtosci okoto 40 m od drogi. Takie ladowanie pozwalato
pilotowi na start w obu kierunkach przy zmianie kierunku wiatru. Podprowadzat $migtowiec do
wysokosci zawisu 3-4 m wykonujac podejscie z lekkim znizaniem w locie szybowym. Ustabilizowat
kierunek smigtowca na rownolegty do drogi i pod matym katem bokiem zblizat sie do drogi na wybrane
miejsce ladowania. Z wysokosci zawisu okofo 3 m pilot stwierdzit stan niekontrolowanego przez niego
nadmiernego znizania sie smigtowca. W tej sytuacji pilot zdecydowat sie na zwiekszenie mocy
silnikow i katéw natarcia topat WN. Pomimo tych czynnosci opadanie nie zostato przerwane
i $migtowiec zetknat sie z ziemig odbijajac sie od niej na wysokos¢ okoto 0,5 m. Zatoga stwierdzita
silng wibracje ptatowca. Pilot ponownie przyziemit i wytaczyt silniki. Mechanik po wytaczeniu silnikow
stwierdzit uszkodzenie topatek $migta ogonowego, ptozy ogonowej, watu tylnego oraz wgniecenie
belki ogonowej przy ostatniej wredze. Pilot wraz z mechanikiem i pracownikami lesnymi czekajacymi
na ladowisku jednoznacznie stwierdzili, ze wiatr zmienit kierunek na tylno-boczny i podczas operaciji
ladowania wiat z kierunku 280-300° . Smigtowiec w trakcie twardego ladowania wykonat obrét w lewo
o okoto 10-15°. Lewe koto podwozia pozostawito jeden rozmyty Slad a prawe dwa slady odlegte okoto
30-40 cm od siebie. Slady pozostawione w podiozu ladowiska $wiadczg o przeciggnieciu wirnika
nosnego oraz zmniejszeniu zapasu mocy w obszarze matych predkosci lotu postepowego. Ladowisko
miato miekka nawierzchnie gdyz kota byty zagtebione do okoto 30 cm w gruncie oraz pozostat $lad po
ptozie ogonowej smigtowca.

WYDANE ZALECENIA BEZPIECZENSTWA
Nie wydano zalecen.

PIECZATKA 1 PODPIS KIERUJACEGO ZESPOLEM BADAWCZYM
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