MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
Wypadek

zdarzenie nr: 810/08

Szybowiec ASW-15B; OK-1272

21 pazdziernika 2008 r. — Kostrzyca k. Jeleniej Gory

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.
Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez
koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. 7
2006 r., Nr 100, poz.696 7 zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych
za zaistniate zdarzenie.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiaqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i
interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogaq by¢ przygotowywane
Jjedynie w celach informacyjnych.
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Szybowiec ASW-15B, OK-1272, data 21.10.2008 r. Kostrzyca k. Jeleniej Gory
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec ASW-15B, OK-1272, data 21.10.2008 r. Kostrzyca k. Jeleniej Gory

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:

Rodzaj i typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:
Dowddca statku powietrznego:
Organizator lotéw:

Uzytkownik statku powietrzne go:
Wiasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:

Wypadek

Szybowiec ASW-15B

OK-1272

Pilot szybowcowy

Aeroklub regionalny

Aeroklub regionalny

Aeroklub regionalny

Kostrzyca k. Jeleniej Gory

21.10.2008 r., godz. 11.25 (LMT)

Stopien uszkodzenia statku powietrznego:  Lekko uszkodzony
Obrazenia zalogi: =~ Bez obrazen
STRESZCZENIE

Pilot szybowcowy wystartowal za samolotem z lotniska w Jeleniej Goérze (EPJG),
do lotu falowego na szybowcu ASW-15B, o godzinie 10.54 (LMT). Wyczepienie
nastapilo w rejonie m. Sosnéwka, na wysokosci 1200 m wg QNH, tj. ok. 800 m AGL.
Szybowiec znajdowal si¢ w strefie niewielkiego noszenia falowego, ktére po kilku
minutach lotu zacz¢to male¢, przechodzac w opadanie. Wysoko$¢ zmalata do ok. 500 m
AGL. W tej sytuacji pilot, ktéry nie miat dos§wiadczenia w lotach na fali karkonoskiej,
obawiajac sig, ze nie doleci bezpiecznie do lotniska startu, podjal decyzj¢ o ladowaniu
przygodnym na rozlegtym nieuzytku migdzy miejscowosciami Kostrzyca i Mitkéw.
Szybowiec podczas dobiegu zostat lekko uszkodzony. Pilot bez obrazef opuscit kabing.

Wypadek miat miejsce o godzinie 11.25 (LMT).

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:
mgr inz. Ryszard Rutkowski -kierujacy zespotem,
mgr inz. Jerzy Kedzierski -czlonek zespotu,

inz. Tomasz Makowski -cztonek zespotu
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec ASW-15B, OK-1272, data 21.10.2008 r. Kostrzyca k. Jeleniej Gory

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, po zapoznaniu si¢
ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami ustalila, ze przyczyna
wypadku bylo wtoczenie si¢ szybowca na dobiegu, w terenie przygodnym, w
niewidoczng z powietrza nierownos¢ terenowa.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych z uwagi na losowy

charakter zdarzenia nie proponuje zalecen profilaktycznych
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec ASW-15B, OK-1272, data 21.10.2008 r. Kostrzyca k. Jeleniej Gory

1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu

Pilot szybowcowy wystartowal za samolotem z lotniska w Jeleniej Gorze
(EPJG), do lotu falowego na szybowcu ASW-15B, o godzinie 10.54 (LMT).
Wyczepienie nastapito w rejonie m. Sosnéwka, na wysokosci 1200 m wg QNH, tj. ok.
800 m AGL. Szybowiec znajdowat si¢ w strefie niewielkiego noszenia falowego, ok. 1
m/s, ktoére po kilku minutach lotu noszenie zaczgto male¢, przechodzac w opadanie. W
rejonie m. Mitkéw szybowiec wleciat w strefe rotoréw z silng turbulencja, a opadanie
wzrosto do 4 m/s. Wysoko$¢ zmalata do ok. 950 m wg QNH, tj. 500 m AGL. W tej
sytuacji pilot, ktory nie mial doswiadczenia w lotach na fali karkonoskiej, obawiajac
si¢, ze nie doleci do lotniska startu, podjal decyzj¢ o ladowaniu przygodnym na
rozleglym nieuzytku migdzy miejscowosciami Kostrzyca 1 Mitkéw. Podejscie do
ladowania wykonywal na kierunku ok. 205° na zwigkszonej predkosci, pod silny
poludniowy wiatr. Po przyziemieniu okazalo si¢, ze na polu wystgpowaly poprzeczne
do kierunku dobiegu nieréwnosci, niewidoczne z powietrza oraz lokalne zaglebienie
(dotek). Podwozie gléwne szybowca na dobiegu wpadio w dotek, dynamicznie
obciazajac konstrukcje. Szybowiec utracit kierunek o okoto 45° w prawo 1 po 15 m
zatrzymal si¢. Pilot nie odnidst obrazen, ale szybowiec zostat lekko uszkodzony.

Wypadek mial miejsce o godzinie 11.25 (LMT).

1.2. Obrazenia osob

Obrazenia ciata Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne - - -
Nie byto 1 - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W szybowcu podczas dobiegu w terenie przygodnym, pod wpltywem
dynamicznych wstrzaséw, uszkodzone zostalo zawieszenie usterzenia poziomego oraz
odpadta od konstrukcji stopka plozy tylnej i klocek ochronny (fezka) koncéwki prawego
skrzydta. Charakter uszkodzen widocznych z zewnatrz moze $wiadczy¢ o odklejeniu
zebra od pokrycia statecznika pionowego. Lokalizacjg 1 wielkos¢ uszkodzen pokazano

na szkicu oraz zdjg¢ciach zamieszczonych w albumie ilustracji — zal. nr 1.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Szybowiec ASW-15B, OK-1272, data 21.10.2008 r. Kostrzyca k. Jeleniej Gory

1.4. Inne uszkodzenia

Nie byto.

1.5. Informacje o skltadzie osobowym (dane o zatodze)

Dowddca statku powietrznego, pilot szybowcowy, obywatel czeski, lat 64.

Licencja pilota szybowcowego, wydana przez ULC CR, wazna do 31.12.2015 r.

Uprawnienie GLD (pilot szybowcéw bez napgdu) wazne do 31.12.2009 r. Nalot ogdlny

na szybowcach 1110 godzin 19 min. Dowddca statku powietrznego byl badany przez

upowaznionego lekarza orzecznika 15 wrzesnia 2008 r. 1 uzyskat orzeczenie lotniczo-

lekarskie — zdolny do wykonywania czynnosci lotniczych wg klasy 2, wazne do 15

wrzes$nia 2009 r.

Ponizsza tabela przedstawia ostatnie

10 lotéw pilota dowddcy

statku

powietrzne go:
Liczba Czas lotu
- lotéw Dwuster Samodzielny
Data Miejsce Typ
Lp. Kon
lotu Lotu Platowca
trol | D-ca | Godz. | Min. | Godz. | Min.
ny
1| 19.08.08 Phoebus 1 2 06
2 [27.08.08 Phoebus 1 10
3 [27.08.08 Phocbus 1 3 47
4 |30.08.08 Phoebus 1 15
5 [30.08.08 Phocbus 1 4 18
6 | 06.09.08 L-13 U - 4
7 | 06.09.08 L-13 T | - 2
8 | 12.10.08 L-13 1 8
9 | 18.10.08 L-23 1 13
10 | 21.19.08 ASW-15B I 31
1.6. Informacje o statku powietrznym
Klasa statku powietrznego: szybowiec.
Oznaczenie fabryczne: ASW-15B
Rok Nr fabryczny | Znaki _
Producent Data rejestru
budowy szybowca rozpoznawcze
Alexander Schleicher
1972 | OHG Segelflugzeugbau 15246 OK-1272 29.05.2001
Poppenhausen, Germany
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec ASW-15B, OK-1272, data 21.10.2008 r. Kostrzyca k. Jeleniej Gory

Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu wazne do: 4.02.2009 r.

Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 3645 godz. 16 min.
Nalot ptatowca od ostatniej naprawy gtéwne;j Brak danych
Pozwolenie radiowe wazne do: 31.05.2012r.
Ubezpieczenie lotnicze OC wazne do: 07.03.2009 r.

Na szybowcu wykonano obowigzujace biuletyny, czynnosci okresowe i prace

obstugowe.
1.7. Informacje meteorologiczne

Prognoza obszarowa na rejon 06
Waznos$¢ od 04:00 do 10.00 UTC, dnia 21.10.2008 r.
Sytuacja baryczna: stabnacy wyz z osrodkiem nad Rumunia.
Wiatr przyziemny:  poczatkowo zmienny, 1 - 3 kt, potem
180°-210°, 8- 12 kt, miejscami porywy 25 kt

Wiatr na wysokosci:

300 m AGL: 200° - 220°, 15-20kt

600 m AGL 240°-260° 15 kt, nasilajacy si¢ do 35 kt

1000 m AGL: 260° - 270°, 15 kt, nasilajacy si¢ do 35 kt

Zjawiska: na poczatku okresu BR, miejscami mozliwa FG, potem NSW

Widzialnos$¢: na poczatku okresu 5 — 3 km, BR, miejscami 300 — 500 m, FG,
potem powyzej 10 km

Chmury m AMSL: SKC - SCT Ci powyzej 6000, w drugiej potowie okresu

FEW —SCT Ac 3000 / 3200

Izoterma O st. C m AMSL: okoto 3100 m.

Oblodzenie: brak

Turbulencja: umiarkowana

Opracowat dyzurny synoptyk.

Warunki pogodowe nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.
1.8. Pomoce nawigacyjne

Nie dotyczy
1.9. Lacznos¢

Szybowiec posiadat na poktadzie radiostacj¢ typu Microair 760. Pozwolenie

radiowe Nr 138810/LR, wazne do 31.05.2012 r. Radiostacja byla sprawna. Pilot
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec ASW-15B, OK-1272, data 21.10.2008 r. Kostrzyca k. Jeleniej Gory

monitorowat czgstotliwos¢ radiostacji naziemnej kierownika startu i prowadzil z nim

korespondencjg radiotelefoniczna.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Wypadek miat miejsce na rozleglym nieuzytku migdzy miejscowosciami
Kostrzyca i Mitkéw. Pole przygodnego ladowania przecinata przebiegajaca poprzecznie
do kierunku ladowania linia energetyczna WN. Pole przygodnego ladowania miato
nieréwna nawierzchni¢ trawiasta, miejscami byto poroste wyschnigtymi chwastami,
ktore kryly poprzeczne do kierunku ladowania ptytkie bruzdy, niewidoczne z powietrza.
Miejsce wypadku pokazano na szkicu i zdj¢ciach umieszczonych w albumie ilustracji —
zalacznik nr 1. Wspétrzedne geograficzne miejsca wypadku: N 50°48°43;
E 015°46°45"".

1.11. Rejestratory pokladowe
Szybowiec nie posiadal poktadowego rejestratora parametréw lotow.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Szybowiec po przyziemieniu na polu przygodnego ladowania przetoczyt sig
przez plytkie rozlegle bruzdy usytuowane poprzecznie do kierunku dobiegu. Po okoto
30 m kolo podwozia wpadlo w niewielkie zaglgbienie (dolek), ktére prawdopodobnie
spowodowato dynamiczne odbicie podwozia od nawierzchni i uszkodzenie mocowania
usterzenia poziomego do konstrukcji statecznika pionowego. Poza tym, w trakcie
dobiegu oddzielity si¢ od konstrukcji stopka plozy tylnej ogonowa oraz klocek
ochronny (fezka) koncoéwki prawego skrzydta. Zakres uszkodzen szybowca pokazano

na zdjeciach umieszczonych w albumie ilustracji — zatacznik nr 1.
1.13. Informacje medyczne

Pilot nie odnidst jakichkolwiek obrazen i nie poddal si¢ badaniom lekarskim.

Nie byl réwniez poddany badaniu trzezwosci.
1.14. Pozar

Nie byfo.
1.15. Czynniki przezycia

Okolicznosci 1 warunki ladowania na rozlegtym polu nie stanowity powaznego
zagrozenie dla zdrowia 1 zycia pilota. Na brak obrazen pilota miato wptyw to, ze miat

prawidlowa pozycje na fotelu i prawidtowo zapigte pasy bezpieczenstwa.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec ASW-15B, OK-1272, data 21.10.2008 r. Kostrzyca k. Jeleniej Gory

1.16. Badania i ekspertyzy

Sprawdzono dokumentacj¢ lotnicza pilota - dowddcy statku powietrznego oraz
dokumentacj¢ techniczno-eksploatacyjna szybowca,

Szczegélowe sprawdzenie dokumentacji lotniczej pilota oraz ocena jego
doswiadczenia lotniczego pozwala na stwierdzenie, ze pilot byl w treningu i nie miat
duzych przerw w lotach. W dniach 6.09 oraz 18.10.2008 r., a wigc na krétko przed
wypadkiem, pilot zaliczyt dwa loty sprawdzajace z instruktorem.

Przeprowadzono badanie stanu technicznego uszkodzonego szybowca.
Nie stwierdzono innych uszkodzen niz te, ktére powstaly w wyniku wypadku. Stan
techniczny szybowca nie budzit zastrzezen — szybowiec byl obstugiwany przez
doswiadczonego, licencjonowanego mechanika. Wszelkie prace obstlugowe i czynnosci
okresowe sa skrupulatnie odnotowane w dokumentacji techniczno-eksploatacyjnej
szybowca. Biorac powyzsze pod uwage oraz fakt, ze pilot nie stwierdzit zadnych
nieprawidfowosci w dzialaniu elementéw sterowania szybowca podczas lotu

wykluczono techniczng przyczyng wypadku.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjne;j

Z uwagi na niewielka odlegtos¢ miejsca przygodnego ladowania od lotniska
startu, pilot po zabezpieczeniu szybowca, dojechal przygodnym samochodem na
lotnisko 1 powiadomit o wypadku szefa wyszkolenia Aeroklubu regionalnego.
Informacja telefoniczna o wypadku zostala natychmiast przekazana do PKBWL. W tym
samym dniu na miejsce zdarzenia przybyt przedstawiciel PKBWL, ktéry
udokumentowat §lady wypadku wykonujac niezbedne szkice oraz zdjgcia szybowca
1 miejsca ladowania przygodnego. Pilot - dowddca statku powietrznego w nast¢pnym
dniu po zdarzeniu zlozyt przed przedstawicielem PKBWL szczegétowe zeznania

dotyczace okolicznosci wypadku.
1.18. Informacje uzupelniajace

Komisja podkresla, ze pilot w swoich zeznaniach, szczegbélowo przedstawit
przebieg 1 okoliczno$ci zdarzenia. Utatwilo to Zespolowi Badawczemu wypracowanie
obiektywnej oceny przyczyn wypadku. Taka postawa pilota pozytywnie wplywa na
oceng jego odpowiedzialnosci.

Pilot — dowddca statku powietrznego zostat zapoznany z projektem raportu

koncowego nie wnoszac uwag.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec ASW-15B, OK-1272, data 21.10.2008 r. Kostrzyca k. Jeleniej Gory

1.19. Specjalne metody badan

Nie stosowano.
2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszkolenia

Dowddca statku powietrznego - pilot szybowcowy ma wieloletnie
doswiadczenie 1 posiadal niezbgdne kwalifikacje do wykonania lotu treningowego na
fali. Ma ponad dwudziestoletni staz jako pilot szybowcowy i uprawnienia do lotéw na
siedmiu typach szybowcow i jednym typie motoszybowca (L13SE). Mimo ponad 1100
godzin nalotu pilot miat jednak niewielkie doswiadczenie w lotach falowych i w
zwiazku z tym mial ograniczong znajomos¢ specyfiki lotow na fali jeleniogérskie;.
Przed wypadkiem wykonat tylko jeden lot z instruktorem na fali w rejonie Jeleniej
Gory w 2007 r., na szybowcu Super Blanik czasie 2 godziny 52 minuty. Wynikiem
tego byla decyzja o asekuracyjnym ladowaniu w terenie przygodnym podczas kiedy,
przy lokalnie silnym potudniowym wietrze, z wysokosci okoto 500 m AGL (600 m
w stosunku do elewacji lotniska EPJG), dolot do lotniska oddalonego o niecate 10 km

byt pewny.
2.2.Przebieg zdarzenia

Po krétkotrwatym locie w rejonie miejscowosci Sosndwka pilotowi nie udato si¢
nawigza¢ kontaktu z noszeniem falowym. W okolicy Mitkowa szybowiec wleciat w
obszar silnej turbulencji, potaczonej z opadaniem dochodzacym do 4 m/s, a kiedy
znalazt si¢ na wysokosci ok. 950 m QNH czyli ok. 500 m AGL pilot podjat decyzje
o ladowaniu przygodnym na duzym nieuzytku polozonym migdzy Mitkowem
1 Kostrzyca, mimo tego, ze w zasiggu bezpiecznego dolotu znajdowalo si¢ lotnisko
startu.

Uwzgledniajac deniwelacj¢ lotniska w Jeleniej Gorze w stosunku do miejsca
decyzji o przygodnym ladowaniu, ktéra wynosi ok. 100 m widzimy, Zze wysokos¢
szybowca wzglgedem lotniska wynosita wtedy ok. 600 m. Zdaniem Komisji przelot
odcinka o dlugosci okoto 9,5 km z wysokosci 600 m, przy zatozeniu sredniego tylnego
wiatru o predkosci okoto 12 kt byt pewny.

Znany wszystkim pilotom wykonujacym przeloty szybowcowe wzér na zasigg
szybowca z uwzglednieniem wiatru:

Z=D(1+-UyV)xH
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gdzie: D — doskonatos¢
U,, — sktadowa czotowa(-) lub tylna (+) predkosci wiatru [kt]
V - predkos¢ powietrzna szybowca [kt]
H — wysokos$¢ wzgledem miejsca ladowania [km]
Uwzgledniajac, ze osiagi szybowca ASW-15B okreslone w Instrukcji
uzytkowania szybowca sa nastgpujace:
- maksymalna doskonato$¢ D = 38, w obliczeniach przyjmujemy D = 35, z uwagi
na stopien wyeksploatowania szybowca (rok budowy 1972),
- predkos¢ optymalna V = 48 kt,
- Srednia sktadowa predkosci wiatru tylnego wg prognozy obszarowej Uy, = 12 kt,
- wysokos$¢ wzgledem miejsca ladowania H = 0,6 km,
wtedy otrzymamy:

Z=35(1+12/48)x 0,6 = 26,25 km

Obliczony zasigg jest wigc ponad dwukrotnie wigkszy od odleglosci do

lotniska i tym samym potwierdza to w/przedstawione poglady Komisji.
Decyzja pilota o ladowaniu przygodnym wynikata z braku doswiadczenia
w lotach, w trudnym podgérskim terenie, w warunkach falowych, w rejonie Jeleniej
Gory. Pilot bezposrednio przed wyborem miejsca ladowania przygodnego napotkat
strefe silnej turbulencji i duzych pradéw opadajacych, a dolot do lotniska odbywalby si¢
nad terenem czgsciowo zalesionym 1 ggsto zabudowanym, co wg niego stanowito
zwigkszone ryzyko. W tych okolicznosciach nie mozna zarzuci¢ pilotowi, ze decyzja
o ladowaniu przygodnym byta bigdna — byla adekwatna do jego subiektywnej oceny

lokalnych warunkéw lotu. Zdarzenie miato charakter losowy.
2.3. Organizacja i przebieg lotow

Komisja nie stwierdzita uchybien w organizacji lotow.

3. WNIOSKI KONCOWE
3.1. Ustalenia komisji

- Dowddca statku powietrznego, pilot szybowcowy miat wazna licencje¢ pilota
szybowcowego 1 wazne badania lotniczo-lekarskie.

- Pilot wykonujac lot treningowy w warunkach falowych w rejonie lotniska startu,
napotkat stref¢ silnego opadania i turbulencji w wyniku czego utracit wysokos¢
1 podjat decyzje¢ o ladowaniu w terenie przy godnym.
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- Pilot mial niewielkie doswiadczenie w lotach falowych, a jego znajomos¢
specyfiki lotow na fali jeleniogorskiej byta niewielka.

- Ladowanie w terenie przygodnym bylo wykonane prawidtowo, ale niewidoczne
z powietrza nieréwnosci terenowe spowodowaty lekkie uszkodzenie szybowca.

- Pilot w czasie wypadku nie odnidst obrazen.

- Warunki pogodowe w dniu wypadku pozwalaty na bezpieczne wykonywanie
planowanych lotow.

- Szybowiec byt sprawny technicznie 1 mial wazne swiadectwo zdatnosci do lotu.
3.2. Przyczyna wypadku

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, po zapoznaniu si¢
ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami ustalila, ze przyczyna
wypadku  bylo wtoczenie si¢ szybowca na dobiegu, w terenie przygodnym,

w niewidoczng z powietrza nierdwnos¢ terenowa.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych z uwagi na losowy

charakter zdarzenia nie proponuje zalecen profilaktycznych.

5. ZALACZNIKI

1. Album ilustracji

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

Podpis ncecgytelny
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