MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 860/08

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia,
Przewodniczacy Komisji: dr Edmund KLICH
Z-ca przewodniczacego Komisji: dr inz. Maciej LASEK

Czlonek Komisji: mgr inz. Jacek JAWORSKI

Czlonek Komisji: mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI

Cztonek Komisji: mgr inz. Waldemar TARGALSKI

Czlonek Komisji: dr inz. Stanistaw ZURKOW SKI

Po rozpatrzeniu w dniu 16 wrzesnia 2009 r., przedstawionych przez Komisj¢ Badania

Incydentéw Lotniczych EuroLOT S. A. wynikéw przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego
samolotu ATR 42-500 o znakach SP-EDE, ktéry wydarzyt si¢ przed 7 listopada 2008 r. podczas
eksploatacji, dzialajac na podstawie ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U.
22006 r., Nr 100, poz. 696 z zm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjmuje
ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i uznaje, iz:

Przyczynami incydentu byly:

1. Montaz przez Producenta (ATR) niewlasciwej, niezgodnej z dokumentacja, wrggi nr 26
posiadajacej otwor technologiczny (pozostalos¢ po certyfikacyjnych prébach typu), ktory
powodowal koncentracj¢ napr¢zen i przekroczenie naprg¢zen krytycznych, co doprowadzito
do zmgczeniowe go peknigcia wregi podczas eksploatacii.

2. Brak wprowadzenia przez Producenta (ATR) dodatkowej procedury sprawdzania wrgg nr 25,
26127.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:
1. Twarde ladowania, zwlaszcza podczas préb certyfikacyjnych,

2. Brak informacji od Producenta (ATR) o zastosowanych zmianach konstrukcyjnych —
zamontowanie wreg z otworami technologicznymi (poza wrgga nr 26, niezgodne z dokumentacja

czyli z otworami technologicznymi zamontowano takze wregi nr 25 127).
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A takze sformulowala nastepujace zalecenia profilaktyczne:

Zalecenie nr 2009-029, ATR: opracowa¢ procedurg¢ sprawdzania wreg 25 i 27 w okolicach
otworow technologicznych na okolicznos¢ peknig¢ oraz innych uszkodzen,

Zalecenie nr 2009-030, EuroLOT: Sprawdzi¢, podczas najblizszych przegladow pozostatych

samolotow ATR 42-500, ktérych obszar bedzie obejmowal rejon wreg 25, 26 i 27 zgodnosci
z dokumentacja zamontowanych wrgg nr 25, 26 i 27. W przypadku wystapienia odstgpstw
powiadomi¢ Producenta (ATR). Jest to czynno$¢ dodatkowa i jednorazowa i nie zastgpuje
zadnych czynnosci z przewidzianych w Programie Planowej Technicznej Obstugi Samolotow.

EuroLOT: Zawiadomi¢ zalogi o zdarzeniu.

ULC: przeanalizowa¢ procedury wydawania Poswiadczenia Przegladu Zdatnosci do Lotu,
dla uniknigcia w przyszlosci sytuacji polegajacej na wydaniu Poswiadczenia dla samolotu
posiadajacego powazna usterke.

Podpisy Komisji:
Edmund KLICH: ~ Podpis niecgytelny
Maciej LASEK: ~ Podpis niecgytelny
Jacek JAWORSKI ~ Podpis niecgytelny
Jerzy KEDZIERSKI ~ Podpis niecgytelny
Waldemar TARGALSKI ~ Podpis niecgytelny
Stanistaw ZURKOWSKI ~ Podpis niecgytelny
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